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Fachbereich 60

Beschlussvorlage 7/2021

Anlage 2

COESFELD

07.01.2021

1. Verkehrsuntersuchung zur Optimierung der Verkehrsablaufe im Zuge des Innenstadtrings

in Coesfeld — Stadt Coesfeld (Auszug)

Zahlung vom 26.06.2012 | Nachmittagsspitzenstunde 16:30 — 17:30 Uhr

2. Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Seite 19, Bild 7
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Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl
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3. Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Seite 18, Tabelle 8

Tabelle 8: Zuordnung der Fiihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen

ﬁﬁ,:gz: Flihrungsformen fiir Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel des
bereich den Radverkehr Belastungsbereiches nach oben oder unten
- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die Fiihrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fiihrung ,Gehweg" mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei“ erganzt werden
| sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei héheren
Verkehrsstarken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
- Schutzstreifen 3.2 - bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken tber 3 %
— Kombination Mischverkehr auf 3:1 Langsneigung, Ubersichtlicher Linienfihrung und geeig-
der Fahrbahn und ,,Gehweg* mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fiih-
Zusatz ,Radfahrer frei* rung im Mischverkehr zweckmaBig sein
— Kombination Mischverkehr auf 3.1 — bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche Linien-
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 flihrung und ungunstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl.
1] Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und 3.2 zungspflichtige Radwege in Betracht
»,Gehweg"“ mit Zusatz und 3.6 ®
»Radfahrer frei“
— Kombination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht
- Radfahrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich Il mit geringem Schwerverkehr
NV - Radweg 3.4 und Ubersichtlicher Linienfihrung kann auqh ein
- gemeinsamer Geh- und Radweg 3.6 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
,Gehweg/Radfahrer frei“ eingesetzt werden
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4. Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Seite 39, Bild 26
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Querschnitt 2.4
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Bild 26: Empfohlene Querschnitte fiir die Typische Entwurfssituation »WohnstraBe*
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5. Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Seite 41, Bild 27
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Querschnitt 3.1
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Bild 27: Empfohlene Querschnitte fiir die Typische Entwurfssituation ,SammelstraBe“



