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Neugestaltung Bahnhofsvorplatz: Entwurfsplanung

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, dem Gestaltungsbeirat die als Anlage beigefligte
Entwurfsplanung einschlieRlich der erlauternden Prasentation zur weiteren Beratung
vorzulegen.

Sachverhalt:

Anfang 2020 wurde der mit dem Gestaltungsbeirat Coesfeld abgestimmte Entwurf zum neuen
Bahnhof vom Rat zur Umsetzung bestatigt. Das Buro Evers Architekten hatte zwar eine grobe
Planung des Bahnvorplatzes vorgenommen. Im Kaufvertrag zwischen Stadt und Investor ist
festgelegt, dass der Investor die Umgestaltung des neuen Umfeldes um das Bahnhofsgebaude
auf seinen Grundstucksflachen und die Verlegung des PKW Stellplatzes und der taxiumfahrt auf
seine Kosten durchzufiihren hat. Wenn der restliche Vorplatz umgestaltet wird, geht dies zu
Lasten der Stadt. Mit dem Beschluss des Haushaltes 2021 hat der Rat der Stadt unter
Haushaltsstelle 70STR094 die notwendigen Finanzmittel fir die Planung bereitgestellt und auch
in der Finanzplanung einen Ansatz fur die Realisierung eingestellt. Investor und Stadt haben
sich verstandigt, die Planungsleistungen fir beide Teilmallhahmen an ein gemeinsam
ausgewahltes qualifiziertes Buro fur Landschafts- und Verkehrsplanung zu vergeben.

Die Planungsaufgabe hat das Blro nts aus Munster Gbernommen, um die von der Verwaltung
formulierte Aufgabenstellung zu I6sen.

Nach erster Sichtung aller und Auswahl mdglicher Alternativplanungen wurde der
Gestaltungsbeirat fir eine gestalterische Bewertung der Entwiirfe einbezogen.

1. Empfehlungen des Gestaltungsbeirates

In seiner Sitzung am 14.12.2020 beschaftigte sich der Gestaltungsbeirat mit der Neugestaltung
des Bahnhofsvorplatzes. Im Vorfeld hatte das Buro nts zur internen Vorabstimmung mit der
Verwaltung eine Vielzahl an Gestaltungsvarianten entwickelt. Dabei spielen auch die zukunftig
im Bahnhofsgebdude untergebrachten Nutzungseinheiten eine Rolle:

e Fahrradparkhaus
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DB Reisezentrum

Apotheke oder Dienstleistung

Ingenieurbiro

Backerei

Medizinisches Versorgungszentrum z.B. mit Kinderarzt, Augenarzt

2 Wohnungen

Als Beurteilungsgrundlage wurden dem Gestaltungsbeirat schlieRlich die Varianten 1 bis 4 und
die daraus entwickelte Vorzugsvariante 4b vorgelegt. Der Gestaltungsbeirat sprach auf dieser
Grundlage die folgenden Empfehlungen aus:

1.

Die Zweiteilung des Platzes (Siden: Parken / Norden: Aufenthalt, Ful3génger,
Radfahrer) ist positiv weiterzuentwickeln, ebenso die insgesamt einheitliche
Platzgestaltung.

Die Zweiteilung sollte nicht durch die vorhandenen 2 Carsharing-Platze aufgeweicht
werden. Diese sollten im Kontext der (ibrigen Stellplédtze angeordnet werden.

Zusétzliche Fahrradsténder sind zurlickhaltend im Bereich Apotheke/Béckerei
einzurichten, da ein Abstellen in dem Fahrradparkhaus unrealistisch ist.

Wenn die Pyramide ein Element der heutigen Platzgestaltung ist, wird nicht auf eine
Beibehaltung der Pyramide bestanden. Sie stért die zukiinftige Platzgestaltung eher. Zu
priifen ist, ob die Pyramide als Kunstwerk bewertet wird. Dann wére das Urheberrecht zu
berticksichtigen.

Ein Erhalt der Bdume wird beftirwortet.

Die Planung sollte dahingehend Uberarbeitet werden, dass mehr Griin-/unversiegelte
Flachen und zusétzliche Bédume vorgesehen werden — ggf. Einbeziehung von
Spielelementen.

Die sich diagonal erweiternden Bédnke ohne eine Aufenthaltsqualitdt sollen eher in
Griinflachen integriert werden.

Die ,Gestaltungsempfehlungen fiir AulRengastronomie in Coesfeld“ von 2008 bzgl. der
Mbblierung der AuBBengastronomie sollen per Vertrag mit dem Vorhabentrdger fiir die
Gestaltung des Platzes festgeschrieben werden.

Der Auszug aus der Niederschrift der Sitzung des Gestaltungsbeirates ist als Anlage beigefugt,
ebenso die damalige Vorzugsvariante 4b.

2. Entwurfsplanung

Unter Beachtung dieser Empfehlungen wurde die Planung durch das Biro nts zur
Entwurfsplanung weiterentwickelt. Die Entwurfsplanung sowie eine erlauternde Prasentation
sind als Anlage beigefigt. Die Entwurfsplanung wird durch die folgenden Grundzige
charakterisiert.

Insgesamt einheitliche Platzgestaltung, Materialien in Anlehnung an die Gestaltung der
Verkehrs- und Aufenthaltsflachen im Berkel-Projekt (z.B. Bernhard-von-Galen-Stral3e,
Davidstralle)

Funktionale Zweiteilung des Platzes (Suden: Parken / im Norden entsteht ein Platz mit
hoher Gestalt- und Aufenthaltsqualitat, der ein attraktives Entree in die Innenstadt bildet
und gleichzeitig attraktive Bewegungsraume fir FuRganger und Radfahrer zwischen
Bahnhof/Fahrradparkhaus und Innenstadt bietet (siehe auch Erlauterungen zum Thema
Parken)
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Auch die Parkplatzflache wird durchlassig flir Radfahrer und FuRganger gestaltet, somit
steht der gesamte Platz als Bewegungsflache flr Radfahrer und Fuliganger zur
Verfligung, Kraftfahrzeuge bewegen sich nur in der sldlichen Flache im Bereich des
Parkplatzes

Intuitive Wegeflihrung vom Hauptausgang des Bahnhofsgebdudes in Richtung
Innenstadt durch eine entsprechende Anordnung von Grinflachen und Méblierung.
Hauptverbindung zum Fahrradparkhaus tber den ndrdlichen Platzteil.

Erhalt der Baumreihe entlang der HansestralRe, neue Baumreihe zur Trennung der
sudlichen und ndérdlichen Platzhalften

Weitere Baumstandorte und Grinflachen zur Platzgestaltung und Steigerung der
Aufenthaltsqualitat; insgesamt deutlich mehr Griun als in der Bestandssituation,
Bepflanzung der Grunflachen mit

o linearen Staudenpflanzungen in gestaffelten Héhen,

o standortgerechten und pflegearmen Extensivpflanzungen und

o farblich abgestimmten Grasern und Stauden.
Spiel- und Sitzgelegenheiten im Zusammenhang mit den Grinflachen
Parkplatz im stdlichen Bereich mit insgesamt 16 Stellplatzen, davon

o ein Behindertenstellplatz,

o ein Stellplatz als Ladezone zur Belieferung der Gewerbenutzungen und

o zwei Stellplatze fir Carsharing-Fahrzeuge.

Die Zu- und Ausfahrt erfolgt zwischen den vorhandenen Baumen, im Norden Zufahrt, im
Siuden Ausfahrt. Durch die getrennte Zu- und Ausfahrt entsteht eine Umfahrt, die auch
genutzt werden kann, um Bahnkunden ein- und aussteigen zu lassen.

Weitere Erlauterungen zum Thema Parken:

Durch die Realisierung des Bauteils 2 (Querriegel zur Hansestralle) ist die Nutzung des
Parkplatzes in der heutigen Form nicht mehr moglich. Fir diesen Fall wurde der Investor
vertraglich verpflichtet, die heute vorhandenen 20 Oo&ffentlichen Stellplatze mit der
Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes neu zu schaffen. Die Variantenuntersuchung des
Bilros nts hat gezeigt, dass die 20 Platze nicht alleine im sidlichen Bereich geschaffen
werden kdnnen. Wesentliches Kriterium bei allen Uberlegungen ist die Tatsache, dass
der Haupteingang in das Bahnhofsgebdude und die Verbindung von dort zum
Kreisverkehr als Hauptfullwegeverbindung in Richtung Innenstadt von parkenden, nach
Méglichkeit aber auch von fahrenden Fahrzeugen freigehalten werden sollte. Unter
dieser Maligabe kdnnen zusatzliche Stellplatze nur im dufleren Norden des Platzes
geschaffen werden. Dies wirde nicht nur eine weitere, separate Zu- und Abfahrt
erfordern, sondern lieRe auch keinen Spielraum, um Flachen mit hoher
Aufenthaltsqualitdt zu schaffen. In der dem Gestaltungsbeirat vorgestellten
Vorzugsvariante 4b befinden sich im nérdlichen Platzbereich noch 2 Carsharing-Platze.
Der Parkplatz im sudlichen Bereich wurde Uber eine gemeinsame Zu- und Ausfahrt
erschlossen und wies insgesamt 17 Stellplatze auf. Der Gestaltungsbeirat sprach sich
aber ganz deutlich fur eine klare Zweiteilung des Platzes (Siden: Parken / Norden:
Aufenthalt, FuRganger, Radfahrer) aus und formulierte klar, dass diese Zweiteilung auch
nicht durch die Carsharing-Platze aufgeweicht werden sollte. Diese sollten im Kontext
der Ubrigen Stellplatze angeordnet werden. Auch die Verwaltung halt dies fir den
richtigen Ansatz. Der Bahnhofsvorplatz sollte nicht auf einem GroRteil der Flache vom
Auto dominiert werden. Fur die Gestaltqualitat ist eine ausreichend grolRe Flache mit
hoher Aufenthaltsqualitat unverzichtbar. Die Zweiteilung des Platzes ergibt sich durch
die Lage des Haupteinganges und den davon ausgehenden Achsen.
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Dieser Ansatz wurde in der aktuell vorliegenden Entwurfsplanung aufgegriffen und
konsequent umgesetzt. In der Folge stehen neben den ,Sonderplatzen® noch 12
,hormale“, frei verfigbare Platze zur Verfigung. Die Funktion der Parkplatze wird
gegentber dem heutigen Zustand geandert. Urspriinglich wurden diese als Park&Ride-
Parkplatze angelegt. Mit Neubau der Hansestrale wurden diese in allgemeine
Stellplatze, Uberwiegend ohne zeitliche oder sonstige Nutzungsbeschrankung
umgewandelt. Inzwischen stehen auf der Westseite des Bahnhofes, nun auch
barrierefrei an die Ostseite angebunden, ausreichend Park&Ride-Parkplatze und
Lanzeitparkplatze zur Verfliigung. Daher sollen die Stellplatze auf dem Vorplatz nun
bewirtschaftet werden und somit nur als absolute Kurzzeitparkplatze (Hochstparkdauer
15 bis 30 Minuten) zur Verfugung gestellt werden. Damit kdnnen sie sowohl zum Bringen
oder Abholen von Fahrgasten als von Kunden der im Bahnhofsgebaude beheimateten
Gewerbeeinrichtungen und Arztpraxen genutzt werden.

Um den Ansatz des zweigeteilten Platzes umsetzen zu kdnnen sieht die Planung eine
Verlagerung der heute auf dem Vorplatz liegenden Taxi-Stellplatze auf eine Flache
westlich des Bahnhofsgebaudes (zwischen Busumfahrt und Gleis Richtung Munster) vor.
Dort liegen sie in unmittelbarer Nahe der Bahn- und Bussteige, so dass die geplante
Lage auch funktionelle Vorteile bietet.

o Taktiles Leitsystem fur Sehbehinderte und Blinde.

o Mietfiets-Station (Leihpedelecs) der Emergy im noérdlichen Bereich in der Nahe des
Eingangs Fahrradparkhaus.

o Fahrradstander nur im sddlichen Bereich im Zusammenhang mit den gewerblichen
Nutzungen, ansonsten soll der Platz von abgestellten Fahrradern freigehalten werden,
weil im Fahrradparkhaus Fahrradstéander in ausreichender Anzahl zur Verfugung stehen.

e Die Flache im nordwestlichen Bereich zwischen neuem Bahnhofsgebaude und
vorhandenem Gebaude wird zunachst mit einer Grinflache versehen und kann spater
ggf. fur eine Erweiterung des Fahrradparkhauses genutzt werden.

e Am nordlichen und westlichen Rand des Platzes stehen im Bereich der gastronomischen
Einrichtungen Flachen fir die AuRengastronomie zur Verfigung.

Ein positives Votum vorausgesetzt wird die Entwurfsplanung dem Gestaltungsberat in seiner
Sitzung am 26.04.2021 erneut vorgelegt. Die abschlieRende Beratung ist dann wie folgt geplant:

e Sitzung Umweltausschuss: 16.06.2021
e Sitzung Ausschuss Planen und Bauen: 17.06.2021
e Sitzung Rat: 01.07.2021

3. Stellplatznachweis

Der Umgang mit dem Thema Parken wirkt sich ganz wesentlich auf den Gestaltungsspielraum
fur den Bahnhofsvorplatz aus. Fur die Beurteilung ist auch der Umgang mit den Stellplatzen
mafRgebend, die im Rahmen der Baugenehmigungen fur die zukunftigen Nutzungen im
Bahnhofsgebdude nachzuweisen sind. Das Bahnhofsgebaude liegt innerhalb der Zone 5, in der
nach der Stellplatzsatzung der Stadt Coesfeld anstelle der Stellplatzverpflichtung die Zahlung
eines Geldbetrages (Stellplatzablésung) zugelassen werden kann. Der aktuelle Sachstand stellt
sich wie folgt dar:

Bedarf 163 Stellplatze, nachgewiesen 37 Stellplatze, Ablésung 126 Stellplatze.

Anlagen:

Auszug aus der Niederschrift der Sitzung des Gestaltungsbeirates vom 14.12.2020
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Vorzugsvariante 4b aus der Sitzung des Gestaltungsbeirates vom 14.12.2020
Entwurfsplan

Erlauternde Prasentation
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