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FuBgéngeruberwege ("Zebrastreifen”) werden viel zu selten eingesetzt.

Die Sicherung des FuBgangers beim Uberqueren der Fahrbahn ist eine
der wichtigsten Aufgaben der ortlich zusténdigen StraB3enverkehrsbe-
horden und der Polizei. Dabei wurden in der Vergangenheit in der Regel
FuBBganger-Lichtzeichenanlagen angeordnet, obwoh! FuB3gangeriiberwe-
ge zur Sicherung des FuBgangerverkehrs ausgereicht hitten. Dieses
*Handeln auf der vermeintlich sicheren Seite" hat dazu gefiihrt, dass ein
erheblicher Teil der finanziellen Mittel heute fiir die Unterhaltung der

Lichtzeichenanlagen aufgewendet werden muss.

Zudem verhinderte auch die strikte Anwendung der in den Richtlinien
fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgingeriiberwegen (R-FGU 84)
genannten Einsatzkriterien die Anlage von Zebrastreifen. Diese Krite-
rien, das hei3t mindestens 100 FuBgédnger pro Spitzenstunde und
zwischen 300 und 600 Kfz (gemessen in der Spitzenstunde des FuB3-

gangerverkehrs), konnten in vielen Féllen einfach nicht erfiillt werden.

Zum 01.01.2002 wurden neue Richtlinien (R-FGU 2001) eingefiihrt, die
fur den Einsatz von Zebrastreifen einen groBeren Entscheidungsspiel-
raum offen halten. Diesen Spielraum auszunutzen, zu erweitern und
dariiber hinaus aufzuzeigen, wie Zebrastreifen sicherer gestaltet werden
konnen und damit auch von den FuBgingern als sichere Uberque-

rungsmbglichkeit akzeptiert werden, ist das Ziel dieser Broschiire.

Unter der Adresse htip://www.mwmev.nrw.de wird diese Broschiire

zum Downloaden bereit gestellt. Zum vertieften Studium steht Interes-
sierten der gedruckte Versuchsbericht zur Verfiigung.

Fir die engagierte und erfolgreiche Mitarbeit an diesem Projekt danke
ich allen Beteiligten, insbesondere den Vertretern des Erftkreises, der

Bezirksregierungen und des Landesbetriebs Straflenbau NRW.



Einfiihrung

80 % aller FuBgéngerunfille gesche-
hen beim Queren der Fahrbahn

Starre Anwendung der Kriterien der
R-FGU verhindern oftmals den Einsatz
von FGD

Statistiken Gber StraBenverkehrsunfalle in Deutschland belegen, dass sich
bundesweit ca. 80 % aller Unfalle mit FuBgéngerbeteiligung in geschlos-
senen Ortschaften bei der Uberquerung von Fahrbahnen ereignen. Dabei ist
der Anteil von Kindern und Senioren an den FuBgangerunfallen iiber-
proportional hoch. Als haufigste Unfallursachen stellen sich sowoh! die
Unachtsamkeit der Fu3ganger als auch die Missachtung von Vorrang und
von Geschwindigkeitsbegrenzungen durch die Kfz-Fahrer heraus.

Zum Schutz der querenden FuB3ganger wurden in den letzten Jahren zu-
meist einfache Querungshilfen (z. B. Mittelinseln) bzw. Fufiginger-
Lichtsignalanlagen (F-LSA) eingesetzt. Der frither haufig verwendete FuB-
gangeriiberweg (FGU), auch ,Zebrastreifen“ genannt, wurde hingegen
wegen vermeintlich geringerer Verkehrssicherheit nur sehr zuriickhaltend
eingesetzt. Stellenweise wurden bestehende FGU sogar durch F:LSA ersetzt
oder ersatzios entfernt.

Der Einsatz von ,Zebrastreifen® wurde bis zum 01.01.2002 durch die
»Richtlinien far die Anlage und Ausstattung von FuBBgangeriiberwegen® aus
dem Jahr 1984 (R-FGU 84) geregelt. Die hier definierten Kriterien (z. B.
mindestens 100 Fuf3ganger in der Spitzenstunde und zwischen 300 und
600 Kfz in der FuBganger-Spitzenstunde) waren aber in der Praxis nur
selten zu erreichen. Der Gesichtspunkt, auch einzelnen FuBgéngern eine
sichere Uberquerung der Fahrbahn zu ermoglichen, blieb zudem weitge-
hend unberiicksichtigt. Die strikte Anwendung dieser Werte verhinderte
daher zumeist den Einsatz von ,Zebrastreifen”. Die R-FGU 2001 halten hier
einen groBeren Entscheidungsspielraum offen.

Entgegen der allgemein verbreiteten Annahme, FGU seien unsicherer als F-
LSA, belegen neuere Forschungsergebnisse!, dass ,Zebrastreifen” komfor-

table und sichere Alternativen zu Lichtsignalaniagen und Querungshilfen

! Schniill/Mennicken, Sicherheitsstandards von FuBgingeriiberwe-
gen, 1998, Institut fur Verkehrswirtschaft, StraRenwesen und
Stadtebau, Universitat Hannover, im Auftrag des Bundesministeri-
ums fiir Verkehr

Ortlepp, Modell- und Demonstrationsvorhaben ,FuRgingeriiber-
wege in NRW*, 2001, Planerbiiro Siidstadt Kéln, im Auftrag des
MWMEV Diisseldorf



ohne FuBgangervorrang sind. Sie konnen durchaus in Bezug auf Sicherheit,
Akzeptanz, Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf mit anderen Querungs-
anlagen des FuBgangerverkehrs konkurrieren, wenn die verkehrstechnische
Gestaltung des FGU verbessert wird.

In Zusammenarbeit zwischen dem Ministerium fiir Wirtschaft und Mit-
telstand, Energie und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, den Be-
zirksregierungen, dem Landesbetrieb StraBenbau NRW und dem Erftkreis
wurden im Rahmen des Forschungs- und Demonstrationsprojektes neue
Anlageformen fur Zebrastreifen auf 27 StraBenabschnitten (auBerhaib von
Knotenpunkten) erprobt. Dabei wurde auch ein Vorher-Nachher-Vergleich

durchgefihrt.

Die vorliegenden Empfehlungen basieren auf den Erfahrungen dieses
Pilotprojektes. Sie zeigen auf, dass FuBgangeriiberwege unter Finhajtung
bestimmter Planungs- und Gestaltungsgrundsatze eine sichere und kos-
tengiinstige Alternative zur Sicherung von FuBgingerquerungsstelilen
darstellen, und zwar unabhangig von den in den R-FGU vorgegebenen
Einsatzgrenzen. Die Empfehiungen sollen helfen, in der Praxis die Ent-
scheidung fiir die Anlage von ,Zebrastreifen® in sachlicher Weise zu unter-
stitzen, damit FuBlgéngeriiberwege, auch anstelle von Fufganger-
Lichtsignalanlagen, wieder haufiger als in der Vergangenheit eingesetzt
werden. Insoweit stellen die Empfehlungen keine Konkurrenz, sondern eine
Erganzung zur R-FGU 2001 dar. Ziel ist es, den durch die R-FGU gegebe-
nen Spielraum auszunutzen, zu erweitern und dariiber hinaus aufzuzeigen,
wie Zebrastreifen sicherer gestaltet werden kénnen.

FGU sind mindestens so sicher wie
FuBgidnger-LSA



Einsatzkriterien
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FGU auch bei 1.690 Kfz/h méglich

FGU auch bei 11 FG/h méglich

StraBencharakter hat keinen Einfluss auf
die Sicherheit des FGU

FGU biindeln FuBgingerstrome
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Verkehrshelastung

FuBgangeriiberwege konnen sowoh! bei schwach als auch bei stark belaste-
ten Straflen zum Einsatz kommen. Die Starke der Kfz-Belastung und die
Anzahl der querenden FuBganger sind fiir die Sicherheit und Akzeptanz von

FuBgangeriiberwegen weniger bedeutsam als bislang angenommen.

Die Belastungen der StraBenabschnitte, auf denen im Modellprojekt FGU
angelegt wurden, variieren zwischen 2.500 und 16.900 Kfz/Tag. Die An-
zahl der FuB3gangerguerungen liegt je nach Standort zwischen 11 und 188
FuBgénger/Spitzenstunde.

Eine geringe Anzahl von FuBBgangern hat keinen erkennbaren Einfluss auf
die Sicherheit eines FGU.

StraBencharakter

im Modellprojekt wurden FuBgangeriiberwege auf Bundes-, Landes-, Kreis
und GemeindestraBen eingerichtet. Die StraBenrandnutzungen variierten
dabei von Gewerbenutzung tber Einzelhandel bis hin zu vorwiegender
Wohnbebauung. Die Uberwege wurden sowoh! auf Strafien mit dichter als
auch in Bereichen mit geringer Randbebauung angelegt. Insgesamt hat der
StraBencharakter bei enisprechend angepasster Gestaltung des FGU

keinen Einfluss auf die Sicherheit oder die Akzeptanz des , Zebrastreifens”.

Lage im StraBenraum

Durch die Anlage von FGU kénnen FuBgangerstrome gebiindelt werden. Je
hoher die Kfz-Belastung, desto groBer ist in der Regel der Biindelungsef-
fekt.

FGU sind moglichst dort anzulegen, wo Querungsbedarf besteht und ein
Queren der Fahrbahn ohne gesicherte Querungsstelle aufgrund der Rand-
bedingungen schwierig ist. Dabei kann die Anlage eines ,Zebrastreifens”
gerade auch bei geringer FuBgangerzahl zu einer wesentlichen Reduktion
der Trennwirkung von StraBen beitragen.



Der lagerichtige Standort solite in einer Voruntersuchung anhand von
Querungslinien ermittelt werden. Stehen bei hohem Querungsbedarf meh-
rere mogliche Standorte zur Disposition, so ist zu priifen, ob mehrere
~Zebrastreifen” hintereinander (Abstand 30 bis 300 m) angelegt werden
sollten. Ist dies nicht der Fall oder ist ein eher geringes FuBgangerauf-
kommen zu verzeichnen, so sollte der Standort gewahlt werden, der -
unabhéngig von der Spitzenstunde - die meisten Querungen am Tag auf-

weist.

Geschwindigkeit

Nach den Erfahrungen des Modellvorhabens sinkt die vgs nach Einrichtung
von entsprechend gestalteten FGU in der Regel um 2 bis 7 km/h ab.
Dadurch wird das Geschwindigkeitsniveau nivelliert, es treten geringere
Maximalgeschwindigkeiten auf. Die Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h wird erheblich verbessert. Je hoher das Ge-
schwindigkeitsniveau vor Einrichtung der FGU ist, um so groBer ist die Re-
duktionswirkung.

Verkehrssicherheit und Akzeptanz

Die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz von FGU kénnen durch die im
Modellversuch erprobten Ausstattungen der FGU erheblich verbessert
werden.

FGU oder LSA?

Im Modellversuch konnte festgestellt werden, dass in bestimmten Fallen
auf die Anlage einer FuBBganger-Lichtsignalanlage (F-LSA) verzichtet werden
kann, wenn statt dessen ein entsprechend gestalteter FuBgéngeriiberweg
eingerichtet wird.

Selbst ein umfassend ausgestatteter FGU ist in der Regel mit geringeren
Kosten herzustellen und zu unterhalten als eine F-LSA. Vor Einrichtung
einer neuen oder Anderung einer bestehenden F-LSA sollte daher zunichst
gepriift werden, ob die Querungsstelle durch einen entsprechend gestalte-

ten ,Zebrastreifen” gesichert werden kann.

FGU auch mit 50 m Abstand maglich

Die vgs5 sinkt und die Einhaltung der

zul. Hichstgeschwindigkeit wird

verbessert

FGU kénnen FuBginger-LSA ersetzen



Fazit

FuBgangeriiberwege sind sichere Querungsmoglichkeiten fiir FuBganger.
Dabei hatten im Versuch weder die Kfz-Belastungen noch die Anzahl der
FuBgangerquerungen Einfluss auf die Sicherheit. Bei geringem Querungs-
bedarf und geringen Verkehrsbelastungen kann auf die Anlage eines FGU
grundsatzlich verzichtet werden. Es hat sich aber gezeigt, dass auch in
solchen Fallen der FGU insbesondere von den ,schwacheren* FuBgangern
akzeptiert und als Verbesserung angesehen wird. Bei starker Verkehrsbe-
lastung (im Modeliversuch bis 16.900 Kfz/Tag) kommt es zwar manchmal
dazu, dass die Kraftfahrer den FuBBgangern nicht sofort Vorrang gewihren,

dennoch wird der FGU von den FuBgangern als Verbesserung angesehen.

Die Planung und Anordnung von FuBgangeriiberwegen erfordert weit mehr
als die Einhaltung der in den R-FGU geforderten Grenzwerte. Ortlich ange-

passte Losungen sind erforderlich, um fiir die jeweiligen verkehriichen und

stadtebaulichen Randbedingungen eine optimierte Form des ,Zebrastrei-
fens” zu entwickeln. Dabei sind FuBgingeriiberwege mit der gleichen
Sorgfalt wie Verkehrsbauwerke zu planen und auszufithren. Eine genaue
Voruntersuchung der jeweiligen ortlichen Situation (z. B. dunkles oder
helles Umfeld, verkehrliche Situation, Ablenkung durch’ Werbeelemente
0. 8.) ist ebenso erforderlich wie die Anpassung der ausgewihiten Ausstat-
tungselemente. Die in dieser Untersuchung vorgeschiagenen Elemente wie
markierte Mittelinseln, markierte Mittelinseln mit Pollern, markierte Einen-
gungen mit Pollern, bauliche Einengungen, bauliche Mittelinseln, Leitzylin-
der an den Schilderpfosten, LED-Blinker etc. stellen dabei einzelne Bau-
steine dar, die fiir jeden Standort durch weitere Elemente ergénzt werden
kénnen.

Mit einer entsprechend der jeweiligen Umfeldsituation angepassten Aus-
stattung kann der FuBgéngeriiberweg erheblich zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit fiir Fuf3ganger beitragen.

Planung jedes FGU abhingig vom
Umfeid
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