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Zusammenfassung

Die Stadt Coesfeld plant mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 160 ,Gewerbegebiet Letter-
Bilten” in Coesfeld-Lette die Schaffung der stadtebaulichen Voraussetzungen fiir die Ausweisung
neuer gewerblich-industrieller Flachen. Um die verkehrlichen Auswirkungen der Vorhaben auf das
umliegende StraBennetz beurteilen zu kénnen, wurden aktuelle Verkehrsdaten zusammengestellt,
eine Prognoseverkehrsbelastung geschatzt, die vorhabenbezogenen Verkehre ermittelt und
Leistungsfahigkeitsnachweise durchgeflhrt.

Die Summe der zuflieBenden Verkehre am Knotenpunkt B 474 / K58 Dilmener StraBe liegt bei
1.490 Kfz/h in der Morgenspitze und bei 1.767 Kfz/h in der Nachmittagsspitze. Deutlich geringer
belastet ist die direkt an diesen Knotenpunkt angrenzende Einmiindung Letter Bilten. Hier liegt die
Morgenspitze bei rund 628 Kfz/h und die Nachmittagsspitze bei 776 Kfz/h. Weiter nérdlich an der
zweiten bestehenden Zufahrt ins Gewerbegebiet, weist der Knotenpunkt K 58 / Boschstral3e morgens
eine Verkehrsbelastung von 1.117 Kfz/h und nachmittags von 1.110 Kfz/h auf. Die Knotenpunkte
BoschstraBBe / Erlenweg und Letter Bilten / Millenkamp Uberschreiten in den Tagesspitzenstunden
rund 250 Kfz/h nicht. Fir die Ermittlung der Prognose-Belastung 2035 unter Beriicksichtigung der
strukturellen Entwicklungen der Stadt Coesfeld wurde eine Stagnation der Pkw-Verkehre in Ansatz
gebracht. Fir den Schwerlastverkehr wurde eine Steigerung von 10 % auf den Bundes- und
Kreisstra3en angenommen.

Der angestrebte Bebauungsplan beabsichtigt vier Baufelder mit insgesamt rund 11 ha stdlich der
StraBe Letter Bilten zu schaffen. Um den Neuverkehr abzuschatzen wurde die Nutzungsart
~Spedition“ angenommen. Entsprechend den fiir Coesfeld typischen Mobilitatskennwerten wurden ein
Neuverkehr von insgesamt 1.710 Kfz-Fahrten/24h ermittelt. In der Morgenspitze entstehen 224 Kfz-
Fahrten/h. In der Nachmittagsspitze belduft sich der zu erwartende Neuverkehr auf 107 Kfz/h. Diese
werden zu 80 % auf den Knotenpunkt K 58 Dilmener StraBe / Letter Bilten und zu 20 % auf den
Knotenpunkt K 58 Dllmener StraBe / Boschstral3e verteilt.

In der Folge steigen die Verkehrsbelastungen insbesondere am Knotenpunkt B 474 / K 58 an, sodass
hier zukinftig in der Morgenspitze mit 1.675 und in der Nachmittagsspitze mit 1.856 Kfz/h zu rechnen
ist. Die Einmindung Letter Bilten weist zukinftig voraussichtlich 827 Kfz/h in der Morgenspitze und
873 Kfz/h in der Nachmittagsspitze aus.

Die Ermittlung der Leistungsfahigkeiten nach HBS zeigt, dass alle Knotenpunkte auch im Prognose-
1-Fall 2035 - inklusive Vorhabenverkehre - leistungsfahig bleiben. Jedoch verschlechtern sich an den
drei Hauptknotenpunkten die Qualitédtsstufen des Verkehrsablaufs zum Teil. Der signalisierte
Knotenpunkt B 474 /K 58 verschlechtert sich von QSV B in der Analyse zu QSV C in der
Morgenspitze. In der Nachmittagsspitze verschlechtert sich die QSV von C in der Analyse zu D in der
Prognose-1. Die mittlere Wartezeit fir die Verkehrsteilnehmer steigt in der Nachmittagsspitze von rund
37 Sekunden auf rund 60 Sekunden. Auch am Knotenpunkt K 58 / BoschstraBe steigt die mittlere
Wartezeit fir die Verkehrsteilnehmer deutlich in der Morgenspitze. Hier wird auch die QSV D erreicht,
welche in der Analyse noch QSV C war. In der Morgenspitze verbleibt der Knotenpunkt, wie in der
Analyse, in der QSV B. Auch die Einmlndung Letter Bulten weist eine gute Leistungsféhigkeit auf
(QSV B).
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GemaB dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen wird stets von
Einzelknotenbetrachtungen ausgegangen. Eine gegenseitige Beeinflussung aufgrund der rdumlichen
Nahe der beiden Knotenpunkte B 474 / K 58 und K 58 / Letter Bilten ist hier nicht abbildbar.

Um diese beiden Knotenpunkte im Zusammenspiel zu Uberprifen, wurde das bestehende
Signalprogramm  auf die Einmindung Letter Bllten, mittels Vorsignalen in den
Knotenpunktzwischenrdumen, ausgeweitet. Hierbei wurden in  Abstimmung mit dem
StraBBenbaulasttrager Anforderungen an den straBBenplanerischen Vorentwurf berlicksichtigt. Um ein
leistungsfahiges Signalisierungskonzept zu erarbeiten, wurde eine Simulationsstudie durchgefihrt. In
einem iterativen Prozess wurde ein Festzeitprogramm entwickelt, welches die Verkehrsmengen in den
Tagesspitzenstunden leistungsfahig und verkehrssicher abwickeln kann. Gleichzeitig wurden
bestehende  Sicherheitsdefizite ~ und  verkehrsplanerisch  veraltete = Verkehrsfihrungen
regelwerkskonform eingeplant.

Im Sinne einer attraktiven und akzeptierten Veloroute zwischen Coesfeld und Lette wird
vorgeschlagen, eine alternative Routenfiihrung zu erarbeiten, welche sich auBerhalb des
Signalisierungskonzepts bewegt, da hier zu hohe Wartezeiten fir die Radfurt iber den Letter Bilten
entstehen.
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Anlagen

Den Anhéangen liegen

01 Knotenstrombelastungsplane
02 HBS-Bewertungen

fur folgende betrachtete Knotenpunkte anbei:

KP1:
KP2:
KP3:
KP4:
KP5:

B 474 / K 58 Dilmener StraBe

K 58 DUlmener StraBe / Letter Bilten
K 58 DUlmener StraBe / BoschstraBe
BoschstraBe / ErlenstraBe

Letter Bilten / Millenkamp

03 Verkehrsplanerischer Vorentwurf KP1 / KP2
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Ausgangssituation

Die Stadt Coesfeld plant mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 160 ,Gewerbegebiet Letter-
Bilten” in Coesfeld-Lette die Schaffung der stadtebaulichen Voraussetzungen fiir die Ausweisung

neuer gewerblich-industrieller Flachen. In einem Parallelverfahren wird die 85. Anderung des
Flachennutzungsplans durchgefihrt.

Im Norden schlieBt das Plangebiet Uber die StraBe Letter Bilten an den bestehenden
Gewerbestandort an. Im Westen wird das Plangebiet von der BundesstraBBe 474 begrenzt. Im Stden

und Osten grenzt das Plangebiet an landwirtschaftlich genutzte Flache bzw. einen Feldweg. Vereinzelt
befinden sich Héfe und Wohnhauser im Umfeld des Plangebiets.
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Abbildung 1 - Ubersicht Vorhaben in Coesfeld [1]
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Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte wurden durchgefuhrt:

1. Auswertung und Ermittlung der Analyseverkehrsbelastung 2021
2. Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben)

3. Verkehrserzeugung: Berechnung des Neuverkehrs flr das geplante Vorhaben und Umlegung
auf das StraBennetz

4. Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Uberlagerung des
Prognose-0-Falls mit der Verkehrserzeugung

5. Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Prognose-1-Fall nach HBS 2015

6. StraBenplanerischer Vorentwurf inklusive Signalisierungskonzept Knotenpunkt Dilmener
StraBe / Letter Bilten

7. Aufbau Mikrosimulation fiir eine Simulationsstudie

PN04210055 = 01.02.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrsdaten, Analyse-0-Fall 2021

Von der nts Ingenieurgesellschaft wurde am Donnerstag, den 22.06.2021, eine Kurzzeitzéhlung an
den folgenden Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet durchgefihrt* (vgl. Abbildung 2):

* Knotenpunkt 1: B 474 / K 58 Dilmener StraBBe

*  Knotenpunkt 2: K 58 Dilmener StraBBe / Letter Biilten
*  Knotenpunkt 3: K 58 Dilmener StraBe / BoschstraBe
*  Knotenpunkt 4: BoschstrafBe / Erlenweg

*  Knotenpunkt 5: Letter Bulten / Millenkamp

*Im Kontext der Covid-19-Pandemie konnte beobachtet werden, dass die Pandemie auf die Nutzung
des Kfz der Bevidlkerung zum Zeitpunkt der Verkehrszdhlung nur noch sehr geringe Auswirkungen
hatte. In einigen Kommunen ist vielmehr zu sehen, dass der Kfz-Verkehr insgesamt leicht angestiegen
ist, was auf eine Vermeidung Ooffentlicher Verkehrsmittel zurickzufihren ist. Daher sind die

Randbedingungen gegeben, um aktuelle Verkehrsdaten an den angegebenen Knotenpunkten zu
erheben.
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Abbildung 2 - Ubersicht Zahlstellen nts im Untersuchungsgebiet [1]

Aufgrund von Kameraausfall konnte der Zeitraum nachmittags zwischen 15 Uhr und 19 Uhr an
Knotenpunkt 3 nicht erhoben werden. Durch eine erneute Z&hlung am 09.09.2021 wurde die
Nachmittagsspitzenstunde ergénzt. Die Verkehre wurden in den Intervallen von 06:00 Uhr bis

10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr an den Knotenpunkten erhoben und viertelstundengenau
ausgewertet.
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Analyse-0-Fall 2021

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden jeweils in 15 Minuten-Blécken ausgewertet. Die vier
aufeinanderfolgenden hdéchstbelasteten 15 Minuten werden zur jeweiligen Tagesspitzenstunde
morgens und nachmittags aufaddiert und sind als Summe (ber alle Knotenpunktzufliisse flr die
Tagesspitzenstunden in Tabelle 1 dargestellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungspléane sind
den Anlagen zu entnehmen.

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse-0-Fall 2021

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]
KP 1 B474/ 1.490 1.767
K 58 Dilmener StraBe 07:15 - 08:15 Uhr 15:45 - 16:45 Uhr
K 58 Dulmener StraBe / 628 776
KP 2 .
Letter Blilten 07:15 - 08:15 Uhr 15:45 - 16:45 Uhr
KP 3 K 58 Dulmener StraBe / 1.117 1.110
BoschstralBe 07:45 - 08:45 Uhr 15:45 - 16:45 Uhr*
BoschstralRe / 137 239
KP 4
Erlenweg 07:00 - 08:00 Uhr 16:00 - 17:00 Uhr
Letter Bilten / 126 128
KP 5 .
Millenkamp 06:00 - 07:00 Uhr 15:45 - 16:45 Uhr

Die Verkehrszahlung zeigt, dass am Knotenpunkt 2 im Bestand in den Tagesspitzenstunden mit einer
Verkehrsbelastung von bis zu 776 Kfz/h zu rechnen ist (Summe (ber alle Knotenpunktzufliisse). Der
unmittelbar angrenzende Knotenpunkt B 474 / Dilmener StraBe weist in den Tagesspitzenstunden
eine Verkehrsbelastung von bis zu 1.767 Kfz/h auf.

In der nachfolgenden Abbildung 3 ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV, Kfz/24h) in
dem Untersuchungsgebiet dargestellt.

PN04210055 = 01.02.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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DTV [Kfz/24h]
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Abbildung 3 - Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke, Analyse-0-Fall 2021

Im Bestand weist die Dilmener StraBe im Bereich der B 474 eine durchschnittliche tégliche
Verkehrsstarke (DTV) von rund 7.500 Kfz/24h auf. Nérdlich, zwischen der Einmindung Letter Bilten
und dem signalisierten Knotenpunkt BoschstraBe, liegt der DTV bei rund 7.000 Kfz/24h. Die
BundesstraBe 474 weist nordlich des signalisierten Knotenpunkts Dilmener StraBe einen DTV von
rund 11.700 Kfz/24h auf. Stdlich des Knotenpunkts liegt der DTV mit 17.600 Kfz/24h héher. Die
StraBe Letter Bilten, welche die direkte Anbindung des Plangebiets darstellt, weist im Bestand einen

DTV von bis zu 900 Kfz/24h auf.
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Ermittlung einer Prognosebelastung 2035; Prognose-0-Fall

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zuklnftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum Jahre
2035 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklung in Coesfeld. Die Prognose-0 wird in der
Regel fur die nachsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fir zukinftige
Entwicklungen erreicht werden kann.

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Pkw-Verkehr

Zur Ermittlung eines fir Coesfeld typischen Prognosefaktors bis 2035 werden Bevdlkerungs-
vorausberechnungen [2] herangezogen. Insgesamt st bis 2035 eine abnehmende
Bevolkerungsentwicklung von ca. 36.121 Einwohnern (01.01.2021) auf ca. 34.910 Einwohner
(01.01.2035) zu erwarten [3]. Mit Annahme eines gleichbleibenden Verkehrsverhaltens (Anzahl Wege
und Verkehrsmittelwahl) der Bevdlkerung ergaben sich bis 2035 etwa 3,5 % weniger Fahrten in
Coesfeld als heute. Es ist nicht davon auszugehen, dass die Bevoélkerungsabnahme zu einer
Abnahme im motorisierten Individualverkehr (MIV) in gleicher GréBenordnung fihrt. Es wird daher
angenommen, dass die Verkehrsbelastungen von 2021 stagnieren. Der Prognose-0-Fall 2035
entspricht demnach der Analyse 2021.

Schwerlastverkehr

Unter Betrachtung der Verflechtungsprognose 2030 [4] ist deutschlandweit bis 2030 ein starker
Anstieg des Schwerlastverkehrs auf den BundesfernstraBen zu erwarten. Fir den Kreis Coesfeld wird
dagegen ein vergleichsweise geringer Anstieg des Transportaufkommens zwischen 10 % und 20 %
im Zeitraum von 2010 bis 2030 erwartet. Unter der Annahme, dass sich das Transportaufkommen
vorrangig auf den Bundesautobahnen bzw. BundesstraBen konzentrieren wird unter der
Beriicksichtigung, dass Uber 50 % der Zeitspanne, auf welche sich die Prognose bezieht, bereits
verstrichen ist, ein Anstieg des Schwerlastverkehrs von 10 % auf den betrachteten Bundes- und
Kreisstra3en angenommen.

Tabelle 2 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kiz/h] [Kfz/h]
KP 1 Baral 1.507 1.778

K 58 Dilmener StraBe
K 58 Dilmener StraBe /
KP2 Letter Blilten 635 781

K 58 Dilmener StraBe /

KP'3 BoschstraBe 1.124 1115

KP 4 BoschstralBe / . -
Erlenweg

KP 5 Lgtter Bulten / 1% o
Millenkamp

PN04210055 = 01.02.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Abbildung 4 - Durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke, Prognose-0-Fall 2035

Abbildung 4 zeigt, dass der Schwerlastverkehr tendenziell etwas ansteigt. Dies ist an den gering
héheren SV-Anteilen der Querschnitte im Vergleich zur Analyse zu sehen. Die gerundeten DTV-Werte
der Querschnitte erhdhen sich maximal um rund 100 Kfz-Fahrten/24h.
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Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Verkehrserzeugung durch das Vorhaben wird mithilfe des Programmes Ver_Bau [7] ermittelt,
welches zum einen Kennwerte geman der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
nutzt und zum anderen auf eine Vielzahl von Kennwerten eigener Forschungsprojekte und
Erhebungen zuriickgreift.

Das bestehende Gewerbegebiet soll stidlich der StraBe Letter Bilten um 4 weitere Flachen erweitert
werden. Diese sollen Uber die StraBe Letter Bllten an das StraBennetz angeschlossen werden. Um
den Worst Case abzubilden, wurde fir die Verkehrserzeugung der Flachen die Nutzungsart
~Spedition* angenommen. Die HaupterschlieBung der neuen Flédchen wird - aufgrund der Néhe zur
K 58 Dilmener StraBe - voraussichtlich Uber die StraBe Letter Bllten in westliche Richtung zum
Knotenpunkt K 58 / Letter Bllten erfolgen. Die K58 ist ebenfalls unmittelbar an die B 474
angeschlossen.

Abbildung 5 - Ubersicht Vorhaben ,,Letter Biilten®

Die berechnete Anzahl der Fahrten pro Tag wird mithilfe von KenngréBen geschétzt. Die getroffenen
Annahmen und Literaturwerte fur die unterschiedlichen Nutzungen sind in der nachfolgenden Tabelle
aufgeflhrt.
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Tabelle 3 - Annahmen Verkehrserzeugung Spedition

Annahme

Literatur / Bosserhoff

Kennwert flr

53 Beschéftigte/ha

30 - 75 Beschéftigte/ha

Beschaftigtendichte (Spedition / Logistik)

Anwesenheit der 80 % 60 bis 100 % (mit Schichtarbeit)

Beschaftigten 80 bis 90 % (ohne Schichtarbeit)
oo . 2,5 bis 3,0

\éveesgcigefltligltgezelt aer 3\,/5e§§I33e,20héftigtem/T ag (Wszé;r?éSgrst;:héftigtemﬂag

MIV-Anteil der Beschéftigten 65,8 % 65,8 % [7]

Pkw-Besetzungsgrad der
Beschaftigten

1,1 Personen pro Pkw

1,1 Personen pro Pkw

Wegehaufigkeit Kunden

0,1 Wege/Beschaftigtem/Tag

0,1 Personen pro Pkw
(Annahme: kein hoher
Kundenverkehr)

MIV-Anteil der Kunden

90 %

80 % bis 100 % (fur
Gewerbegebiete)

Pkw-Besetzungsgrad der
Kunden

1,0 Personen pro Pkw

1,0 bis 1,1 Personen pro Pkw

Kennwert fir Guterverkehr

2,0 Lkw-Fahrten je
Beschéftigtem

1,85 Spedition und Paketdienste

Insgesamt belauft sich der ermittelte Neuverkehr durch das Vorhaben auf 1.710 Kfz-Fahrten/24h
Quell- und Zielverkehr. In der Morgenspitze werden 132 Kfz-Fahrten/h Pkw und 92 Kfz-Fahrten/h SV
erzeugt. In der Nachmittagsspitze werden 53 Kfz-Fahrten/h Pkw und 54 Kfz-Fahrten/h SV erzeugt.
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Ermittlung der Prognosebelastung 2035, Prognose-1-Fall

Durch Uberlagerung der strukturellen Entwicklungen gem&B dem Kapitel 3.2 mit den
vorhabenbezogenen Neuverkehren zeigen sich nach Abbildung 4 folgende spitzenstindliche
Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten.

Dabei wurde bei der Verteilung des Neuverkehrs auf das umliegende StraBennetz angenommen, dass
die StraBe Letter Bllten die Hauptanbindung darstellen wird. Daher wurden 80 % des induzierten
Verkehrs (Quell- & Zielverkehr) auf diese Verkehrsbeziehung umgelegt. Uber die nérdliche Anbindung
des Gewerbegebiets (Knotenpunkt 3 K 58 / BoschstraBBe) wurden die restlichen 20 % des induzierten
Verkehrs umgelegt.

Tabelle 4 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Kfz/h] [Kfz/h]
KP 1 Baral 1.675 1.856

K 58 Dilmener StraBe
KP 2 K 58 Du.I.mener StraBe / 807 873
Letter Blilten

K 58 Dilmener StraBe /

KP 3 BoschsiraBe 1.408 1.147

KP 4 BoschstralBe / 183 062
Erlenweg

KP 5 Lgtter Bullten / 350 537
Millenkamp

Die Knotenstrombelastungsplane sind in den Anlagen dargestellt.
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Abbildung 6 - Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke, Prognose-1-Fall 2035

In der voranstehenden Abbildung ist die zu erwartende durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke in
dem Untersuchungsgebiet dargestellt. Infolge des Neuverkehrs steigt der DTV der StraBe Letter
Bulten kinftig auf rund 2.300 Kfz-Fahrten/24h an. Die StraBe Millenkamp wird taglich rund 300 Kfz-
Fahrten/24h zulegen. Die B 474 in Richtung Lette weist voraussichtlich einen DTV von 18.700 Kfz-
Fahrten/24h im Prognose-1-Fall 2035 aus. Dies entspricht einer Steigerung von rund 1.000 Kfz-
Fahrten/24h im Vergleich zum Prognose-0-Fall 2035.
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte - mit und ohne Lichtsignalanlage -
gemafi dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) [6] ermittelt. Die zur
Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt
charakterisieren:

Tabelle 5 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS 2015 [8]

hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

Qsv Knotenpunkt Knotenpunkt Q&'::I'(t::‘g?s
ohne Signalanlage mit Signalanlage ablaufs
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
kann nahezu ungehindert den | betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr sehr gut
A Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten | kurz.
sind sehr gering.
Die Abflussméglichkeiten der | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
wartepflichtigen Verkehrsstrome werden | betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. | Alle wahrend der Sperrzeit auf dem
B Die dabei entstehenden Wartezeiten sind | betrachteten Fahrstreifen gut
gering. ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.
Die Verkehrsteilnehmer in den | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
Nebenstromen missen auf eine merkbare | betroffenen Verkehrsteilnehmer
Anzahl von bevorrechtigten | splrbar. Nahezu alle wahrend der
Verkehrsteilnehmern achten. Die | Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
Wartezeiten sind splirbar. Es kommt zur | streifen ankommenden Kraftfahrzeuge | befriedigend
C Bildung von Stau, der jedoch weder hin- | kdnnen in der nachfolgenden
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung | Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine | betrachteten  Fahrstreifen tritt  im
starke Beeintrachtigung darstellt. Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
nur gelegentlich ein Rickstau auf.
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in | Die Wartezeiten sind fur die jeweils
den Nebenstrémen muss Haltevorgange, | betroffenen Verkehrsteilnehmer
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, | betrachtlich. Auf dem betrachteten
hinnehmen. Far einzelne | Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am )
Verkehrsteilnehmer kénnen die | Ende der Freigabezeit haufig ein | ausreichend
D Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch | Ruickstau auf.
wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der | Die Wartezeiten sind flr die jeweils
vorhandenen Belastung nicht mehr | betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr | Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
E groBe und dabei stark streuende Werte an. | im  Kfz-Verkehr am Ende der
Geringfugige  Verschlechterungen der | Freigabezeit in den meisten Umlaufen mangelhaft
EinflussgréBen kénnen zum | ein Rickstauauf.
Verkehrszusammenbruch (d. h. sténdig
zunehmende Staulédnge) fuhren. Die
Kapazitat wird erreicht.
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in | Die Wartezeiten sind fir die jeweils
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je | betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde | lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
gréBer als die Kapazitdt flr diesen | wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr .
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, | tberschritten. Der Rickstau wachst | ungenigend
F stédndig wachsende Staus mit besonders | stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis
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Grenzwerte flr die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 6 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Rafiverkehrsanlagen
SR mittlere Wartezeit tw [s] e [T
W mittlere Wartezeit ty [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -1 > 35

"Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; Gber der Kapazitat C; liegt (g > Ci)

Grenzwerte flr die Qualitatsstufen bei signalgeregeltem Verkehr:

Tabelle 7 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, signalgeregelter Verkehr

asv Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Rafiverkehrsanlagen
. . und FuBganger
mittlere Wartezeit tw [S] maximale Wartezeit tw [s]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E > 70 <85
F - 1) > 852

"Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat Ciliegt (q > Ci)

2Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (FGSV, 2015) vorgegebenen Richtwert fur
die maximale Umlaufzeit von 90s und der Mindestfreigabezeit von 5s

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
StraBennetzes werden die Leistungsféhigkeitsuntersuchungen fiir den Analyse-0-Fall 2021 und die
Prognose-Falle 2035 mit und ohne Vorhaben auf Basis der Tagesspitzenstunden durchgefihrt.
Hierbei handelt es sich ausschlieBlich um rechnerische Einzelknotenbetrachtungen.
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Analyse 2021

Im Bestand sind alle Knotenpunkte in der Lage, den anstehenden Verkehr leistungsféhig abzuwickeln
(vgl. Tabelle 8). Der Knotenpunkt B 474 / K 58 ist im Untersuchungsgebiet der am héchsten belastete
Knotenpunkt. In der Morgenspitze wird die Qualitétsstufe B (QSV B) des Verkehrsablaufs erreicht. Es
entstehen geringe Wartezeiten fir den Kfz-Verkehr. Infolge der héheren Verkehrsbelastung in der
Nachmittagsspitze liegt die QSV mit Stufe C (befriedigend nach Schulnotenprinzip) etwas schlechter
als in der Morgenspitze. Die Wartezeiten nehmen splrbare Werte fir die Verkehrsteilnehmer an,
jedoch kdnnen diese in der darauffolgenden Griinphase abflieBen. Der unmittelbar an Knotenpunkt 1
liegende Knotenpunkt 2 K 58 / Letter Bllten liegt in der Morgenspitze in der bestméglichen QSV A und
nachmittags in QSV B. Knotenpunkt 3 K 58 / BoschstraBe weist in der Morgenspitze die QSV C aus.
In der Nachmittagsspitze erreicht der KP die QSV B. Alle tbrigen Knotenpunkte liegen aufgrund der
moderaten Verkehrsmengen in der bestmdéglichen Qualitatsstufe.

Tabelle 8 - Zusammenfassung Qualitdtsstufen, Analyse-0-Fall 2021

Analyse 2021
QSV nach HBS 2015
Morgenspitze tw [s] Nachmittagsspitze tw [s]
B 474/
A K 58 Dilmener StraBBe B 31,3 ¢ 36,2
K 58 Diilmener StraBBe /
A2 Letter Bllten A 8.6 B 10,1
KP 3 K 58 Diilmener StraBBe / c 454 B 271
BoschstraBe
BoschstraBe /
KP4 Erlenweg A B 0,0 AB 0,0
Letter Bllten /
KP 5 Millenkamp A 4.4 A 3,7
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Prognose-0-Fall 2035 ohne Vorhaben

Infolge der fiir Coesfeld ermittelten Prognosefaktoren steigt der Anteil des Schwerlastverkehrs an den
Knotenpunkten leicht an. Die Qualitatsstufen der Analyse-0 verdndern sich nicht. Die mittleren
Wartezeiten steigen fur die Verkehrsteilnehmer an den Knotenpunkten nicht signifikant an und sind
kaum spirbar (vgl. Tabelle 9).

Tabelle 9 - Zusammenfassung Qualitdtsstufen, Prognose-0-Fall 2035

Prognose-0 2035
QSV nach HBS 2015
Morgenspitze tw [S] Nachmittagsspitze tw [S]
B 474/
A K 58 Diilmener StraBBe B 31,6 c 37,0
KP 2 K 58 Di]ll'mener StraBBe / A 8.7 B 10,2
Letter Bllten
K 58 Diilmener StraBe /
KP 3 BoschstraBe C 47,2 B 27,7
BoschstraBe /
KP 4 Erlenweg A B 0,0 A B 0,0
Letter Bllten /
KP 5 Millenkamp A 4.4 A 3,7
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Prognose-1-Fall 2035

Durch Addition der zu erwartenden Neuverkehre auf die Knotenpunkte im Netz ergeben sich die in
Tabelle 10 dargestellten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs geman HBS 2015. Auch hier bleiben -
unter Berucksichtigung einer Einzelknotenbetrachtung — alle Knotenpunkte leistungsfahig. Jedoch
verschlechtert sich die Verkehrsqualitdt im Vergleich zur Prognose-0 2035 deutlich. An den drei
Hauptknoten (1-3), welche auch die groBten Steigerungen der Verkehrsbelastung aufnehmen
missen, ergibt sich morgens jeweils die nachstschlechtere QSV. So wird der Knotenpunkt B 474 /
K 58 in der Morgenspitze zur QSV C. In der Nachmittagsspitze erreicht der KP noch die QSV D mit
einer Steigerung der mittleren Wartezeit der Verkehrsteilnehmer von rund 22 Sekunden. Aufgrund der
vergleichsweise geringen spitzenstindlichen Verkehrsbelastungen fallen die Auswirkungen an
Knotenpunkt K 58 / Letter Bilten vergleichsweise moderat aus. Dieser wird morgens wie nachmittags
zur QSV B.

Die héchste Wartezeit fur die Verkehrsteilnehmer stellt sich an Knotenpunkt K 58 / BoschstraBBe ein.
In der Morgenspitze (QSV D) steigt die mittlere Wartezeit auf 65,3 Sekunden an. In der
Nachmittagsspitze wird die QSV B erreicht.

Tabelle 10 - Zusammenfassung Qualitatsstufen, Prognose-1-Fall 2035

Prognose-1 2035
QSV nach HBS 2015
Morgenspitze tw [S] Nachmittagsspitze tw [S]
B 474/
A2 K 58 Dilmener StraBBe c 35,4 D 59.7
KP 2 K 58 Di]ll'mener StraBe / B 16,5 B 14,9
Letter Blilten
K 58 Diilmener StraBBe /
A BoschstraBe D 65,3 B 30,8
BoschstraBe /
KP 4 Erlenweg A B 0,0 A B 0,0
Letter Bllten /
A Millenkamp A 8.5 A 57
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Knotenpunkt B 474 / K 58 / Letter Bullten

Die Einzelbetrachtung der beiden Knotenpunkte zeigt, dass jeder fiir sich nach HBS leistungsfahig ist.
In der Realitat beeinflussen sich diese beiden Knotenpunkte jedoch stark, da die Einmiindung Letter
Bulten unmittelbar in den Aufstellbereich der Nebenrichtung K 58 in die B 474 einmiindet.

Mithilfe einer Mikrosimulation besteht die Mdglichkeit, das Verkehrsgeschehen am Knotenpunkt
abschéatzen zu kdnnen. Gegenseitige Knotenpunktabhangigkeiten werden hier — im Gegensatz zur
Einzelknotenbetrachtung nach HBS 2015 — darstellbar. Weiter dient die Simulation dazu, ein
qualitatives Signalisierungskonzept zu entwickeln, welches den Anspriichen an die Leistungsféhigkeit
des Verkehrsablaufs und der Verkehrssicherheit gerecht wird.

Neben der Leistungsféhigkeit ist das Thema Verkehrssicherheit zu bewerten. Im Bestand liegt am
KP 1 noch ein unsignalisierter Rechtsabbieger in Richtung K 58 vor. Eine solche Fihrungsform ist
nicht mehr regelwerkskonform. Der FuB3- und Radverkehr wird zwar Uber eine rot eingeférbte Furt
gefiihrt. Es kann allerdings aufgrund der hohen gefahrenen Geschwindigkeiten zu Konflikten kommen.
Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit ist der Rechtsabbieger sowie die Furt mit in die Signalisierung
aufzunehmen. Ein weiterer Aspekt im Sinne der Verkehrssicherheit ist, dass der dstlich der K 58
gefiihrte Radweg im Bereich der Knotenpunkte zukiinftig Teil einer Veloroute zwischen Coesfeld und
Lette werden soll. Hier sind zuklnftig demzufolge deutlich mehr Radfahrer zu erwarten. In Kombination
mit einem erhdhten Schwerlastverkehr auf der StraBBe Letter Bulten wird auch hier Optimierungsbedarf
gesehen.

Nachfolgend wird ein Optimierungsvorschlag in Form eines signal- und straBenplanerischen
Vorentwurfs aufgezeigt, welcher unter Berlcksichtigung der zuvor ermittelten Prognose-1-2035-
Verkehrsmengen geprift wurde.

Konzeptionierung

Der Zielzustand, um einen leistungsfahigen und verkehrssicheren Knotenpunkt zu entwickeln, ist
eindeutig. Die unsignalisierte Einmundung Letter Bulten ist mit in die Signalisierung des
anschlieBenden Knotenpunkts der Bundes- mit der KreisstraBe einzubinden. Hierbei wird versucht,
ein Signalprogramm zu entwickeln, welches beide Knotenpunkte einbezieht.

Grobkonzept nts

In einem ersten Grobkonzept wurden durch nts auf Basis eines Luftbildes zunachst die Signalgruppen
erganzt, die aus dem Gedanken der Verkehrssicherheit entwickelt wurden (vgl. Abbildung 7).
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Abbildung 7 - erstes Grobkonzept nts zur Umgestaltung des Knotenpunkts

Hierzu z&hlen die Signalisierung des rechtsabbiegenden Kfz-Verkehrs (jetzt FV6) aus der B 474 in die
K 58 sowie dessen querende Radfurt (FGc). Weiter wurde die den Letter Bilten querende Radfurt
(FGd) in das Signalprogramm mit aufgenommen. Darauffolgend wurde zur Sicherstellung der
Leistungsfahigkeit ein Signal im Knotenzwischenraum hinzugefiigt, welches den aus Suden
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kommenden Verkehr vor dem Letter Bilten in zwei Richtungen aufteilt (FV7). Fir beide Richtungen —
geradeaus & rechts, wird jeweils eine separate Fahrspur angedacht. Ein Vorsignal (FV21) zur
bestehenden Signalgruppe FV2 ndrdlich des Letter Bilten halt den Aufstellbereich im
Knoteninnenraum frei, sodass ausbiegende Fahrzeuge aus Letter Bulten hier frei abflieBen kénnen.
Die StraBe Letter Biilten erhalt ebenfalls eine Signalisierung als volle Scheibe mit einem
Mischfahrstreifen (FV31). Der bauliche Eingriff in den Bestand wird zunachst minimal gehalten.
Lediglich eine Verkleinerung der Dreiecksinsel wird angestrebt, um Raum fir zwei Spuren in der
Aufstellfliche vor FV7 zu erhalten. Nérdlich am Vorsignal FV21 wird eine Spurumverteilung
vorgeschlagen, um die bestehende Fahrbahn in drei Fahrstreifen mit jeweils rund 4 Metern
unterzubringen. Das Verschwenken des Radwegs (FGd) hat eine kiirzere Radfurt zur Folge, wodurch
sich die Zwischenzeiten verringern.
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Anforderungen seitens Strassen.NRW

Der Landesbetrieb Strassen.NRW stellt an das Knotenpunkt-Konzept weitere straBenplanerische
Anforderungen (vgl. Abbildung 8).

Breite der Zufahrt "Letter
Biilten" abhangig von den
Schleppkurven. Rechtwinklige
Anbindung sollte méglich sein.

Spuraufweitung nach

aulBen.

Mittelmarkierung sollte
| | beibehalten werden.

RA sollte so bemessen sein,
dass min. ein Lastzug hier
stehen kann, ohne den FV6
und anschlieffend die
Geradeausspur (FV7) zu
behindern

Abbildung 8 - Stellungnahme Landesbetrieb Strassen.NRW zum Knotenpunkt-Konzept nts

Die Stellungnahme betrifft weniger das Signalisierungskonzept, sondern vielmehr die bauliche
Anpassung des Knotenpunkts. Dabei soll die StraBe Letter Bilten weiter nordlich an die K58
anbinden, um vor dem Signal FV7 geniigend Aufstellflache fur 1 Lkw zu erzeugen. So kann vermieden
werden, dass bereits der erste wartende Lkw den Verkehr aus FV6 und anschlieBend die
Geradeausspur an FV7 behindert. Die nérdliche Verschiebung des Letter Bilten hat zudem zur Folge,
dass die Anbindung entsprechend der notwendigen Schleppkurvenpriifung neu ausgestaltet werden
kann. Gewinnbringend ist, dass die Radfurt FGd méglichst kurz wird. Dies macht Kapazitaten im
Signalprogramm frei, da sich die Zwischenzeiten weiter verkiirzen.

Nérdlich an FV21 soll die Mitteltrennung angehalten werden. Die beiden Fahrspuren sollen sich in das
westliche Gebiet entwickeln.
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StraBBenplanerischer Vorentwurf

Unter Beriicksichtigung der zuvor genannten Anforderungen an das Konzept ergibt sich folgender
Vorentwurf (vgl. Abbildung 9).

Y

-

el -
> //

Abbildung 9 - simulierter Vorentwurf Knotenpunktumbau & Signalisierungskonzept nts
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Signalisierungskonzept

Far das neue Signalprogramm werden folgende Abh&ngigkeiten definiert:

Tabelle 11 - Annahmen Signalisierungskonzept

FV6 Signal: Rot/Gelb/Dunkel | Nutzung der Freigabezeiten fir den RA maximal, damit
die vorhandene Aufstellfliche nicht Uberstaut wird

FV5 Gleichzeitige Freigabe Der LA der B474 kann stets frei abflieBen. Bereits

von FV7 und FV5 mit entstandener Rickstau infolge FV6 kann im Vorfeld
zusatzlichem Nachlauf abflieBen. Abfluss FV5 an FV7 kann so gewéhrleistet
Fv7 werden.
Fv2 Im Nachlauf zu FV31 Zur Gewahrleistung, dass die Fahrzeuge an FV2
und FV21 abflieBen kénnen, erhalt FV2 einen Nachlauf zu FV31
und FV21.

Fva1 Im Nachlauf zu FV31 Die Freigabezeit von FV2 kann nach der Freigabe FV31
genutzt werden. Auch die Fahrzeuge aus K 58 Nord
kénnen weitestgehend frei abflieBen.

FV7 /FV21 | bedingt vertraglich geschaltet

FV31 Freigabezeit = 8 Sekunden, entspricht dem Zeitbedarf fir das AbflieBen von 2 Lkw

(plus moglicherweise einem Dritten durch eine Gelbfahrt).

Unter Berlcksichtigung der zuvor getroffenen Annahmen wurden fiir die Morgenspitze und
Nachmittagsspitze folgende Festzeitprogramme auf Grundlage des straBenplanerischen Vorentwurfs

berechnet.

" TU=90

Signal-

gruppe FA | FE TFE....|....1|D....|....2P....|A...3|0....|“..4|0....|..1.5|0...|.,.§|0...|....7|0....|....aq“.|.:'.i.|.Be|aStUE
| S [}

FVi —»| 88 | 49 | 51 o s || 470

Fv2 «l»| 56 | 83 | 27 M_ 263

FV3 <—| 15| 49 | 34 15 49 u ks
[}

Fvs 2 |88 | 10| 12 = xR

Fve L a6 | 20 | 64 i * 452

V7 \r| 64 |22 | 48 2 o 5

P21 | 64 | 80 | 16 A — 53

1

Fvat N 51|59 8 o o1 i

FGa, <] 50| 48 | 28 T

FGe /|26 |41 |15 “p—

Fed N |27 |39 12 ZH
ERAN RLE S R EREET REAES § 1L g0 8 LR d BACIcH ) B AR B el AT § B St WIS A5 0) RllLE T THBS 2015
2 4 3 6

Abbildung 10 - Konzept Festzeitprogramm Morgenspitze
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Sigral- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 g
_Qruppe FA | FE 1 TF Wiovvinesiln e loni ol pesilin snshosvebis en 1 e ebis Pieeds ei s Vi vl i Crpis Bivei b oi Lo i Belastung
FVi —| 5 |48 | 43 T , , L 532
Fv2 <kl 55 | o | 35 [E2 ! ! s e
= ey gy e A — e
Fvs 3|5 | 11| 6 |dEEEELS) 30
Fve blas |18 | 64 = o 307
FV7 \,. 64 | 22 | a8 _zzZ P 343
v | o4 |7 | 23 A o
-
Fvat | 51|50 | 8 T 1z
e I i P —
FGab 20 | 48 | 28 . i i =
Fac /|24 |39 |15 e
Fed N\ |27 |39 | 12 -E—
RIS I LA UL B I L B LR LR I I ARl R I I I S I LA T THBS 2015
2 4 3 6

Abbildung 11 - Konzept Festzeitprogramm Nachmittagsspitze

Leistungsfahigkeit gem. HBS 2015

Nach den Berechnungsmethoden des Handbuches zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
2015 kdnnen entsprechend den folgenden zwei Tabellen die Qualitédtsstufen nach HBS ermittelt

werden.

Tabelle 12 - QSV nach HBS Konzept Morgenspitze

2ot | Fsne | symbol | s6R | 0 | 16 | (0 | 1) | i | et | | e cesrmy | | i | ok | e | g Lo | i | % | | 5 [Bemerkns
1 —j FV5| 12| 13| 78 | 0,144 77 1,925 | 2432 1480 165 4 0517 2,322 4899 | 39711 0,467 48789| C
! 2 —_ Fv1 | 51 52 | 39 |0578| 470 11,750 | 2,021 1781 1029 26 0,504 | 7,242 11,793 | 79,461 0,457 12653 A
2 4'1 Fv2 | 27| 28 | 63 | 0,311 34 0,850 | 3,229 1115 347 9 0060 0,664 2,042 | 21,980 0,098 22,656 B
¢ 1 \" Fv2 | 27| 28 | 63 | 0,311 229 5725 | 2495 1443 449 1 0,632 5,320( 9,221 | 76682 0,510 30456| B
3 L Fve | &4 | 65| 26 [ 0,722| 452 11,300 | 2032 | 1772 1279 32 0317| 4,533 8134 | 55100 0,353 5559 | A
3 2 - FV3 | 34| 35| 5 [0389| 413 10,325 | 2,144 | 1679 653 16 1,119 9,484 | 14692 | 104,989 0,632 28445| B
3 \ FV21| 16| 17 | 74 | 0,189| 204 5100 | 2218 1623 307 8 1,286| 6,016 10,164 | 75,132 0,664 | 48925| C
o 1 o4 FV21| 16 | 17 | 74 | 0,189 26 0,650 | 2,059 1748 149 4 0,118| 0,722 2,159 | 14,819 0,174| 41,092| C
31 1 R{ FV31| 8 9 82 | 0,100 71 1,775 | 3,132 1149 115 3 0969 | 2,672 5437 | 60416 0,617| 69181 D
3 \ FV7 | 48 | 49| 42 [ 0,544 346 8,650 | 1917 | 1878 1022 26 0297 5,133 8965 | 57,286 0,339 12519 A
“ 4 (’ FV7 | 48 | 49 | 42 | 0,544 180 4,500 | 2,273 1584 862 22 0,149 2,464 | 5119 | 38792 0,209 11,179| A
Knotenpunktssummen: 2502 6377
Gewichtete Mittelwerte: 0,452 21,588
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

In der Morgenspitze kann nach HBS die QSV D des Verkehrsablaufs ermittelt werden. Dies entspricht
nach Schulnotenprinzip der Note ,ausreichend”. Die ermittelten Rickstaulangen (Lx) Ubersteigen die

vorhandenen Aufstellflachen nicht.

Kritisch hinterfragt werden muissen die Werte fir die
Ruckstaulangen von FV2 und FV7. Diese werden zwar nach HBS ermittelt, praktisch werden diese
aber durch die Annahmen im Signalprogramm unterbunden.
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Tabelle 13 - QSV nach HBS Konzept Nachmittagsspitze

2ot | | symbol| SR | 0 |10 | 1) | 1) | | e | k| | | | e | e | | gm) Jomi| ] 2] | | Bemekens
1 J V5| 6 7 | 84|0078 30 0,750 | 2655 | 1356 106 3 0224| 0931 | 2563 | 22,683 - 0283| 46,725 | C
k 2 —* | FV1 | 43 | 44 | 47 | 0489 532 13,300 | 1,993 | 1806 883 22 0,969 10,601 | 16,108 | 106,989 - 0602| 20604 | B
2 *\ Fv2 | 35| 36| 55 | 0400 92 2300 | 2196 | 1639 656 16 0,091| 1,553 | 3661 | 26,79 - 0,140| 17,660 | A
: 1 L’ Fv2 | 35| 36 | 55 | 0400| 412 10,300 | 2016 | 1786 714 18 0859| 8893 | 13,936| 93,650 - 0577| 25392 | B
3 t FV6 | 64 | 65| 26 | 0722 307 7,675 | 2020 | 1782 | 1287 32 | 0178| 2757 | 5565 | 37464 - 0239| 4701 | A
: 2 «— | FV3| 32| 33| 58 [0367| 483 | 12075| 1,951 | 1845 677 17 | 1,746] 12,098 | 17,980 | 116,942 - 0713| 33705 | B
3 \ Fv21| 23 | 24 | 67 | 0267 381 9,525 | 1,969 | 1828 488 12 2,687 11,508 | 17,245| 113,196 - 0781| 50370 | D
. 1 R o FV21| 23 [ 24 | 67 | 0,267 7 0,175 | 2378 | 1514 218 5 0018| 0,168 | 0,861 | 6,824 - 0032| 33423 | B
31 1 x/ FV31| 8 9 | 8 |0100| 142 3,550 | 2209 | 1630 163 4 3,870| 7,370 | 11,961| 90,928 - 0871]| 125400| E
3 \ FV7 | 48 | 49 | 42 | 0544| 308 7,700 | 1,935 | 1860 1012 25 0251| 4,458 | 8029 | 51,787 - 0304] 12,104 | A
“ 4 \" FV7 | 48 | 49 | 42 | 0544| 35 0875 | 3112 | 1157 629 16 0033| 0445 | 1,573 | 16318 - 0056 9840 | A
Knotenpunktssummen: 2729 6833
Gewichtete Mittelwerte: 0,555 30,589
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1

In der Nachmittagsspitze wird nach HBS die QSV E des Verkehrsablaufs ermittelt. Dies entspricht
nach Schulnotenprinzip der Note ,mangelhaft. Demnach ist der Knotenpunkt nicht mehr als
leistungsfahig einzustufen. Auch hier (bersteigen die ermittelten Rulckstaulangen (Lx) die
vorhandenen Aufstellflachen nicht. Kritisch hinterfrag werden missen weiterhin die Werte fur die
Ruckstauldngen von FV2 und FV7. Diese werden zwar nach HBS ermittelt, praktisch werden diese
aber durch die Annahmen im Signalprogramm unterbunden.
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Mikrosimulation

Das Simulationsnetz wurde auf Grundlage des aktuellen Vorentwurfs aufgebaut (vgl. Abbildung 12).
Weiter wurden die in der Verkehrsuntersuchung [1] ermittelten Verkehrsbelastungsdaten flr die
Morgen- und Nachmittagsspitze (Prognose-1-Fall 2035) hinterlegt. Ebenfalls wurden die entwickelten
Signalprogramme in die Simulation eingebunden. In einem iterativen Prozess wurde das
Signalprogramm weiterentwickelt.

N\

Abbildung 12 - Uberblick Simulationsnetz

Die Kalibrierung des Fahrverkehrs wurde auf Grundlage des noch vorhandenen Videomaterials zur
Verkehrserhebung  durchgeflhrt. Abbiegegeschwindigkeiten, Langsamfahrbereiche und
Konfliktflachen wurden ebenfalls entsprechend versorgt. AuBerdem wurde der Radverkehr
berlcksichtigt.

Nachdem das Simulationsnetz aufgebaut und alle relevanten Bedingungen versorgt wurden, wurden
Messquerschnitte angelegt, die die Rickstauldngen der einzelnen Signalgruppen, aber auch die
Verlustzeiten Uber den Knotenpunkt hinweg messen.

Der Auswertungsumfang (n) erstreckt sich auf 20 Simulationslaufe je Morgen- und Nachmittagsspitze.
Ein Simulationslauf beinhaltet die Abbildung von je 40 Umlaufen des Signalprogramms (1h = 3600s
mit 1 Umlauf a 90s). Insgesamt basieren die Messergebnisse flr jede Spitzenstunde auf jeweils 800
LSA-Umlaufen.
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Ergebnisse Simulationsstudie
Morgenspitze

Die Mikrosimulation zeigt, dass sich in der Morgenspitze die Qualitatsstufe C des Verkehrsablaufs zu
erwarten ist (vgl. Tabelle 14). Die Hauptrichtungen der BundesstraBe sind dabei in der QSV A und B.
Die Verkehrsqualitat des Letter Biilten ist hier mit der QSV C bewertet. Hier treten auch die héchsten
mittleren Verlustzeiten auf (rd. 44s). Dies ist durch die Freigabezeit von nur 8 Sekunden jedoch
bewusst so gewéhlt.

Tabelle 14 - mittlere Fahrzeug-Verlustzeitenmessung Morgenspitze

Richtung [s] Stillstandzeit Halte Fahrzeug-- QSV nach HBS
Verlustzeit

FV1  aus B 474 West nach B 474 Siid 59 0,4 10,6 A
FV3 aus B 474 Sid nach B 474 West 14,0 0,6 21,3 B

FV5 aus B 474 West nach Letter Bilten 28,6 0,8 38,0 C

FV6  aus B 474 Siid nach K 58 Nord 5,6 0,8 ¢
FV21 aus K58 Nord nach Letter Bilten 31,7 2,4 41,0 C

FV31 aus Letter Bulten nach B 474 West 36,4 0,9 44,4 C

Im Knoteninnenraum vor FV2 bildet sich nahezu kein Rickstau (vgl. Tabelle 15 — 95%ige
Rickstaulange). Aufgrund der Signalschaltung ,Gelb/Rot/Dunkel” kann der rechtsabbiegende Verkehr
von der B 474 nahezu frei abflieBen, weshalb der Riickstau an FV7 héher ausfallt. Dieser ist jedoch
nicht sicherheitsrelevant, da sich dieser stets im Vorfeld zum FV5 abbauen kann. Die vorhandene
Aufstellflache von FV5 liegt bei rund 75 Metern.

Fir das Zwischensignal FV7 wurde keine separate Verlustzeitenmessung durchgefihrt. Diese ist in
den Verlustzeiten der Signalgruppen FV5 und FV6 bereits inbegriffen. Fir das Zwischensignal FV2 ist
ebenfalls keine separate Verlustzeitenmessung durchgefiihrt worden. Diese ist in den Verlustzeiten
fur die Signalgruppen FV21 und FV31 enthalten.

Tabelle 15 - Riickstauldngen Morgenspitze

Staulidnge Stauldnge Stau-Halte Stauldnge 95%

Stauzahler-Ergebnisse (Mittelwert) (MW der (Mittelwert) (aller 800 Max-

[m] Maximalwerte) Werte)

FV1 B474 West 12,0 44,8 6,4 71,7
FV2 K58 rechts 0,8 2,4 0,0 12,8
FV2 K58 links 0,8 2,4 0,0 12,8
FV3 B474 Sud 15,9 53,3 6,7 88,1
FV5 B474 West 11,9 44,7 6,4 71,6
FV6 B474 Sud 6,2 27,2 4,9 62,7
FV7 geradeaus 4,0 30,4 4,0 53,6
FV7 rechts 4,1 30,5 4,0 53,7
FV21 geradeaus 17,0 38,7 49 73,4
FV21  links 17,0 38,8 4,9 73,4
FV31 Letter Bilten 10,8 24,1 1,8 57,6

Die Betrachtung der Rlckstaulangen (rund 72 Meter in der Morgenspitze) zeigt, dass diese auch fir
zukinftige Verkehre ausreichend dimensioniert ist. Gleiches gilt flir die Rickstaulangenbetrachtung
des rechtsabbiegenden FV6. Hier ist im Bestand eine Aufstellflache von rund 85 Meter vorhanden.
Der zu erwartende Ruckstau liegt in der Morgenspitze bei rund 63 Metern. Die héchste Rlckstaulange

PN04210055 = 01.02.2022 nts Ingenieurgesellschaft



Verkehrsuntersuchung
BPI. Nr. 160 ,Letter Bilten“, Coesfeld 33

tritt bei FV3 auf. Wird diese Strecke von rund 88 Metern im Luftbild von der Haltlinie stromaufwarts
abgesetzt, zeigt sich, dass der Rechtsabbiegestreifen nicht Gberstaut wird.

Demzufolge kann in der Morgenspitze ein stabiler und verkehrssicherer Verkehrsfluss nachgewiesen
werden.

Nachmittagsspitze

In der Nachmittagsspitze wird die Qualitatsstufe D des Verkehrsablaufs erreicht (vgl. Tabelle 16).
Hierflr ist die Leistungsfahigkeit des Letter Bilten verantwortlich. Auch nachmittags bleibt die
Hauptrichtung der BundesstraBBe in den QSV A und B. Der Linksabbieger aus der B 474 weist die
QSV C auf. Fiir die K 58 kann die QSV B des Verkehrsablaufs ermittelt werden.

Tabelle 16 - mittlere Fahrzeug-Verlustzeitenmessung Nachmittagsspitze

Richtung [s] Stillstandzeit Halte Fahrzeug‘- QSV nach HBS
Verlustzeit

FV1  aus B 474 West nach B 474 Sid 10,3 05 16,ca
FV3 aus B 474 Sud nach B 474 West 16,7 0,7 24,3 B

FV5 aus B 474 West nach K 58 Nord 35,8 0,9 44,7 C

FV6 aus B 474 Siid nach Letter Bilten 6,7 08 12,7_
FV21 aus K58 Nord nach B 474 Sid 26,2 0,8 33,3 B

FV31 aus Letter Bilten nach B 474 West 56,2 1,2 65,5 D

Hinsichtlich der ermittelten Rickstauldngen kann auch in der Nachmittagsspitze festgehalten werden,
dass sich maximal ein Fahrzeug hinter FV2 zurlckstaut. Der Knotenpunktzwischenraum bleibt
demnach frei von Rickstau. Die ermittelten Rickstaulangen von FV7 sind mit der Morgenspitze
vergleichbar und entsprechend unkritisch. Die im Bestand vorhandene Aufstellflache des
Linksabbiegers aus der BundesstraBe wird nachmittags — unter Betrachtung der 95%igen
Ruckstauldange — gelegentlich Gberstaut. Dies ist aufgrund der zugrunde liegenden Verkehrsmengen
des FV3 in Richtung Lette. Vergleichbares findet auf der B 474 aus Richtung Lette kommend statt.
Der Geradeausfahrstreifen (FV3) neigt dazu, in der Nachmittagsspitze vereinzelt die
Rechtsabbiegespur zu Uberstauen. In Verbindung mit der Verlustzeitenmessung kann jedoch davon
ausgegangen werden, dass dies der Leistungsfahigkeit nicht empfindlich schadet.

Fir das Zwischensignal FV7 wurde keine separate Verlustzeitenmessung durchgefihrt. Diese ist in
den Verlustzeiten der Signalgruppen FV5 und FV6 bereits inbegriffen. Fiir das Zwischensignal FV2 ist
ebenfalls keine separate Verlustzeitenmessung durchgeflhrt worden. Diese ist in den Verlustzeiten
fur die Signalgruppen FV21 und FV31 enthalten.
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Tabelle 17 - Riickstaulangen Nachmittagsspitze

Stauldnge Stauldnge Stau-Halte Stauldnge 95%

Stauzahler-Ergebnisse (Mittelwert)  (Max-Werte aller (Mittelwert) (aller 800 Max-

[m] Mittel der 20 Werte)

FV1 B474 West 16,4 57,6 7,9 91,3
FV2 K58 rechts 0,5 0,9 0,0 5,0
FV2 K58 links 0,5 0,9 0,0 4,9
FV3 B474 Sud 19,8 58,6 8,6 98,7
FV5 B474 West 16,3 57,5 7,9 91,2
FV6 B474 Sud 2,9 15,5 2,5 36,9
FV7 geradeaus 3,4 24,6 3,0 49,9
FV7 rechts 3,5 24,7 3,0 49,9
FV21 geradeaus 23,3 54,4 8,2 90,2
FV21  links 23,3 54,5 8,2 90,3
FV31 Letter Biilten 19,1 34,4 43 74,2

Ausblick Veloroute Coesfeld - Lette

Die Stadt Coesfeld plant die Umsetzung von Velorouten — unter anderem zwischen Coesfeld und
Lette. Charakteristisch fir Velorouten ist eine moglichst direkte und vor allem komfortable
Routenfihrung fir den Radverkehr.

Im Bereich des untersuchten Knotenpunkts soll der 6stlich der K58 und im Verlauf norddstlich der
B 474 verlaufende Radweg Teil der Veloroute zwischen Coesfeld und Lette werden. Durch das neue
Signalisierungskonzept wird die Furt Gber den Letter Bllten gesichert. Durch die Einbindung dieser
Furt in das Signalprogramm entstehen jedoch erhebliche Wartezeiten flir den Radverkehr. Demnach
wirde hier je LSA-Umlauf von 90 Sekunden eine Griinzeit von 12 Sekunden bestehen. Andersherum
ausgedriickt wiirde der Radverkehr eine Sperrzeit von 78 Sekunden erhalten.

Im Sinne einer attraktiven und akzeptierten Veloroute zwischen Coesfeld und Lette wird
vorgeschlagen, eine alternative Routenfiihrung zu erarbeiten. Eine alternative Routenfiihrung wird in
diesem Gutachten nicht weiter erarbeitet.
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Aktualisierter straBenplanerischer Vorentwurf

Im Zuge der Prifung des zuvor beschriebenen Vorentwurfs wurde festgestellt, dass die derzeitige
Planung — der Anschluss des Letter Biilten an die Dilmener StraBe — in den bestehenden
Bebauungsplan 072 eingreift. Um dies zu umgehen, wurde der Vorentwurf diesbezlglich tberarbeitet
(vgl. Abbildung 13).

,’_)__, — — et

G

Abbildung 13 - aktueller straBenplanerischer Vorentwurf nts

Im Vergleich zum gepriften und simulierten Konzept nach Kapitel 6.1.1 wurde die Anbindung Letter
Bulten soweit in stdlicher Richtung verschoben, dass die Planung nicht mehr in den angrenzenden
Bebauungsplan hineinreicht. Zudem wurde eine Verbreiterung des bestehenden Geh-/Radweg in
diesem Bereich auf 3 m bertcksichtigt. Hinzu kommt ein bertcksichtigter Sicherheitsabstand von
0,5 m zu besagtem angrenzenden Bebauungsplan.

Das Signalisierungskonzept wurde auf Grundlage des neuen Vorentwurfs nochmals geprift.
Hinsichtlich der Signaltechnik hat sich maBgeblich die Furtlange zur Querung der StraBBe Letter Biilten
erhdht. Hier werden zukiinftig 13 s Mindestgriin benétigt, um die Furt entsprechend queren zu kénnen.
Die (brigen Haltlinien haben sich im ge&nderten Entwurf nur leicht verschoben.

Somit bleiben die Anspriiche an das Knotenpunktkonzept seitens der StraBBenbaulasttrdger weiterhin
berlicksichtigt. Auch haben die in den vorigen Kapiteln erlauterten Bewertungsergebnisse weiterhin
bestand. Hier ergeben sich nur geringfiigige Anderungen, welche keinen signifikanten Einfluss auf die
Gesamtbewertung des Knotenpunktkonzepts haben.
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Fazit

Die Einzelknotenbetrachtung gemé&n HBS 2015 weist einen leistungsféhigen Verkehrsablauf an den
untersuchten Knotenpunkten nach. Insbesondere die Knotenpunkte B 474 / K 58 und Knotenpunkt
K 58 / Letter Bllten werden aufgrund ihrer réumlichen Nahe infolge des Vorhabens zukunftig hdher
belastet.

Mithife  einer  Mikrosimulation wurde ein  straBenplanerischer  Vorentwurf  inklusive
Signalisierungskonzept entwickelt, welcher die Verkehrsmengen in den Tagesspitzenstunden
leistungsfahig und verkehrssicher abwickeln kann. Gleichzeitig wurden bestehende Sicherheitsdefizite
und verkehrsplanerisch veraltete Verkehrsfihrungen regelwerkskonform beriicksichtigt.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Mdunster, 01.02.2022
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Legende

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C,gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]

DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FSA = FuBgangerschutzanlage

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Mt = mafgebende Verkehrsstarke tagsiber (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/16h]
Mn = mafBgebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/8h]
MS = Morgenspitze

NS = Nachmittagsspitze

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt = Schwerverkehrsanteil tagslber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%]

Pn = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%)]

q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

0B = Bemessungsverkehrsstérke [Kfz/h]

gz = Tagesverkehr des Z&hltages [Kfz/24h]

gzul = zulassige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]

QSsv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

W = Index fir alle Werktage (Mo — Sa) auBBerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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‘ P I (] (s | 11| 151 | Isl J
2 |Furt1, Furt 2 | FGab | Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 49 | 0,000 |49,000( C
3 | Furt1 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsg5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"

Knotenpunkt | B 474 - Ddlmener Stralle

Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand

Datum | 21.10.2021

Bearbeiter Warfel Abzeichnung

Blatt




KP1 HBS Analyse 2021 Ns

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=70) - Analyse 2021 Ns

tF | ta | ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmses Lx LK [ Nms,95>nk tw | QSV
Zuf | FsteNr | Symbol | SGR| 3 1 1 | 191 | 11 | ikfarn | (kv | 1s/ea | iktzrml | ikearn | ikizvn | ikt | k2 | ke | ) [imi] 00 s o
1 ~ FV5| 8 9 | 620129 24 0,467 | 2,306 | 1561 201 4 0,075| 0,4838| 1,669 | 12,828 - 0,119 28309| B
1
2 ~a | FV1| 40| 41| 30 [0586| 528 | 10,267 | 1,976 | 1822 | 1068 21 0,593| 6,575 10,912 | 71,888 - 0,494| 10,442 A
2 v/ FV2| 18| 19 | 52 | 0,271 82 1,594 | 2,047 | 1759 477 9 0,117 1,336 3,291 | 22,451 - 0,172 20,393| B
2
1 4 Fv2| 18 | 19| 52 | 0271| 367 7,136 | 1,924 | 1871 507 10 1,842 8,314 13,191 84,607 - 0,724 36,220 C
3 Z
3
2 \ FV3| 26 | 27 | 44 | 0,386| 480 9333 | 1,939 | 1857 717 14 1,360 | 9,086 | 14,184 | 91,657 - 0,669| 24,616| B
Knotenpunktssummen: 1481 2970
Gewichtete Mittelwerte: 0,584 | 22,264
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=70)
. ts1 | twit,insel| ts2 | tw2 Insel [ twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung yP s VIm| 9 || @ | s | 9
2 |Furt1, Furt 2 | FGab | Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 49 | 0,000 |49,000( C
3 | Furt1 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsg5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | B 474 - Ddlmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 21.10.2021
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS Prognose-0 2035 Ms

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=70) - Prognose-0 2035 Ms

tF | ta | ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmses Lx LK [ Nms,95>nk tw | QSV
Zuf | FsteNr | Symbol | SGR| 3 1 1 | 191 | 11 | ikfarn | (kv | 1s/ea | iktzrml | ikearn | ikizvn | ikt | k2 | ke | ) [imi] 00 s o
1 ~ FV5| 8 9 | 620129 60 1,167 | 2,228 | 1616 208 4 0,231| 1,286 3,204 | 23,799 - 0,288| 31,575| B
1
2 a | Fv1| 40| 41| 30 [0586| 470 9,139 | 2,021 | 1781 1044 20 | 0489|5628 9,640 | 64,954 - 0,450( 9,833 | A
2 A Fv2| 18 | 19 | 52 [ 0,271 23 0,447 | 2,916 | 1235 335 7 0,041 0,373| 1,406 | 13,666 - 0,069( 19,396 A
2
1 4 Fv2| 18 | 19| 52 | 0,271 188 3,656 | 2,266 | 1589 431 8 0,458 3,480| 6,635 | 50,121 - 0436(24919( B
3 L
3
2 \ FV3| 26 | 27 | 44 [ 0386 413 8,031 | 2,144 | 1679 648 13 1,147 7,685 | 12,373 | 88,417 - 0,637( 23869 B
Knotenpunktssummen: 1154 2666
Gewichtete Mittelwerte: 0,499 | 18,635
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=70)
. ts1 | twi,insel| ts2 [ tw2 insel| twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P e | s @] @ | @ |3 9
2 |Furt1, Furt 2 | FGab | Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 49 | 0,000 |49,000( C
3 | Furt1 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [l
te Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsg5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | B 474 - Ddlmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 21.10.2021
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS Prognose-0 2035 Ns

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=70) - Prognose-0 2035 Ns

tF | ta | ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmses Lx LK [ Nms,95>nk tw | QSV
Zuf | FsteNr | Symbol | SGR| 3 1 1 | 191 | 11 | ikfarn | (kv | 1s/ea | iktzrml | ikearn | ikizvn | ikt | k2 | ke | ) [imi] 00 s o
1 ~ FV5| 8 9 | 620129 24 0,467 | 2,306 | 1561 201 4 0,075| 0,4838| 1,669 | 12,828 - 0,119 28309| B
1
2 ™ |FV1| 40| 41| 30 (0586 532 | 10,344 | 1,993 | 1806 | 1058 21 0,617 6,690| 11,064 | 73,487 - 0,503( 10,605 A
2 A Fv2| 18 | 19 | 52 [ 0,271 83 1,614 | 2,077 | 1733 470 9 0,121 1,357 3,327 | 23,036 - 0,177( 20465 B
2
1 4 Fv2| 18 | 19| 52 | 0,271 369 7,175 | 1,935 [ 1860 504 10 1,935 8,460 | 13,379 86,295 - 0,732 37,024 C
3 L
3
2 \ FV3| 26 | 27 | 44 [ 0,386 483 9,392 | 1,951 | 1845 712 14 1,428 9,239 14,380 93,528 - 0,678 25092 B
Knotenpunktssummen: 1491 2945
Gewichtete Mittelwerte: 0,592 | 22,670
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=70)
. ts1 | twi,insel| ts2 [ tw2 insel| twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung P e | s @] @ | @ |3 9
2 |Furt1, Furt 2 | FGab | Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 49 | 0,000 |49,000( C
3 | Furt1 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsg5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | B 474 - Ddlmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 21.10.2021
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS Prognose-1 2035 Ms

nts

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 (TU=70) - Prognose-1 2035 Ms

tF | ta | ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms | Nmses Lx LK [ Nms,95>nk tw | QSV
Zuf | FsteNr | Symbol | SGR| 3 1 1 | 191 | 11 | ikfarn | (kv | 1s/ea | iktzrml | ikearn | ikizvn | ikt | k2 | ke | ) [imi] 00 s o
1 ~ FV5| 8 9 | 620129 77 1,497 | 2,432 | 1480 191 4 0,393| 1,769| 4,018 | 32,570 - 0,403| 35416| C
1
2 a | Fv1| 40| 41| 30 [0586| 470 9,139 | 2,021 | 1781 1044 20 | 0489|5628 9,640 | 64,954 - 0,450( 9,833 | A
2 A Fv2| 18 | 19 | 52 [ 0,271 34 0,661 | 3,229 | 1115 302 6 0,071( 0,568| 1,843 | 19,838 - 0,113 20,034 B
2
1 4 Fv2| 18 | 19| 52 | 0,271 229 4,453 | 2,495 | 1443 391 8 0,887 4,746 | 8430 | 70,104 - 0,586 30,279 B
3 L
3
2 \ FV3| 26 | 27 | 44 [ 0386 413 8,031 | 2,144 | 1679 648 13 1,147 7,685 | 12,373 | 88,417 - 0,637( 23869 B
Knotenpunktssummen: 1223 2576
Gewichtete Mittelwerte: 0,526 | 20,296
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 (TU=70)
. ts1 | twi,insel| ts2 [ tw2 insel| twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv ' ' SV | Bemerkun
Querung yP s VIm| 9 || @ | s | 9
2 |Furt1, Furt 2 | FGab | Geteilte Furt - 49 | 0,000 | 49 | 0,000 |49,000( C
3 | Furt1 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsg5>nNk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bilten"
Knotenpunkt | B 474 - Dilmener Stral3e
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 21.10.2021
Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt




KP1 HBS Prognose-1 2035 Ns

nts

Ingenieurgesellschaft

"~ LISA
MIV - SZP 1 (TU=70) - Prognose-1 2035 Ns
P ta | ts fa q m te qs C nc Nce | Nwms [ Nmsos Lx LK [ Nms9s>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR X
Y [s] | [s]| [s]| [-] |I[Kfz/h]) [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/U]| [KfZ] | [Kfz] | [KfZ] [m] | [m] [] [s1 | [
1 ~ FV5| 8 9 | 62 (0129| 30 0,583 | 2,655 | 1356 175 3 0,116| 0,636 | 1,985 | 17,567 - 0,171] 29,537| B
1
2 . [FV1| 40| 41| 30 |0586| 532 | 10,344 | 1,993 | 1806 | 1058 21 0,617| 6,690 | 11,064 | 73,487 - 0,503| 10,605 A
2 -/ FV2| 18 | 19 | 52 | 0271 92 1,789 | 2,196 | 1639 444 9 0,147| 1,529 | 3,620 | 26,498 - 0,207| 20,898 B
2
1 4 Fv2| 18 | 19 | 52 [0271| 412 8,011 | 2016 | 1786 484 9 4,779| 12,370 18,318 | 123,097 - 0,851 59,722| D
3 | £
3
2 \ FV3| 26 | 27 | 44 [0386| 483 9,392 | 1,951 | 1845 712 14 | 1,428| 9,239 | 14,380 93,528 - 0,678| 25092| B
Knotenpunktssummen: 1549 2873
Gewichtete Mittelwerte: 0,626 | 29,164

TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

FuBgéangerverkehr - SZP 1 (TU=70)
.| tst | twiinsel| ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf| Querung SGR Typ Progressiv [s] Is] Is] [s] [s] QSV | Bemerkung

2 | Furt1, Furt2 | FGab | Geteilte Furt - 49 [ 0,000 | 49 | 0,000 | 49,000 C

3 |Furt1 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruckstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nms o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs ]
Progressiv. Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]

Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bilten"

Knotenpunkt | B 474 - Dilmener Stral3e

Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 21.10.2021

Bearbeiter Warfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS Analyse 2021 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK 1 (Einmundung)

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Letter Biilten - Diilmener StraBe

K 58 Diilmener StraBe Nord

Belastung : Analyse 2021 Ms
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
2 C VorfahrtsstraBBe o
3 B v Vorfahrt ahren! .
orfahrt gewahren!
6
. 2
4 A VorfahrtsstraBe .
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [] (Fz7h] | 1] Qsv
4 A 4 -2 2 335,0 345,5 1.800,0 1.746,01 0,192] 1.411,0| 26| A
4 -3 3 72,0 76,5 1.600,0 1.505,0( 0,048 1.433,0| 2,5 A
3 B 3-4 4 11,0 13,0 509,0 430,5 |1 0,026| 4195 | 86| A
3-2 6 6,0 6,0 762,5 762,5 [ 0,008| 7565 [ 4,8 A
5 c 2-3 7 8,0 8,0 809,0 809,0 [ 0,010| 801,0 [4,5( A
2-4 8 196,0 221,5 1.800,0 1.593,0( 0,123 1.397,0| 2,6 A
Mischstrome
3 B - 4+6 17,0 19,0 559,0 500,0 | 0,034| 4830 (75| A
2 C - 7+8 204,0 229,5 1.800,0 1.600,0| 0,128 ] 1.396,0| 26| A
Gesamt QSV| A
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,C, : Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bilten"
Knotenpunkt | Letter Bilten - Dilmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 29.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS Analyse 2021 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Einmundung)

Innerorts

K 58 Diilmener StraBe Nord

Letter Biilten - Diilmener StraBe

Belastung . Analyse 2021 Ns
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
2 C VorfahrtsstraBBe o
3 B v Vorfahrt ahren! .
orfahrt gewahren!
6
. 2
4 A VorfahrtsstralRe .
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [] Fzzh] | 1s] Qsv
4 A 4 -2 2 303,0 314,5 1.800,0 1.734,0]1 0,175| 1.431,0]1 25| A
4 -3 3 12,0 13,0 1.600,0 1.477,5| 0,008 1.4655| 25| A
3 B 3-4 4 66,0 68,5 439,0 4230 | 0,156 3570 [ 10,1] B
352 6 16,0 16,0 822,5 822,5 | 0,019| 8065 | 45| A
5 c 2-3 7 4,0 4,0 898,0 898,0 | 0,004| 8940 | 40| A
2-4 8 375,0 395,0 1.800,0 1.709,5| 0,219] 1.3345| 27| A
Mischstrome
3 B - 4+6 82,0 84,5 483,0 469,0 [ 0,175 3870 [ 93| A
2 C - 7+8 379,0 399,0 1.800,0 1.709,5| 0,222] 1.330,5| 27| A
Gesamt QSV| B
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,C, : Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Letter Bilten - Dilmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 29.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS Prognose-0 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Letter Biilten - Diilmener StraBe

K 58 Diilmener StraBe Nord

Belastung : Prognose-0 2035 Ms
Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
2 C VorfahrtsstraBe o
3 B v Vorfahrt ahren! :
orfahrt gewahren!
6
; 2
4 A Vorfahrtsstra3e .
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [] (Fz7h] | 1] Qsv
4 A 4 -2 2 337,0 348,5 1.800,0 1.741,0( 0,194 | 1.404,0]| 2,6 A
4-3 3 73,0 78,0 1.600,0 1.498,0( 0,049 1.425,0( 2,5 A
3 B 3-4 4 11,0 13,0 504,5 427,0 1 0,026| 416,0 | 87| A
3-2 6 6,0 6,0 760,0 760,0 [ 0,008| 754,0 [ 4,8 A
5 c 2-3 7 8,0 8,0 806,0 806,0 | 0,010 798,0 |45 A
2-4 8 200,0 228,0 1.800,0 1.579,0( 0,127 1.379,0| 2,6 A
Mischstrome
3 B - 4+6 17,0 19,0 559,0 500,0 | 0,034| 4830 | 75| A
2 C - 7+8 208,0 236,0 1.800,0 1.586,0( 0,131 1.378,0| 2,6 A
Gesamt QSV| A
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,C, : Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tW . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Biilten"
Knotenpunkt | Letter Bilten - Dilmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 29.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS Prognose-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK 1 (Einmundung)

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

K 58 Diilmener StraBe Nord

Letter Biilten - Diilmener StraBe

Belastung : Prognose-0 2035 Ns
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
2 C VorfahrtsstraBBe o
4
3 B ;7 Vorfahrt gewédhren! .
. 2
4 A VorfahrtsstraBe .
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [] Fzzh] | 1s] Qsv
4 A 4 -2 2 305,0 318,0 1.800,0 1.726,0|1 0,177] 1.421,0]1 25| A
4-3 3 12,0 13,0 1.600,0 1.477,5| 0,008| 1.4655| 25| A
3 B 3-4 4 66,0 68,5 436,5 420,5 [ 0,157 3545 [ 10,2] B
352 6 16,0 16,0 820,5 820,5 | 0,020| 8045 | 45| A
5 c 2-73 7 4,0 4,0 896,0 896,0 | 0,004| 8920 | 40| A
2-4 8 377,0 398,5 1.800,0 1.703,0] 0,221] 1.326,0| 2,7 | A
Mischstrome
3 B - 4+6 82,0 84,5 477,5 463,5 [ 0,177 3815 | 94| A
2 C - 7+8 381,0 402,5 1.800,0 1.704,5| 0,224| 1.3235| 27| A
Gesamt QSV| B
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,C, : Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Letter Bilten - Dilmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 29.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS Prognose-1 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Letter Biilten - Diilmener StraBe

K 58 Diilmener StraBe Nord

Belastung : Prognose-1 2035 Ms
Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
2 C VorfahrtsstraBe o
3 B v Vorfahrt ahren! :
orfahrt gewahren!
6
; 2
4 A Vorfahrtsstra3e .
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [] Fzzh] | 1s] Qsv
4 A 4 -2 2 346,0 361,0 1.800,0 1.726,0( 0,201] 1.380,0] 2,6 | A
4 -3 3 180,0 211,5 1.600,0 1.361,5( 0,132 1.181,5| 3,0 | A
3 B 3-4 4 59,0 92,5 433,5 276,5 [ 0,213 217,5 [ 165| B
3-2 6 12,0 13,5 704,5 626,0 [ 0,019| 6140 [ 59| A
5 c 2-3 7 26,0 28,5 706,5 644,5 1 0,040| 6185 | 58| A
2-4 8 204,0 235,5 1.800,0 1.560,0( 0,131 1.356,0| 2,7 | A
Mischstrome
3 B - 4+6 71,0 106,0 457,0 306,0 | 0,232 2350 | 153| B
2 C - 7+8 230,0 264,0 1.800,0 1.568,0( 0,147 1.338,0| 27| A
Gesamt QSV| B
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,C, : Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tW . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Biilten"
Knotenpunkt | Letter Bilten - Dilmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 29.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP2 HBS Prognose-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Einmundung)

Innerorts

K 58 Diilmener StraBe Nord

Letter Biilten - Diilmener StraBe

Belastung : Prognose-1 2035 Ns
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
2 C VorfahrtsstraBBe o
4
3 B ;7 Vorfahrt gewédhren! .
. 2
4 A VorfahrtsstraBe .
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] [] Fzzh] | 1s] Qsv
4 A 4 -2 2 308,0 323,5 1.800,0 1.714,5] 0,180| 1.406,5| 26 | A
4-3 3 35,0 52,0 1.600,0 1.076,5| 0,033| 1.041,5| 35| A
3 B 3-4 4 115,0 135,5 420,5 357,0 [ 0,322 242,0 | 149]| B
352 6 27,0 28,0 806,0 777,0 | 0,035| 750,0 | 48| A
5 c 2-73 7 7,0 8,5 870,0 716,5 | 0,010| 709,5 | 51 A
2-4 8 381,0 405,0 1.800,0 1.693,5| 0,225| 1.3125| 27| A
Mischstrome
3 B - 4+6 142,0 163,5 458,0 398,0 | 0,357 256,0 | 140| B
2 C - 7+8 388,0 413,5 1.800,0 1.688,5| 0,230| 1.300,5| 28| A
Gesamt QSV| B
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,C, : Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Letter Bilten - Dilmener Stralle
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 29.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




y ;;g-e;;rg_eseTlschaﬂ
" LISA
MIV - SZP 1 Tagprogramm (TU=55) - Analyse 2021 Ms
tF] ota| ts fa q m ts qs C nc Nce | Nwms [ Nmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR
S e [s) | 51 | (1 | [ | (Kfayh | [Kf2/U) | [s/Kf2) | (Kfa/h] | [Kfz/h] | (KE2/01 | [KF) | [KE) | OKEA | (m] [(m)]| 1 | * | 19 | [
3 }" FV1a 12| 13| 43|0236| 95 1451 | 1,813 | 1985 389 6 0,183 1,409 3,417 | 20,687 - 0,244| 20,363| B
1
4]
2 4’& FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 [ 0,509| 206 3,147 | 1,892 | 1903 968 15 0,153 1,886 | 4,209 | 26,794 - 0,213| 8005 | A
2
1 L FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 | 0,509| 88 1,344 | 1,922 | 1873 478 7 0,127 1,178 3,014 | 19,314 - 0,184| 16,971 A
3 1 43( FV3a,3b,3c| 12| 13| 43]0236| 355 5424 | 1,887 [ 1908 442 7 3,130| 8,249 13,106 | 80,523 - 0,803| 45427| C
1 “\ FV4a, 4b, 4c| 27 | 28 | 28 | 0,509| 25 0,382 | 2,016 | 1786 538 8 0,027 0,298 1,221 | 8,205 - 0,046| 13,806| A
4
2 \" FV4a, 4b, 4c| 27 | 28 | 28 [ 0,509| 330 5042 | 1,877 | 1918 976 15 0,295( 3,285| 6,350 | 39,014 0,338 9095 | A
Knotenpunktssummen: 1099 3791
Gewichtete Mittelwerte: 0,438 22,339
TU=55s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 1 Tagprogramm (TU=55)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun:
9 P 9 (] s [1sh] s8] | Is) ‘
Furt 1 FGa,b | Einzelne Furt - 31 31,000( B
1
Furt 2 Dreiecksinsel -
2 |Furt1 FGc,f | Einzelne Furt - 45 45,000( C
3 |Furt1 FG g,h | Einzelne Furt - 31 31,000( B
4 |Furt1 FGi,| |Einzelne Furt - 45 45,000( C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Rottkamp- BoschstralRe- Dilmener Strale
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wouerfel Abzeichnung Blatt




y ingerioargesatsona
" LISA
MIV - SZP 1 Tagprogramm (TU=55) - Analyse 2021 Ns
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nwms9s Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
Zuf | FsteNr | Symbol | SGR | (g 1 1 | () | [ | ktavmy | (k20| 1/ | ikearm | ikeam) | ikezron | k) | iia | ke | m) [iml] ) s | E
3 }" FV1a 12| 13| 430,236 84 1,283 | 1,880 | 1915 339 5 0,187 1,292 3,214 | 19,284 - 0,248 21,468| B
1
4l
2 A’X FV2a, 2b,2c| 27 | 28 | 28 | 0,509 328 5011 | 1,817 | 1981 1008 15 0,278 3,226 | 6,264 | 37,885 = 0,325( 8937 | A
2
1 \" FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 | 0,509 54 0,825 | 1,975 1823 476 7 0,071{ 0,699| 2,113 | 13,908 = 0,113[ 16,012| A
3 1 45( FV3a,3b,3c| 12 | 13 | 43 |0,236( 250 3,819 | 2,021 1781 415 6 0,958 | 4,365 7,898 | 48,525 - 0,602( 27,127 B
1 4'\ FV4a, 4b,4c| 27 | 28 | 28 | 0,509 30 0,458 | 2,070 | 1739 465 7 0,038( 0,380| 1,423 | 9,819 - 0,065( 15330| A
4
2 \—' FV4a, 4b,4c| 27 | 28 | 28 [ 0,509| 326 | 4,981 | 1,866 [ 1929 982 15 0,287 3,230| 6,270 | 37,808 - 0,332 9030 | A
Knotenpunktssummen: 1072 3685
Gewichtete Mittelwerte: 0,368 14,725
TU=55s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuRgéngerverkehr - SZP 1 Tagprogramm (TU=55)
Zuf | Querun SGR T Progressiv IS1 | tWiinsel | €52 | w2 lnsel |t max QSV | Bemerkun
9 P 9 51 (s || 0s) | is) 9
Furt 1 FGa,b | Einzelne Furt - 31 31,000( B
1
Furt 2 Dreiecksinsel -
2 |Furt1 FGcf | Einzelne Furt - 45 45,000| C
3 | Furt1 FG g,h | Einzelne Furt - 31 31,000 B
4 [Furt1 FGil | Einzelne Furt - 45 45,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms, 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Rottkamp- Boschstral3e- Dilmener Stralte
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




g ;;g-e;;rg_eseTlschaﬂ
" LISA
MIV - SZP 1 Tagprogramm (TU=55) - Prognose-0 2035 Ms
tF] ota| ts fa q m ts qs C nc Nce | Nwms [ Nmsos Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR
S e [s) | 51 | (1 | [ | (Kfayh | [Kf2/U) | [s/Kf2) | (Kfa/h] | [Kfz/h] | (KE2/01 | [KF) | [KE) | OKEA | (m] [(m)]| 1 | * | 19 | [
3 }" FV1a 12| 13| 430,236 95 1,451 | 1,813 1985 388 6 0,184 1,411 3,420 | 20,705 - 0,245( 20,422| B
1
4]
2 4‘\ FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 [ 0,509| 207 3,163 | 1,899 | 1896 965 15 0,155 1,899 4,230 | 27,055 - 0,215( 8022 | A
2
1 L FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 | 0,509| 88 1,344 | 1,922 | 1873 476 7 0,128 1,180 3,017 | 19,333 - 0,185| 17,027| A
3 1 43( FV3a,3b,3c| 12| 13| 43 |0236| 357 5454 | 1,895 [ 1899 440 7 3,329| 8,489 13,417 | 82,676 - 0,811 47,216 C
1 “\ FV4a, 4b, 4c| 27 | 28 | 28 | 0,509| 25 0,382 | 2,016 | 1786 537 8 0,027 0,298 1,221 | 8,205 - 0,047| 13,810 A
4
2 X" FV4a, 4b, 4c| 27 | 28 | 28 | 0,509 332 5072 | 1,886 | 1908 971 15 0,301 3,316| 6,396 | 39,412 - 0,342 9143 | A
Knotenpunktssummen: 1104 3777
Gewichtete Mittelwerte: 0,442 | 22,949
TU=55s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBRgangerverkehr - SZP 1 Tagprogramm (TU=55)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' QSV | Bemerkun:
9 P 9 (] s [1sh] s8] | Is) ‘
Furt 1 FGa,b | Einzelne Furt - 31 31,000( B
1
Furt 2 Dreiecksinsel -
2 |Furt1 FGc,f | Einzelne Furt - 45 45,000( C
3 |Furt1 FG g,h | Einzelne Furt - 31 31,000( B
4 |Furt1 FGi,| |Einzelne Furt - 45 45,000( C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwms 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Rottkamp- BoschstralRe- Dilmener Strale
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wouerfel Abzeichnung Blatt




g insoriomgosaesia
" LISA
MIV - SZP 1 Tagprogramm (TU=55) - Prognose-0 2035 Ns
tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nwms9s Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
Zuf | FsteNr | Symbol | SGR | (g 1 1 | () | [ | ktavmy | (k20| 1/ | ikearm | ikeam) | ikezron | k) | iia | ke | m) [iml] ) s | E
3 }" FV1a 12| 13| 430,236 85 1,299 | 1,895 1899 337 5 0,191 1,310| 3,246 | 19,476 - 0,252 21,536| B
1
4l
2 A’X FV2a, 2b,2c| 27 | 28 | 28 | 0,509 328 5011 | 1,817 | 1981 1008 15 0,278 3,226 | 6,264 | 37,885 = 0,325( 8937 | A
2
1 \" FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 | 0,509 54 0,825 | 1,975 1823 475 7 0,072| 0,700| 2,115 | 13,921 = 0,114( 16,025| A
3 1 45( FV3a, 3b,3c| 12 | 13 | 43 |0236| 252 3,850 | 2,041 1764 411 6 1,009 | 4,454 | 8,023 | 49,293 - 0613(27,712| B
1 4'\ FV4a, 4b,4c| 27 | 28 | 28 | 0,509 30 0,458 | 2,070 | 1739 465 7 0,038( 0,380| 1,423 | 9,819 - 0,065( 15330| A
4
2 \—' FV4a, 4b,4c| 27 | 28 | 28 [ 0,509| 327 | 4,996 | 1,870 [ 1925 980 15 | 0,290( 3,245| 6,292 | 37,941 - 0,334]| 9053 | A
Knotenpunktssummen: 1076 3676
Gewichtete Mittelwerte: 0,372 14,899
TU=55s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuRgéngerverkehr - SZP 1 Tagprogramm (TU=55)
Zuf | Querun SGR T Progressiv IS1 | tWiinsel | €52 | w2 lnsel |t max QSV | Bemerkun
9 P 9 51 (s || 0s) | is) 9
Furt 1 FGa,b | Einzelne Furt - 31 31,000( B
1
Furt 2 Dreiecksinsel -
2 |Furt1 FGcf | Einzelne Furt - 45 45,000| C
3 | Furt1 FG g,h | Einzelne Furt - 31 31,000 B
4 [Furt1 FGil | Einzelne Furt - 45 45,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms, 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Rottkamp- Boschstral3e- Dilmener Stralte
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




g insoriomgosaesia
" LISA
MIV - SZP 1 Tagprogramm (TU=55) - Prognose-1 2035 Ms
tFl ta] ts fa q m te qs C nc Nce | Nwms | Nwmsos Lx LK | Nwms95>nk tw [ QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR
! 4 [s]] (sl | [s]] [-1 |IKfz/h]| [Kfz/U]| [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] | [m] [-] X [s] [-]
3 }" FV 1a 12| 13| 43 (0236| 104 1,589 | 1,840 | 1957 383 6 0,213 1,562 | 3,676 | 22,629 - 0,272( 20,780| B
1
4 4
2 4—\ FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 (0,509 207 3,163 | 1,899 | 1896 965 15 [ 0,155( 1,899 | 4,230 | 27,055 - 0,215( 8022 | A
2
1 L FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 [ 0,509 101 1,543 | 1,975 | 1823 458 7 0,160 1,384 | 3,374 | 22,208 - 0,221(17,592| A
3 1 45( FV3a,3b,3c| 12| 13| 43 (0236 370 5653 | 1,952 | 1844 427 7 5,335| 10,769 16,319| 101,733 - 0,867 65,283| D
1 “1 FV4a, 4b,4c| 27 | 28 | 28 | 0,509 25 0,382 | 2,016 | 1786 537 8 0,027( 0,298 | 1,221 | 8205 - 0,047( 13,810 A
4
2 \—' FV4a, 4b,4c| 27 | 28 | 28 [ 0,509| 347 5301 | 1,874 | 1921 978 15 [ 0,320 3,497 | 6,660 | 40,080 - 0,355( 9,270 | A
Knotenpunktssummen: 1154 3748
Gewichtete Mittelwerte: 0,468 | 28,869
TU=55s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP 1 Tagprogramm (TU=55)
Zuf | Querung| SGR Typ Progressiv BT | tWiinsel | €52 | w2 nsel | tw mx QSV | Bemerkung
[s] [s] [s] [s] [s]
Furt 1 FGa,b | Einzelne Furt - 31 31,000 B
1
Furt 2 Dreiecksinsel -
2 | Furt1 FG c,f | Einzelne Furt - 45 45,000 C
3 | Furt1 FG g,h | Einzelne Furt - 31 31,000 B
4 | Furt1 FGi,| | Einzelne Furt - 45 45,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus,es Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
tsa Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Rottkamp- Boschstral3e- Dilmener Stralte
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP3 HBS Prognose-1 2035 Ns

Nt

Ingenieurgesellschaft

~ LISA

MIV - SZP 1 Tagprogramm (TU=55) - Prognose-1 2035 Ns

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nce | Nwms | Nwms9s Lx LK | Nwms95>nk tw Qsv
Zuf | FsteNr | Symbol | SGR | (g 1 1 | () | [ | ktavmy | (k20| 1/ | ikearm | ikeam) | ikezron | k) | iia | ke | m) [iml] ) s | E
3 }" FV1a 12| 13| 430,236 86 1,314 | 1,926 | 1869 325 5 0,205 1,343 3,303 | 19,818 - 0,265 21,941| B
1
4l
2 4’\ FV2a, 2b,2c| 27 | 28 | 28 | 0,509 328 5011 | 1,817 | 1981 1008 15 0,278 3,226 | 6,264 | 37,885 = 0,325( 8937 | A
2
1 \" FV2a,2b,2c| 27 | 28 | 28 | 0,509 56 0,856 | 2,018 | 1784 457 7 0,078 0,735| 2,185 | 14,696 = 0,123( 16,331 A
3 1 45( FV3a,3b,3c| 12 | 13 | 43 |0,236( 268 4,094 | 2,083 1729 403 6 1,308| 5,024 | 8,815 | 55,376 - 0,665( 30,828| B
1 4'\ FV4a, 4b,4c| 27 | 28 | 28 | 0,509 30 0,458 | 2,070 | 1739 465 7 0,038( 0,380| 1,423 | 9,819 - 0,065( 15330| A
4
2 \—' FV4a, 4b,4c| 27 | 28 | 28 [ 0,509| 341 5210 | 1,895 [ 1899 967 15 0,317 3,435| 6,569 | 39,808 - 0,353 9262 | A
Knotenpunktssummen: 1109 3625
Gewichtete Mittelwerte: 0,394 15,882
TU=55s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuRgéngerverkehr - SZP 1 Tagprogramm (TU=55)
Zuf | Querun SGR T Progressiv IS1 | tWiinsel | €52 | w2 lnsel |t max QSV | Bemerkun
9 P 9 51 (s || 0s) | is) 9
Furt 1 FGa,b | Einzelne Furt - 31 31,000( B
1
Furt 2 Dreiecksinsel -
2 |Furt1 FGcf | Einzelne Furt - 45 45,000| C
3 | Furt1 FG g,h | Einzelne Furt - 31 31,000 B
4 [Furt1 FGil | Einzelne Furt - 45 45,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nys Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms, 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts 1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt BPlan Nr. 160 "Letter Bulten"
Knotenpunkt | Rottkamp- Boschstral3e- Dilmener Stralte
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wuerfel Abzeichnung Blatt




KP4 HBS Analyse 2021 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Erlenweg / BoschstraBe 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A \“\éﬁo
Belastung : Analyse 2021 Ms 6\60 ¢
%
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %%
1 %
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5 %d‘
6 05\(:\ -
7 %
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9 \x@g )
, 10 &
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [Ezg/e;]] F:] Qsv
1-2 1 8,0 1,0 0,0 9,0
1 A 1-3 2 11,0 1,0 0,0 12,0
1-4 3 33,0 2,0 50 40,0
2-3 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2 -4 5 1,0 0,0 0,0 1,0
2 -1 6 7,0 2,0 0,0 9,0
137,0| 0,000| A,B
3-4 7 0,0 1,0 0,0 1,0
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 0,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 0,0
4-1 10 40,0 13,0 9,0 62,0
4 D 4-2 11 3,0 0,0 0,0 3,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 0,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt
Knotenpunkt | Erlenweg / Boschstralie
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP4 HBS Analyse 2021 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Erlenweg / BoschstraBe 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A \“\éﬁo
Belastung : Analyse 2021 Ns 6\60 ¢
%
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %%
1 %
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5 %d‘
6 05\(:\ -
7 %
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9 \x@g )
, 10 &
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [Ezg/e;]] F:] Qsv
1-2 1 10,0 00 1,0 11,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-4 3 6,0 2,0 6,0 14,0
2-3 4 1,0 0,0 0,0 1,0
2 B 2 -4 5 1,0 0,0 0,0 1,0
2 -1 6 7,0 0,0 1,0 8,0
239,0 [ 0,000( A,B
3-4 7 1,0 0,0 0,0 1,0
3 C 3-1 8 14,0 0,0 0,0 14,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 0,0
4-1 10 173,0 50 80 | 186,0
4 D 4-2 11 3,0 0,0 0,0 3,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 0,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt
Knotenpunkt | Erlenweg / Boschstralie
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP4 HBS Prognose-1 2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Erlenweg / BoschstraBe 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A \“\éﬁo
Belastung : Prognose-1 2035 Ms 6\60 ¢
%
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %%
1 %
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5 %d‘
6 05\(:\ -
7 %
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9 \x@g )
, 10 &
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [Ezg/e;]] F:] Qsv
1-2 1 8,0 1,0 0,0 9,0
1 A 1-3 2 11,0 1,0 0,0 12,0
1-4 3 56,0 50 11,0 | 720
2-3 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2 -4 5 1,0 0,0 0,0 1,0
2 -1 6 7,0 2,0 0,0 9,0
183,0| 0,000| A,B
3-4 7 0,0 1,0 0,0 1,0
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 0,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 0,0
4-1 10 44,0 16,0 16,0 | 76,0
4 D 4-2 11 3,0 0,0 0,0 3,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 0,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt
Knotenpunkt | Erlenweg / Boschstralie
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP4 HBS Prognose-1 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Erlenweg / BoschstraBe 3
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A \“\éﬁo
Belastung : Prognose-1 2035 Ns 6\60 ¢
%
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %%
1 %
1 A 4@ Rechts-vor-links 2
3
4
2 B 4§€“ Rechts-vor-links 5 %d‘
6 05\(:\ -
7 %
3 C 1{%* Rechts-vor-links 8
9 \x@g )
, 10 &
4 D 4%’ Rechts-vor-links 11
12
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [EZL/Vh] q[L;vZV;EL]JS [qFLZk;ﬁ] [E;/f;] [Ezg/e;]] F:] Qsv
1-2 1 10,0 00 1,0 11,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-4 3 7,0 4,0 10,0 | 21,0
2-3 4 1,0 0,0 0,0 1,0
2 B 2 -4 5 1,0 0,0 0,0 1,0
2 -1 6 7,0 0,0 1,0 8,0
262,0 [ 0,000( A,B
3-4 7 1,0 0,0 0,0 1,0
3 C 3-1 8 14,0 0,0 0,0 14,0
3-2 9 0,0 0,0 0,0 0,0
4-1 10 183,0 7,0 12,0 | 202,0
4 D 4-2 11 3,0 0,0 0,0 3,0
4-3 12 0,0 0,0 0,0 0,0
duy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
twz . Mittlere Warte zeit
Projekt
Knotenpunkt | Erlenweg / Boschstralie
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




KP5 HBS Analyse 2021 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Letter Biten / Millenkamp
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A o
Belastung : Analyse 2021 Ms v\\\\e“y\a«\v
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] E:; Qsv
1-2 1 38,0 40,0 1.259,5 | 1.196,0| 0,032 1.1580( 3,1| A
1 A 1-3 2 50,0 51,5 1.800,0 1.747,5] 0,029| 1.697,5[ 21| A
1-4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5] 0,000| 1.454,5[ 00| A
4-1 4 0,0 0,0 926,0 842,0 | 0,000| 8420 |00 A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 909,0 826,5 | 0,000| 8265 |00 A
4-3 6 0,0 0,0 1.129,0 1.026,5| 0,000| 1.026,5[ 0,0 A
3-4 7 0,0 0,0 1.214,5 1.104,0] 0,000| 1.104,0( 0,0] A
3 C 3-1 8 4,0 4,0 1.800,0 1.800,0| 0,002| 1.796,0 20| A
3-2 9 14,0 14,0 1.600,0 1.600,0| 0,009| 1.586,0( 23| A
2-3 10 10,0 10,0 950,5 950,5 | 0,011| 9405 [3,8] A
2 D 2 -4 11 0,0 0,0 918,0 834,5 | 0,000| 8345 |00 A
21 12 10,0 15,0 1.184,0 789,5 |1 0,013| 7795 [46] A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 88,0 91,5 1.800,0 1.731,01 0,051] 1.643,0] 22| A
4 B - 4+5+6 0,0 0,0 1.800,0 0,000 - 00 A
3 C - 7+8+9 - - - - - - A
2 D - 10+11+12 20,0 25,0 1.041,5 8330 [ 0,024 8130 [44]| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 160 "Letter Bilten"
Knotenpunkt | Letter Bilten / Millenkamp
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KP5 HBS Analyse 2021 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Letter Biten / Millenkamp
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A o
Belastung : Analyse 2021 Ns v\\\\e“y\a«\v
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 %
12 %;
7 %%
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8 ke
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] E:; Qsv
1-2 1 5,0 6,0 1.190,0 991,5 | 0,005 9865 [ 36| A
1 A 1-3 2 12,0 12,0 1.800,0 1.800,0| 0,007 | 1.788,0( 20| A
1-4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5] 0,000| 1.454,5[ 00| A
4-1 4 0,0 0,0 943,0 857,5 | 0,000| 857,5 |00 A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 963,5 876,0 | 0,000| 8760 | 00 A
4-3 6 0,0 0,0 1.182,5 1.075,0| 0,000| 1.075,0( 0,0] A
3-4 7 0,0 0,0 1.268,5 1.153,0] 0,000| 1.153,0( 0,0] A
3 C 3-1 8 57,0 57,0 1.800,0 1.800,0]1 0,032] 1.743,01 21| A
3-2 9 11,0 11,0 1.600,0 1.600,0| 0,007| 1.589,0( 23| A
2-3 10 16,0 16,0 1.004,5 1.004,5| 0,016| 9885 [3,6] A
2 D 2 -4 11 0,0 0,0 971,0 882,5 |1 0,000] 8825 |00 A
21 12 27,0 28,5 1.111,5 1.052,5] 0,026| 1.0255[ 3,5| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 17,0 18,0 1.800,0 1.699,51 0,010] 1.682,5] 2,1| A
4 B - 4+5+6 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 00 A
3 C - 7+8+9 - - - - - - - A
2 D - 10+11+12 43,0 44,5 1.059,5 |1.023,5|0,042| 9805 [37| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 160 "Letter Bilten"
Knotenpunkt | Letter Bilten / Millenkamp
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS HBS Prognose-0

2035 Ms

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Letter Biten / Millenkamp
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A o
Belastung : Prognose-1 2035 Ms v\\\\e“y\a«\v
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] E:; Qsv
1-2 1 38,0 40,0 1.220,0 1.158,5| 0,033| 1.120,5( 3,2| A
1 A 1-3 2 101,0 114,5 1.800,0 1.587,5| 0,064 | 1.486,5[ 24| A
1-4 3 75,0 92,0 1.600,0 1.304,0] 0,058| 1.229,0( 29| A
4-1 4 32,0 51,5 742,0 461,0 [ 0,069 4290 | 84| A
4 B 4-2 5 8,0 13,0 768,0 472,5 [ 0,017 | 4645 | 78] A
4-3 6 0,0 0,0 1.013,0 921,0 |1 0,000f 921,0 [ 00| A
3-4 7 0,0 0,0 1.052,0 956,5 | 0,000| 956,5 [ 00| A
3 C 3-1 8 26,0 39,5 1.800,0 1.185,0] 0,022] 1.159,0] 3,1| A
3-2 9 20,0 23,5 1.600,0 1.361,5]| 0,015| 1.341,5[ 27| A
2-3 10 22,0 24,5 788,5 7080 | 0,031 6860 [52]| A
2 D 2 -4 11 20,0 25,0 739,0 591,0 [ 0,034 5710 | 63| A
21 12 10,0 15,0 1.148,5 7655 | 0,013| 7555 (48] A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 214,0 246,5 1.800,0 1.562,510,137] 1.3485] 27| A
4 B - 4+5+6 40,0 64,5 750,0 4650 [ 0,086 4250 | 85| A
3 C - 7+8+9 - - - - - - A
2 D - 10+11+12 52,0 64,5 827,0 667,0 | 0,078| 6150 [ 59| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 160 "Letter Bilten"
Knotenpunkt | Letter Bilten / Millenkamp
Auftragsnr. 04210055 Variante Bestand Datum | 22.10.2021
Bearbeiter Wirfel Abzeichnung Blatt




KPS HBS Prognose-0 2035 Ns

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Letter Biten / Millenkamp
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A o
Belastung : Prognose-1 2035 Ns v\\\\e“y\a«\v
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\?ViEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [FzF;h] E:; Qsv
1-2 1 5,0 6,0 1.148,5 957,0 | 0,005 9520 [ 38| A
1 A 1-3 2 22,0 29,0 1.800,0 1.365,5| 0,016| 1.343,5[ 27| A
1-4 3 16,0 27,0 1.600,0 948,0 |1 0,017] 9320 [ 39| A
4-1 4 36,0 47,0 875,0 670,0 | 0,054| 6340 (57| A
4 B 4-2 5 9,0 11,5 899,5 704,0 |1 0,013| 6950 [ 52| A
4-3 6 0,0 0,0 1.157,0 1.052,0] 0,000| 1.052,0( 0,0] A
3-4 7 0,0 0,0 1.231,5 1.119,5] 0,000| 1.119,5[ 0,0] A
3 C 3-1 8 81,0 88,5 1.800,0 1.647,0] 0,049| 1.566,0( 23| A
3-2 9 18,0 20,5 1.600,0 1.404,5] 0,013] 1.386,5[ 26| A
2-3 10 19,0 20,5 920,5 853,0 | 0,022] 8340 |43 A
2 D 2 -4 11 4,0 6,5 900,5 554,0 [ 0,007 550,0 | 65| A
21 12 27,0 28,5 1.075,0 1.018,0] 0,027| 991,0 [3,6] A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 43,0 62,0 1.800,0 1.248,5]1 0,034] 1.205,5| 3,0] A
4 B - 4+5+6 45,0 58,5 873,0 671,5 | 0,067 626,5 | 57| A
3 C - 7+8+9 - - - - - - A
2 D - 10+11+12 50,0 55,5 991,0 893,0 [ 0,056 8430 [43| A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt BPlan 160 "Letter Bilten"
Knotenpunkt | Letter Bilten / Millenkamp
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