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Simulationsstudie B 474 / K 58 / Letter Bülten in Coesfeld
Ergebnisse Mikrosimulation

21. Oktober 2021
Die dargestellten Folien dienen lediglich der Unterstützung des Vortrages. Die Präsentation ist ohne das gesprochene Wort unvollständig.

cedric.tuerkal
Textfeld
Hinweis zu den Ergebnissen: 
Stand: Oktober 2021, Überarbeitung Vorentwurf erfolgte im Januar 2022, entsprechende Hinweise zur Simulation bitte der schalltechnischen Untersuchung zum B-Plan Nr. 160 "Gewerbegebiet Letter Bülten" entnehmen!
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Lage Knotenpunkt in Coesfeld

Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035

Straßenplanerischer Vorentwurf / Signallageplan

Signalprogramme

Leistungsfähigkeiten HBS vs. Mikrosimulation

Grobkosten nach Planungsaktualisierung

Simulationsstudie
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Lage Knotenpunkt in Coesfeld



4 ∑ 1.856 Kfz/h

Knotenpunkt B 474 / K 58 Dülmener Straße 
Prognose-1 2035

∑ 1.675 Kfz/h

Morgenspitze Nachmittagsspitze



5 ∑ 888 Kfz/h

Knotenpunkt  K 58 Dülmener Straße / Letter Bülten 
Prognose-1 2035

∑ 827 Kfz/h

Morgenspitze Nachmittagsspitze
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Signalisierungskonzept nts
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Signalisierungskonzept
Signallageplan

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

Entwicklung des Vorentwurfs auf Grundlage 

Anmerkungen Strassen.NRW

• Entwicklung der Aussenkante FB K 58 in Richtung 

westliches Grundstück, Festhalten an Mitteltrennung 

nördlich Signalgruppe FV21

• Verschiebung der Einmündung Letter Bülten soweit 

nach Nord, damit Aufstelllänge eines Lastzuges als RA 

an FV 7 gegeben ist

Trassierung auf Grundlage einer ersten 

Schleppkurvenprüfung für Schwerlastverkehr

Grundlage zur Berechnung der Zwischenzeiten am 

Knotenpunkt

FV 2
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Signalisierungskonzept
Unverträglichkeitsmatrix

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

Versorgte Unverträglichkeiten:

FG 21 ist zu FG 7 bedingt verträglich gerechnet – das gibt 

die (im Vergleich) geringe Verkehrsbelastung des 

Linksabbiegenden in Letter Bülten her.

FV 2
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Signalisierungskonzept
Signalzeitenprogramm morgens

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

Festzeitprogramm Morgenspitze

FV 2
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Signalisierungskonzept
Signalzeitenprogramm nachmittags

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

Festzeitprogramm Nachmittagsspitze

FV 2
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Signalisierungskonzept
Leistungsfähigkeit nach HBS 2015 morgens

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

FV 2
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Signalisierungskonzept
Leistungsfähigkeit nach HBS 2015 nachmittags

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

FV 2
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Mikrosimulation
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Signalisierungskonzept
Mikrosimulation

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

Grundlagendaten

• Simulation Prognose-1-Fall 2035 auf Basis des Vorentwurfs

• 20 Simulationsstunden mit jeweils 40 Umläufen (n=800 Umläufe je 

Spitzenstunde betrachtet)

• Ermittlung Rückstaulängen (Mittelwert, Max & 95%)

• Verlustzeitenmessung aller Signalgruppen

• Abgeleitete Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs gemäß HBS 

2015 (mittlere Verlustzeiten = mittlere Wartezeiten)FV 2
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Morgenspitze



16

Nachmittagsspitze
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Verlustzeitenmessung

Richtung                                                           

[s]
Stillstandzeit             Halte

Fahrzeug-

Verlustzeit    
QSV nach HBS

1: aus Letter Bülten nach K 58 Nord 37,7 0,9 44,2 C

2: aus Letter Bülten nach B 474 West 36,4 0,9 44,4 C

3: aus Letter Bülten nach B 474 Süd 36,8 0,9 44,3 C

4: aus B 474 West nach K 58 Nord 28,7 0,8 37,2 C

5: aus B 474 West nach Letter Bülten 28,6 0,8 38,0 C

6: aus B 474 West nach B 474 Süd 5,9 0,4 10,6 A

7: aus B 474 Süd nach Letter Bülten 5,7 0,8 12,4 A

8: aus B 474 Süd nach K 58 Nord 5,6 0,8 12,6 A

9: aus B 474 Süd nach B 474 West 14,0 0,6 21,3 B

10: aus K 58 Nord nach Letter Bülten 31,7 2,4 41,0 C

11: aus K 58 Nord nach B 474 Süd 27,7 0,8 35,0 C

12: aus K 58 Nord nach B 474 West 23,8 0,8 31,0 B

Rückstaulängen

Stauzähler-Ergebnisse                              [m]
Staulänge 

(Mittelwert)

Staulänge                   

(MW der 

Maximalwerte)

Stau-Halte 

(Mittelwert)

Staulänge 95% 

(aller 800 Max-

Werte) 

FV1 B474 West 12,0 44,8 6,375 71,7

FV5 B474 West 11,9 44,7 6,375 71,6

FV3 B474 Süd 15,9 53,3 6,7 88,1

FV6 B474 Süd 6,2 27,2 4,85 62,7

FV2 K58 rechts 0,8 2,4 0 12,8

FV2 K58 links 0,8 2,4 0 12,8

FV7 geradeaus 4,0 30,4 4 53,6

FV7 rechts 4,1 30,5 4 53,7

FV3.1 Letter Bülten 10,8 24,1 1,8 57,6

FV2.1 geradeaus 17,0 38,7 4,9 73,4

FV2.1 links 17,0 38,8 4,9 73,4

Ergebnisse Mikrosimulation
Morgenspitze

(n=800)

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

FV 2
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Verlustzeitenmessung

Richtung                                                           

[s]
Stillstandzeit             Halte

Fahrzeug-

Verlustzeit    
QSV nach HBS

1: aus Letter Bülten nach K 58 Nord 51,9 1,1 59,9 D

2: aus Letter Bülten nach B 474 West 56,2 1,2 65,5 D

3: aus Letter Bülten nach B 474 Süd 53,0 1,2 61,8 D

4: aus B 474 West nach K 58 Nord 35,8 0,9 44,7 C

5: aus B 474 West nach Letter Bülten 30,8 0,8 40,1 C

6: aus B 474 West nach B 474 Süd 10,3 0,5 16,6 A

7: aus B 474 Süd nach Letter Bülten 6,7 0,8 12,7 A

8: aus B 474 Süd nach K 58 Nord 6,1 0,7 12,3 A

9: aus B 474 Süd nach B 474 West 16,7 0,7 24,3 B

10: aus K 58 Nord nach Letter Bülten 24,7 1,3 33,3 B

11: aus K 58 Nord nach B 474 Süd 26,2 0,8 33,3 B

12: aus K 58 Nord nach B 474 West 26,0 0,8 32,8 B

Rückstaulängen

Stauzähler-Ergebnisse                              

[m]

Staulänge 

(Mittelwert)

Staulänge                   

(Max-Werte aller 

Mittel der 20 

SimStunden)

Stau-Halte 

(Mittelwert)

Staulänge 95% 

(aller 800 Max-

Werte) 

FV1 B474 West 16,4 57,6 7,9 91,3

FV5 B474 West 16,3 57,5 7,9 91,2

FV3 B474 Süd 19,8 58,6 8,6 98,7

FV6 B474 Süd 2,9 15,5 2,5 36,9

FV2 K58 rechts 0,5 0,9 0,0 5,0

FV2 K58 links 0,5 0,9 0,0 4,9

FV7 geradeaus 3,4 24,6 3,0 49,9

FV7 rechts 3,5 24,7 3,0 49,9

FV3.1 Letter Bülten 19,1 34,4 4,3 74,2

FV2.1 geradeaus 23,3 54,4 8,2 90,2

FV2.1 links 23,3 54,5 8,2 90,3

FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

Ergebnisse Mikrosimulation
Nachmittagsspitze

(n=800)

FV 2
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FV 21

FV 31

FV 7

FV 3

FG d

FG c

FG ab

Ergebnisse Mikrosimulation

Fazit

• Einmündung Letter Bülten in K 58 verschiebt sich infolge der 

Schleppkurvenprüfung nach Nord (für Aufstellfläche SV an FV7)

• Knotenpunktzwischenräume (FV2 & FV7) bleiben durch die 

gewählten Freigabeabfolgen nahezu frei von Rückstau

• Leistungsfähigkeit im Festzeitprogramm gegeben

• Verkehrssicherheit für nMIV gegeben (auch im Hinblick auf die 

zukünftige Veloroute)

• Einzelheiten und Details bleiben mit den Straßenbaulastträgen 

abzustimmen

FV 2
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