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Zusammenfassung

Im Zuge des Bebauungsplans Nr. 153 ist die Neuordnung des Gewerbegebiets Kodnigsbusch in
Coesfeld-Lette geplant. Das Vorhaben liegt am sidwestlichen Ortseingang an der BruchstraRe und
wird durch die Industriestrale erschlossen. Nun soll geprtft werden, ob sich die prognostizierten
Verkehre auch Uber die ostlich gelegene StralRe Wulferhook abwickeln lassen. Auch dstlich des
Woulferhook gelegene Gebiete kommen fir Wohn- und Gewerbenutzung in Betracht. Fir diese soll die
weitere Kapazitat des Knotenpunktes abgeschéatzt sowie der Ausbaustand des StraRenquerschnitts
Uberpruft werden.

Zum Analysezeitpunkt weist der bestehende Knotenpunkt K 48 Bruchstraf3e / Wulferhook / Beikel die
bestmdgliche Qualitatsstufe (QSV A) gemald HBS 2015 in der Morgen- wie in der Nachmittagsspitze
auf. Der Prognose-0-Fall 2035 (ohne Vorhaben) beriicksichtigt die Erweiterung des Betriebsgelandes
Muhle Krampe sowie die Veranderungen infolge des Bebauungsplanes Nr. 158 weiter in Richtung
Ortsmitte Lette an der BruchstraRe. Die Qualitétsstufen bleiben mit diesen Entwicklungen auch in
Zukunft erhalten, lediglich die Wartezeiten verringern sich minimal.

Fur den Prognose-1-Fall 2035 wurde der Neuverkehr (wie bereits im Gutachten von nts in 2019
abgeschatzt) auf die bestehende und die neue Zufahrt zum Betriebsgelande gelegt und entsprechend
verteilt. Die Qualitatsstufen bleiben mit Ausnahme der Morgenspitze an der neuen Zufahrt mit der QSV
A erhalten. Morgens erhalt die Anbindung QSV B. Die Wartezeiten bleiben jedoch weiterhin gering.
Zur Anbindung weiterer Nutzungen kann der Wulferhook mit maximal 380 weiteren Kfz/h belastet
werden, bevor der Knotenpunkt Qualitatsstufe E erreicht und die Verkehrsqualitat nicht mehr
ausreichend ist.

Der Wulferhook ist im Bestand lediglich mit einer 5,5 m breiten Fahrbahn ausgestattet. Fiur die
Anbindung der zukinftigen Nutzungen ist daher der Straenquerschnitt auf mindestens 16,5 m
inklusive Nebenanlagen auszubauen. Hierbei stehen sich die Anforderungen von Wohn- und
Gewerbenutzungen gegenuber. Daher ist zu prifen, ob diese Verkehre getrennt voneinander an die
BruchstraBe angebunden werden kénnen. In jedem Fall sind beidseitig Gehwege zum Schutz des
FuRverkehrs anzulegen. Sollte ausschlie3lich der Gewerbeverkehr iber den Wulferhook abgewickelt
werden, kann der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt werden.
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Ausgangssituation

Im Zuge des Bebauungsplans Nr. 153 soll Gberprift werden, ob die StralRe Wulferhook 6stlich des

Plangebietes als Anbindung fir bestehendes und zukiinftiges Gewerbe sowie Wohnbebauung 6stlich
des Wulferhooks genutzt werden kann.
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Abbildung 1 - Ubersicht Vorhaben in Coesfeld-Lette [1]

Durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist zu untersuchen, welche verkehrlichen Auswirkungen das

Vorhaben auf den Knotenpunkt Wulferhook / Bruchstral3e hat und in wie weit der StralRenquerschnitt
des Wulferhooks fir die htheren Belastungen und neuen Nutzungen geeignet ist.
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Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte wurden durchgefuhrt:

1. Aufbereitung Analyse-0-Fall 2019

2. Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben)

3. Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Uberlagerung des

Prognose-0-Falls mit der Verkehrserzeugung

4. Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Prognose-1-Fall nach HBS 2015
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Verkehrsdaten, Analyse-0-Fall 2019

Als Datengrundlage dient die Kurzzeitzahlung, die durch nts am 25.05.2019 von 06:00-10:00, 12:00-
14:00 und 15:00-19:00 Uhr an der K 48 Bruchstral3e / Wulferhook / Beikel durchgefiihrt wurde.

Da diese Verkehrsdaten vor der Covid-19-Pandemie erhoben wurden, kénnen diese Daten als
unverfalscht und aussagekraftig zugrunde gelegt werden.

Zudem bildete diese Verkehrserhebung bereits die Grundlage zu dem letzten Gutachten ,Erweiterung
des Betriebsgelandes der Firma Ernsting’s family in Coesfeld-Lette“ [2], welches ebenfalls durch nts
erstellt wurde. Zum Zahlzeitpunkt bestand eine provisorische Anbindung der sidlichen
Gewerbeflachen tber den Wulferhook. Die Verkehrsmengen wurden ebenfalls erhoben und fir den
Analysefall am Knotenpunkt abgezogen.

Analyse-0-Fall 2019

Die erhobenen Verkehrsbelastungen wurden jeweils in 15 Minuten-Blécken ausgewertet. Die vier
aufeinanderfolgenden hdchstbelasteten 15 Minuten werden zur jeweiligen Tagesspitzenstunde
morgens und nachmittags aufaddiert und sind als Summe Uber alle Knotenpunktzuflisse fur die
Tagesspitzenstunden in Tabelle 1 dargestellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungsplane sind
den Anlagen zu entnehmen.

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse-0-Fall 2020

Morgenspitze [Fz/h] Nachmittagsspitze [Fz/h]
Uhrzeit Uhrzeit
KP 1 K 48 BruchstralRe / 406 463
Woulferhook / Beikel 07:30 — 08:30 Uhr 15:30 — 16:30 Uhr

Die Verkehrszahlung zeigt, dass an dem Knotenpunkt im Bestand in den Tagesspitzenstunden mit
einer Verkehrsbelastung von bis zu 460 Kfz/h zu rechnen ist.

PN03220033 = 13.04.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Ermittlung der Prognosebelastung — Prognose-0 2035

Der Prognose-0-Fall beschreibt die zukiinftig zu erwartende verkehrliche Entwicklung bis zum Jahre
2035 auf Grundlage der allgemeinen strukturellen Entwicklung in Coesfeld. Die Prognose-0 wird in der
Regel fur die nachsten 10 bis 15 Jahre betrachtet, sodass eine Planungssicherheit fir zukinftige
Entwicklungen erreicht werden kann.

Fur die allgemeine Verkehrsentwicklung sowie Mehrverkehr durch anliegende Vorhaben wird auf die
Zahlen des vorangegangenen Gutachtens zur Neuordnung des Gewerbegebietes Konigsbusch
zurlickgegriffen [3]. Dieses bertcksichtigt die Entwicklungen des Bebauungsplanes Nr. 158 sowie des
Mihlen- und Mischfutterbetriebs Krampe.

Unter Bericksichtigung der vorgenannten Entwicklungen ergeben sich an den untersuchten
Knotenpunkten die in Tabelle 2 zusammengefassten Verkehrsmengen in Summe (Uber alle
Knotenpunktzuflisse.

Tabelle 2 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-0-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Fz/h] [Fz/h]

K 48 Bruchstraf3e /
KP 1 Woulferhook / Beikel 430 511

PN03220033 = 13.04.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Verkehrserzeugung durch das Vorhaben —
Prognose-1 2035

Die Prognoseverkehre ergeben sich durch die Planung, anstelle einer neugeplanten Zufahrt direkt an
der BruchstralRe einige Verkehre an das Betriebsgelande Ernsting’s family zukinftig stattdessen Uber
den Wulferhook abzuwickeln. Daher werden die im Rahmen der Neuordnung Kdnigsbusch ermittelten
Verkehre von der dort neugeplanten Zufahrt auf den Knotenpunkt Wulferhook umgelegt:

Die Firma Ernsting’s family plant eine Umstrukturierung am Standort Coesfeld-Lette. Diese
Umstrukturierung betrifft verkehrstechnisch betrachtet unter anderem eine weitere Anbindung des
Betriebsgeldndes an die Bruchstralle im 6stlichen Bereich. Hier soll zukiinftig der GrofR3teil des
Schwerlastverkehrs abgewickelt werden. Der sich bereits im Bestand dort befindliche Lkw-Parkplatz
wird somit direkter Uber die BruchstralBe erreichbar. Im Zuge der Realisierung der automatisierten
Hochregallager sowie dem Bauteil D (Gutachten nts aus 2019 [2]) wird zuklnftig mehr
Schwerlastverkehr die neue Zufahrt anfahren. Neben der neuen Zufahrt gibt es bereits konkretere
Absichten, ein weiteres Verwaltungsgebaude und ein Creativ-Center am Standort umzusetzen. Eine
neue, vorhabenbezogene, Abschatzung des Neuverkehrs mit den konkreteren Nutzungsangaben
wurde im Vergleich zum Gutachten aus 2019 geringere Verkehrsmengen mit sich bringen. Da es sich
hier um einen Angebotsbebauungsplan handelt und bis zum Prognosehorizont etwa 14 Jahre
verstreichen, ist nicht zu garantieren, dass die Vorhaben so wie heute geplant auch umgesetzt werden.
Daher wird auf der sicheren Seite liegend auf die fir das Vorhaben bereits ermittelten
Verkehrsmengen aus dem Gutachten aus 2019 zuriickgegriffen. [3].

W
2

g,.

Sandkamp

;
Kamp beim Haus

Abbildung 2 - Ubersicht Vorhaben an der BruchstraRe
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Durch Uberlagerung der strukturellen Entwicklungen gem&R dem Kapitel 3.2 mit den
vorhabenbezogenen Neuverkehren zeigen sich folgende spitzenstiindliche Verkehrsbelastungen an
den untersuchten Knotenpunkten.

Tabelle 3 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-1-Fall 2035

Morgenspitze Nachmittagsspitze
[Fz/h] [Fz/h]

K 48 BruchstralRe /
KPL | Wulferhook / Beikel 670 734

Die Knotenstrombelastungspléane sind im Anhang dargestelit.
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Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage gemaf dem
Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) [4] ermittelt. Die zur Bewertung des
Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt charakterisieren:

Tabelle 4 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS 2015 [4]

QsVv

Knotenpunkt
ohne Signalanlage

Qualitat des Verkehrs-
ablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

sehr gut

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hin- sichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der
EinflussgrofRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende Staulénge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Gber eine Stunde groRer als
die Kapazitéat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
|6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

ungenigend

Grenzwerte fur die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 5 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

N T Py g Radfahrverkehr auf quverkehrsanlagen
QSV mittlere Wartezeit ty [S] . L FuBganger
mittlere Wartezeit tyw [s]
A <10 <5
B <20 <10
C <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
[= -1 > 35

1) Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q; Uber der Kapazitat C; liegt (g > Cj)
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Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
StralBennetzes werden die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fiir den Analyse-0-Fall 2019, den
Prognose-0-Fall 2035 und den Prognose-1-Fall 2035 auf Basis der Tagesspitzenstunden
durchgefihrt. Hierbei handelt es sich ausschlie3lich um rechnerische Einzelknotenbetrachtungen.

Tabelle 6 - Leistungsféhigkeit Analyse 2019

K 48 / Wulferhook / Beikel
QSV nach HBS 2015 ] ] ]
Morgenspitze tw [S] Nachmittagsspitze tw [S]
Analyse 2019 A 7,4 A 59
Prognose-0 2035 A 7,6 A 6,3
Prognose-1 2035 B 14,2 A 8,7

Im Bestand kodnnen die aktuellen Verkehre leistungsfahig abgewickelt werden. Es wird die
Qualitatsstufe A (QSV A) des Verkehrsablaufs sowohl in der Morgenspitze als auch in der
Nachmittagsspitze erreicht. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Auch im Prognose-0-Fall 2035 bleibt die bestmdgliche Qualitatsstufe A nach HBS erhalten. Hierbei ist
bereits die Erweiterung der Miihle Krampe sowie der Neuverkehr infolge des Bebauungsplans Nr. 158
bericksichtigt worden.

Der Neuverkehr durch Ernsting’'s Family wurde in diesem Planfall entsprechend den
Verkehrsbeziehungen auf den Knotenpunkt Wulferhook umverteilt und auf den Prognose-O-Fall
addiert. Entsprechend zeigt sich, dass die Leistungsféahigkeit auch im Prognose-1-Fall 2035 gegeben
ist. Insgesamt steigen die mittleren Wartezeiten fur die Verkehrsteilnehmer an, verbleiben jedoch mit
Qualitatsstufe B in der Morgenspitze und Qualitatsstufe A in der Nachmittagsspitze bei einer guten
Leistungsfahigkeit.

Zusatzlich wird Uberprift, wie hoch die Kapazitat des Knotenpunktes ist, um weiteren Mehrverkehr
Uber den Wulferhook abzuwickeln. Dazu wurde iterativ die Belastung der Zufahrt (Zu- und Abfllisse)
erhoht. Die Belastung auf der Hauptrichtung bleibt erhalten. Als héherbelastete Tagesspitzenstunde
wird die Uberprifung fiir die Morgenspitze durchgefiihrt.

Die Uberpriifung nach HBS 2015 ergibt bei einer Anhebung der Verkehre auf der Zufahrt Wulferhook
um 240 % noch Qualitatsstufe D mit einer mittleren Wartezeit von 44,6 s. Dies entspricht etwa 380
zusatzlichen Kfz-Fahrten pro Stunde (75 Quellverkehr und 305 Zielverkehr gemaR aktueller
Verteilung). Die Wartezeit ist dann bereits an der Grenze zu QSV E, schon Tagesschwankungen der
Verkehre konnen fir eine nicht mehr ausreichende Leistungsféhigkeit sorgen. 380 zusétzliche Kfz in
der Spitzenstunde stellen somit eine maximale Belastungsgrenze des Knotenpunktes dar.

PN03220033 = 13.04.2022 nts Ingenieurgesellschaft
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Prifung Linksabbieger / Querungsbedingungen

Zuklnftig ist in diesem Bereich aufgrund der Erweiterung des Betriebsgelandes zum einen mit einem
héheren Anteil nichtmotorisierter Verkehrsteiinehmer (Radfahrer, Ful3ganger) und zum anderen mit
einem héheren Anteil Ein- und Abbieger zu rechnen. Daher werden fir diese Verkehrsteilnehmer die
verkehrlichen Bedingungen uUberprift. Die Querungsbedingungen fir FuRganger werden nach der
RASt [5], vgl. nachfolgende Abbildung, Gberprdft.

\.\.\__|_ ///

70 50 30 km/h Vzu
50 Fulsgangorlh

///

keme Malinshme 600 1 1000 1600 2000
Kfz/h zwischen Hochborden

bg'-"f“ 0'/';“? ‘V°f"°"9( Bei Mitteltrennungen ist das
(FL:: st pﬂasrgt:ng Nomogramm mit der hoheren
gangeruberweg FGU) Spitzenstundenbelastung der

FGU mit baulichen Maiinahmen Fahrtrichtungen nochmals
anzuwenden

Lichtsignalaniage

Unter./Uberfohrung

Abbildung 3 - Prifung der Querungsbedingungen fir FulRganger [5]

Die Uberpriifung zeigt, dass bei den zukiinftigen Verkehrsbelastungen durch Ernsting’s family sowie
die Vorhaben der Prognose-0 2035 bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und der
Annahme von 50 FuBgangern/h keine Malnahmen fur die Querung der Ful3génger Uber die
BruchstralRe erforderlich sind.

" MSV U
Stéirke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h]
Linksabbieger
AL (kizm) 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
Q (0]
<20 B =
2 2
5 g
> 50 GEJ’ 8
Anbaufreie § ‘g
Hauptverkehrs- 20...50 =
]
straBe =
<20

Keine bauliche . Linksabbiege-
MaBnahme l:\ Aufstellbersich streifen

Abbildung 4 - Uberpriifung der Linksabbiegeverhaltnisse [5]
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Die Erforderlichkeit einer Linksabbiegerspur wird ebenfalls nach [5], vgl. vorangestellte Abbildung,
Uberprift. Die BruchstraRe wird in die Kategorie angebaute Hauptverkehrsstral3e eingeordnet, da
einige Grundstiicke an die Strale angeschlossen sind und die Geschwindigkeit auf 50 km/h
beschrankt ist. FiUr den linksabbiegenden Verkehrsstrom ist bei den zukinftigen
Belastungsverhéltnissen noch keine MaBnahme erforderlich. Bei den zusétzlichen Belastungen durch
weitere ErschlieSungsgebiete, die Gber den Wulferhook an das Verkehrsnetz angeschlossen werden
wird jedoch mindestens ein Aufstellbereich notwendig. Dies istim weiteren Verfahren anhand genauer
Belastungszahlen zu prifen.

Bewertung des StralRenquerschnitts

Weiterhin wird der Ausbaustand des Wulferhooks bewertet. Im Bestand ist die Strafl3e lediglich mit
einer ca. 5,50 m breiten Fahrbahn ausgestattet. Nebenanlagen sind nicht vorhanden.

Zukunftig soll das westlich gelegene Betriebsgelande Ernsting’s family sowie 6stlich weiteres Gewerbe
und Wohnbebauung angeschlossen werden. Die Vermischung von Industrie- und Gewerbeverkehren
mit Wohnverkehr ist in diesem Fall kritisch zu betrachten. Es sollten bei voranschreitender Planung
weitere Anbindungsmaoglichkeiten der Wohnbebauung an die BruchstralRe zur Trennung der Verkehre
gepruft werden. In jedem Falle sind diese unterschiedlichen Nutzungen getrennt an den Wulferhook
anzuschlieBen. Gemal RASt 06 [5] stellen Gewerbe- und Wohnstral’en sehr unterschiedliche
Anspriche an die Querschnittsgestaltung: Zur Vermeidung von Geschwindigkeitsiiberschreitungen
soll bei WohnstraRen der Querschnitt mdglichst gering gehalten werden und kann ggf. durch
entsprechende Entwurfselemente punktuell verengt werden. Sie befinden sich meist in Tempo-30-
Zonen. Eine Gewerbestral3e sieht jedoch die Begegnung Lkw/Lkw vor und sind flir Belastungen tber
400 Kfz/h ausgelegt. Entsprechend sind Fahrbahnbreiten von mindestens 6,5 m nétig. Das Regelwerk
sieht hier eine Breite des Gesamtquerschnitts von mindestens 16,5 m vor.

Bei einer Belastung des Querschnitts von etwa 270 Kfz/h in der Morgenspitze ist der Wulferhook
zukunftig dem Belastungsbereich | der ERA [6] zuzuordnen. Diese empfiehlt die Fuhrung des
Radverkehrs im Mischverkehr. Sollte die Wohnbebauung tber die StralRe Wulferhook abgewickelt
werden, sollten MaBnahmen zum Schutz der Radfahrenden aufgrund des erwarteten hohen
Schwerverkehrsanteils getroffen werden (z.B. Radfahrstreifen). Fur den FulRverkehr sind beidseitig
Gehwege anzulegen. Zusatzlich kénnen Fuf3- und Radverkehr Uber eine eigene Anbindung an die
BruchstralRe geflhrt werden, um Konfliktsituationen mit dem Gewerbeverkehr zu vermeiden.
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Fazit

Im Zuge des Bebauungsplans Nr. 153 wurde gepriift, ob sich die prognostizierten Verkehre der Firma
Ernsting’s family anstelle einer weiteren Zufahrt auch Uber die bestehende StralRe Wulferhook 6stlich
des Plangebietes abwickeln lassen. Weiterhin wurde die verbleibende Kapazitat des Knotenpunktes
fur zusatzliche moégliche Vorhaben dstlich des Wulferhooks betrachtet und der Stralenquerschnitt
gepruft.

In der Analyse 2019 und der Prognose-0 2035 (ohne Vorhaben) erhalt der Knotenpunkt Qualitatsstufe
A (sehr gut), in der Prognose-1 2035 (mit Vorhaben) sinkt die Qualitat auf QSV B (gut). Die Wartezeiten
sind insgesamt sehr gering. Bei der aktuellen Verkehrsverteilung ist eine Anhebung des Verkehrs auf
dem Woulferhook auf 240% des Prognose-1-Verkehrs bzw. etwa 380 Kfz/h mdoglich, bevor der
Knotenpunkt die Verkehre nicht mehr leistungsféhig abwickeln kann.

Mit den aktuell geplanten Vorhaben sind am Knotenpunkt Bruchstra3e / Wulferhook / Beikel keine
baulichen MaRnahmen notwendig, erhdht sich der Verkehr durch weitere MalRnahmen, wird
mindestens ein Aufstellbereich fur Linksabbieger notig. Der Wulferhook ist im Stral3enquerschnitt
auszubauen. Es sind Gehwege anzulegen und die Fahrbahn von 5,5 m auf 6,5 m zu verbreitern. Sollte
ein Wohngebiet Uber den Wulferhook erschlossen werden, sind weiterhin Schutzmal3hahmen zu
treffen, um Konflikte zwischen Schwerlastverkehr und Radverkehr zu vermeiden. Zusatzlich kdnnen
FuR- und Radverkehr Uber eine eigene Anbindung an die Bruchstrae gefiihrt werden, um
Konfliktsituationen mit dem Gewerbeverkehr zu vermeiden.

Munster, 13.04.2022
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Legende
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DTV
DTVw

FSA
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LSA
Lkw
Mt
Mn
MS
NS
Pkw
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Js

gz
qzul
QSvV
SV

=

Auslastungsgrad

Sonntagsfaktor

Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]
Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FuRgéngerschutzanlage

Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

Lichtsignalanlage

Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

malRgebende Verkehrsstarke tagstber (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/16h]
malRgebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/8h]
Morgenspitze

Nachmittagsspitze

Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Schwerverkehrsanteil tagsiber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%0]
Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%]
Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]

Tagesverkehr des Zahltages [Kfz/24h]

zulassige Verkehrsstarke fir die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

Index fur alle Werktage (Mo — Sa) auRerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) K 48 BruchstraBe - Wulferhook - Berkel
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A Berkel
Belastung : Morgenspitze Analyse 2019
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2 % %
10 @ 0
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 9;9 E
12
7
3 C <<> Vorfahrtsstral3e 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5 Wulferhook
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(:/iEE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;Zh] E<_i] [lejh] [\lrrij F:; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 991,5 901,5 [ 0,000| 901,5 | 00| 00| A
1 A 1-3 2 151,0 160,0 1.800,0 1.698,0] 0,089| 1.547,0] - [23] A
1-4 3 2,0 2,5 1.600,0 1.280,0| 0,002| 1.278,0]| 6,0 28| A
4-1 4 3,0 4,0 654,0 490,5 | 0,006| 4875 | 60 (74| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 624,0 567,5 | 0,000 567,5 | 00| 00| A
4-3 6 14,0 15,0 996,5 930,5 [ 0,015 9165 | 60| 39| A
3-4 7 10,0 11,0 1.080,0 982,0 | 0,010 9720 | 60| 37| A
3 C 3-1 8 228,0 234,5 1.800,0 1.749,5| 0,130| 1.521,5] - [24] A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5| 0,000| 1.454,5|1 0,0 [ 00| A
2-3 10 0,0 0,0 632,0 574,5 1 0,000f 5745 | 00| 00| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 623,5 567,0 | 0,000( 567,0 | 0,0[00]| A
21 12 0,0 0,0 908,0 825,5 [ 0,000| 8255 | 00| 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - 60| - A
4 B - 4+5+6 17,0 19,0 905,0 809,5 [ 0,021 7925 | 60| 45| A
3 C - 7+8+9 238,0 245,5 1.800,0 1.744,01 0,136| 1.506,0| 6,0 [ 24| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 60[00] A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulénge
tyy . Mittlere Wartezeit
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Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) K 48 BruchstraBe - Wulferhook - Berkel
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A Berkel
Belastung : Abendspitze Analyse 2019
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2 % %
3 g £
10 5 5
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 9;9 E
12
7
3 C <<> Vorfahrtsstral3e 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5 Wulferhook
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\(:/iEE/h] [Pk\f:EE/h] [Fcz;Zh] E<_i] [lejh] [\lrrij F:; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 1.010,0 918,0 [ 0,000| 9180 | 00| 00| A
1 A 1-3 2 225,0 244,5 1.800,0 1.656,0| 0,136| 1.431,0] - [25] A
1-4 3 3,0 3,5 1.600,0 1.371,0] 0,002| 1.368,0]| 6,0 [ 26| A
4-1 4 1,0 1,0 608,5 608,5 | 0,002| 6075 | 60| 59| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 579,5 527,0 | 0,000 527,0 | 00| 00| A
4-3 6 16,0 16,5 910,0 882,5 [ 0,018| 8665 | 60| 42| A
3-4 7 7,0 7,0 991,5 991,5 |1 0,007| 9845 | 60| 37| A
3 C 3-1 8 212,0 221,5 1.800,0 1.722,5| 0,123] 1.510,5] - [24] A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5| 0,000| 1.454,5|1 0,0 [ 00| A
2-3 10 0,0 0,0 585,0 532,0 | 0,000f 532,0 | 00| 00| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 578,0 525,5 10,000 5255 | 00| 00| A
21 12 0,0 0,0 926,0 842,0 [ 0,000| 8420 [ 00| 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - 60| - A
4 B - 4+5+6 17,0 17,5 875,0 850,5 [ 0,020| 8335 | 60| 43| A
3 C - 7+8+9 219,0 228,5 1.800,0 1.726,0| 0,127| 1.507,0] 60| 24| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 60[00] A
Gesamt QSV| A
Og, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulénge
tyy . Mittlere Wartezeit
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K 48 Bruchstral3e / Wulferhook / Berkel
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) K 48 BruchstraBe - Wulferhook - Berkel
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A Berkel
Belastung : Morgenspitze Prognose-0 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 % %
10 @ @
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 E E
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5 ulferhook
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kaC\:EE/h] [FCZ;Zh] E(_i] [th] P‘;S] E\;\; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 971,5 883,0 [ 0,000 8830 [ 00| 00| A
1 A 1-3 2 154,0 165,0 1.800,0 | 1.680,5|0,092( 1.526,5| - | 24| A
1-4 3 2,0 2,5 1.600,0 1.280,0( 0,002| 1.2780| 60| 28| A
4-1 4 3,0 4,0 635,5 476,5 |1 0,006 4735 | 60 76| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 605,5 550,5 | 0,000 550,5 | 00| 00| A
4-3 6 14,0 15,0 993,0 927,0 [ 0,015 9130 [ 60| 39| A
3-4 7 10,0 11,0 1.076,5 978,5 | 0,010 9685 | 60| 37| A
3 C 3-1 8 246,0 256,5 1.800,0 1.726,0( 0,143] 1.4800| - | 24| A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 1.454,5| 00| 00| A
2-3 10 0,0 0,0 614,0 558,0 | 0,000( 5580 | 00| 00| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 604,5 549,5 |1 0,000 5495 | 00| 00| A
21 12 0,0 0,0 888,5 807,5 | 0,000 807,5 | 00| 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - 60| - A
4 B - 4+5+6 17,0 19,0 905,0 809,5 [ 0,021 7925 | 60| 45| A
3 C - 7+8+9 256,0 267,5 1.800,0 1.722,5(0,149| 1.466,5| 60| 25| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 60[00[ A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Machbarkeitsstudie Wulferhook
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe - Wulferhook - Berkel
Auftragsnr. 03220033 Variante Bestand Datum | 11.04.2022
Bearbeiter Eschert Abzeichnung Blatt




K 48 Bruchstral3e / Wulferhook / Berkel
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Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) K 48 BruchstraBe - Wulferhook - Berkel
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A Berkel
Belastung : Abendspitze Prognose-0 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 % «%
10 @ o
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 E E
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5 ulerhook
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kaC\:EE/h] [FCZ;Zh] E(_i] [th] P‘;S] E\;\; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 1.006,5 9150 | 0,000 9150 [ 00| 00| A
1 A 1-3 2 269,0 290,5 1.800,0 | 1.666,5|0,161| 1.397,5| - | 26| A
1-4 3 3,0 3,5 1.600,0 1.371,0{ 0,002| 1.368,0| 6,0 | 26 A
4-1 4 1,0 1,0 571,0 571,0 | 0,002 5700 | 60| 63| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 542,0 492,5 10,000f 4925 | 00(00]| A
4-3 6 16,0 16,5 862,0 836,0 [ 0,019 8200 | 60| 44| A
3-4 7 7,0 7,0 943,0 943,0 | 0,007 9360 | 60| 38| A
3 C 3-1 8 215,0 2217,5 1.800,0 1.701,5( 0,126| 1.486,5| - | 24| A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 1.454,5| 00| 00| A
2-3 10 0,0 0,0 548,0 498,0 | 0,000f 4980 | 0,0 00| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 541,0 492,0 | 0,000| 4920 | 0,0 00| A
21 12 0,0 0,0 922,5 838,5 [ 0,000 8385 | 00| 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - 60| - A
4 B - 4+5+6 17,0 17,5 833,5 810,0 [ 0,021 7930 | 60| 45| A
3 C - 7+8+9 222,0 234,5 1.800,0 1.704,5(0,130| 1.4825| 60| 24| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 60[00[ A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Machbarkeitsstudie Wulferhook
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe - Wulferhook - Berkel
Auftragsnr. 03220033 Variante Bestand Datum | 11.04.2022
Bearbeiter Eschert Abzeichnung Blatt




K 48 Bruchstral3e / Wulferhook / Berkel
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Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) K 48 BruchstraBe - Wulferhook - Berkel
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A Berkel
Belastung : Morgenspitze Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 % %
10 @ @
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 E E
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5 ulferhook
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kaC\:EE/h] [FCZ;Zh] E(_i] [th] P‘;S] ?23 Qsv
1-2 1 0,0 0,0 970,5 882,5 [ 0,000 8825 [ 00| 00| A
1 A 1-3 2 154,0 165,0 1.800,0 | 1.680,5(0,092( 1.526,5| - | 24| A
1-4 3 53,0 62,5 1.600,0 1.357,0( 0,039] 1.3040| 60| 28| A
4-1 4 10,0 15,0 395,0 263,5 [ 0,038] 2535 [ 60| 142 B
4 B 4-2 5 0,0 0,0 373,5 339,5 [0,000] 3395 00| 00| A
4-3 6 42,0 58,5 962,5 691,0 [ 0,061 6490 [ 60| 55| A
3-4 7 164,0 186,5 1.015,5 8930 [ 0,184 7290 [ 60| 49| A
3 C 3-1 8 247,0 257,5 1.800,0 1.726,0| 0,143 1.4790] - | 24| A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 14545 00| 00| A
2-3 10 0,0 0,0 350,0 3180 [ 0,000] 3180 [ 00| 00| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 360,0 327,5 [0,000] 3275 [ 00] 00| A
21 12 0,0 0,0 887,5 807,0 | 0,000 8070 [ 00| 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - 60| - A
4 B - 4+5+6 52,0 73,5 742,5 525,5 | 0,099 4735 | 60| 76| A
3 C - 7+8+9 411,0 444,0 1.800,0 1.666,5[0,247] 1.2555| 60| 29| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 60 00| A
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Machbarkeitsstudie Wulferhook
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe - Wulferhook - Berkel
Auftragsnr. 03220033 Variante Bestand Datum | 07.04.2022
Bearbeiter Eschert Abzeichnung Blatt




K 48 Bruchstral3e / Wulferhook / Berkel

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) K 48 BruchstraBe - Wulferhook - Berkel
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A Berkel
Belastung : Abendspitze Prognose-1 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 % «%
10 @ o
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 E E
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéhren! 5 ulerhook
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kaC\:EE/h] [FCZ;Zh] E(_i] [th] [\Jni? ?2; Qsv
1-2 1 0,0 0,0 1.006,5 9150 [ 0,000( 9150 | 00| 00| A
1 A 1-3 2 268,0 288,5 1.800,0 | 1.673,0| 0,160 1.4050( - |26| A
1-4 3 14,0 20,5 1.600,0 1.093,0( 0,013] 1.079,0| 60 | 33| A
4-1 4 50,0 55,5 517,0 466,0 | 0,107 4160 | 60 [ 87| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 491,0 446,5 |1 0,000 4465 | 00 [ 00| A
4-3 6 148,0 160,5 857,5 791,0 [ 0,187 6430 | 60| 56| A
3-4 7 37,0 47,5 932,5 726,0 | 0,051 6890 | 60|52| A
3 C 3-1 8 215,0 2217,5 1.800,0 1.701,5(0,126| 1.486,5| - |[24| A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5(0,000| 1.4545( 00 | 00| A
2-3 10 0,0 0,0 344,0 312,5 [ 0,000] 3125 [ 00 | 00| A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 486,0 442,0 |1 0,000 442,0 | 00 [ 00| A
21 12 0,0 0,0 922,5 838,5 | 0,000 8385 | 00|00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - 60 | - A
4 B - 4+5+6 198,0 216,0 734,5 673,0 [ 0,294 4750 [12,0]| 76| A
3 C - 7+8+9 252,0 275,0 1.800,0 1.650,0( 0,153] 1.3980( 60 | 26| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 60]00| A
Gesamt QSV| A
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Machbarkeitsstudie Wulferhook
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe - Wulferhook - Berkel
Auftragsnr. 03220033 Variante Bestand Datum | 07.04.2022
Bearbeiter Eschert Abzeichnung Blatt




K 48 Bruchstral3e / Wulferhook / Berkel

—
Ingenieurgesellschaft

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

K 48 BruchstraBe - Wulferhook - Berkel

Belastung : Morgenspitze Prognose-1 2035 Kapazitat 220 % }
b Berkel
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 g g
& &
10 2 2
2 D v Vorfahrt gewéhren! 11 - -
12
7
3 C @ VorfahrtsstraBBe 8
Waulferhook
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vP-EE/h] [kaC\:EE/h] [FCZ;Zh] E(_i] [th] [\Jni? F\g Qsv
1-2 1 0,0 0,0 970,5 882,5 [ 0,000 8825 [ 00| 00| A
1 A 1-3 2 154,0 165,0 1.800,0 | 1.680,5|0,092| 1.526,5| - | 24| A
1-4 3 127,0 150,0 1.600,0 1.3550( 0,094 1.228,0] 60| 29| A
4-1 4 24,0 35,0 152,0 104,5 | 0,230] 80,5 60]|446| D
4 B 4-2 5 0,0 0,0 142,0 129,0 | 0,000] 1290 [ 00| O0| A
4-3 6 101,0 140,5 920,0 661,5 [ 0,153| 5605 | 60| 64| A
3-4 7 397,0 451,0 933,5 821,5 [ 0,483| 4245 [ 180]| 85| A
3 C 3-1 8 247,0 257,5 1.800,0 1.726,0( 0,143 | 14790 - 24| A
3-2 9 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5( 0,000 1.454,5| 00| 00| A
2-3 10 0,0 0,0 112,0 102,0 | 0,000] 1020 [ 00| OO0 | A
2 D 2-4 11 0,0 0,0 130,0 118,0 | 0,000( 1180 | 00| 00| A
21 12 0,0 0,0 887,5 807,0 | 0,000 8070 [ 00| 00| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 - - - - - - 6,0 - A
4 B - 4+5+6 125,0 175,5 458,0 326,0 | 0,383 201,0 | 120]179| B
3 C - 7+8+9 644,0 708,5 1.256,0 1.142,0( 0,564 4980 | 24,0| 72| A
2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - 60| 00| A
Gesamt QSV| D
O, : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpp:Cp, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Machbarkeitsstudie Wulferhook
Knotenpunkt | K 48 BruchstraRe - Wulferhook - Berkel
Auftragsnr. 03220033 Variante Bestand Datum | 11.04.2022
Bearbeiter Eschert Abzeichnung Blatt




