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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BIMSchG]

[Cmet NW]

[DIN 1SO 9613-2]

[DIN EN 1SO 3740]

[DIN EN ISO 12354-4]

[DIN 4109-1]

[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

(G 17-501-1/2]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsl&@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
18. Juli 2017 (BGBI. I S. 2771) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&dmpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Akustik - Bestimmung der Schallleistungspegel von Gerduschquellen. Leit-
linien zur Anwendung der Grundnormen. 2001-03

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalllbertragung von RGumen ins Freie. 2017-
11

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der
Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische PrGfungen. 2016-07

Schallschutzim Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung.
2002-07

Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stadtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Staddtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Ldrm - TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdérden der L&nder sowie das Bundes-
ministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017
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[HLfU Heft 192] Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192. 1995

[HLfU Heft 275] Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Ger&uschemissionen
und -immissionen von Tankstellen, Schriftenreine der Hessischen Landes-
anstalt fir Umwelt, Heft Nr. 275. 1999

[HLUG Heft 3] Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldinden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdérkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten, Hessisches Landesamt

fur Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

[Piorr 2001] Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
[PLS] Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl&tzen, Autohéfen und

[RLS-20] Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen, Bundesminister fUr Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

[TA L&rm] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

[VDI 2714] Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurUckgezogen)

[VDI 2719] Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

[VDI 2720-1] Schallschutz durch Abschirmung im Freien. 1997-03

[VDI 3770] Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09
[ZTV-Lsw 06] Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien for die

AusfUhrung von Larmschutzwdnden an StraBen, Verkehrsblatt-Dokument
Nr. B 6508. 2012

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter Bericksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet - entlang den

entsprechenden Anforderungen ermittelt.
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):
e Bebauungsplan Nr. 153 ,Machbarkeitsstudie Wulferhook" in Coesfeld-Lette, Vorabzug der
Verkehrsuntersuchung zur alternativen ErschlieBung vom 13.04.2022, nts Ingenieurgesellschaft

mbH MUnster

Ein Ortstermin wurde am 13.8.2021 durchgefihrt.
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2 Auvufgabenstellung

Im Zuge der Neustrukturierung des Gewerbegebiets Konigsbusch wird eine zweite ErschlieBungsvariante
erforderlich. Bis dafo sah die Planung im Bereich des derzeitigen Lkw-Stellplatzes eine neue Anbindung an
die BruchstraBe vor. Aktuell wird geprift, inwieweit der 6stlich des Plangebietes befindliche Wulferhook diese
Funktion Ubernehmen kann. Die Geltungsbereiche sowie die zu beurteilende ErschlieBungsvariante sind der

folgenden Abbildung zu entnehmen.

g\ 05 ;:! . I \'} . altemative Zufahrt von
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; \a A AR Haus L
| rinks -
X A ) k- un %]
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Geltungsbereich
BP 152

Abbildung 1: Darstellung der Geltungsbereiche B152/153 sowie die ErschlieBung (Quelle WoltersPartner)
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Die in der Abbildung 1 dargestellte ErschlieBungsvariante Gber den Wulferhook soll dabei nicht nur das

westlich angrenzende Gewerbegebiet Kbnigsbusch anbinden, sondern auch die sich daran anschlieBenden
ggf. kunftig entstehenden Baugebiete (Gewerbe und Wohnen / Mischgebiet: COE-015 = 3,8 ha und COE-
009 = 7.5 ha).

Im Rahmen der schallfechnischen Untersuchungen werden dabei folgende Situationen befrachtet und

dargestellt:

Verkehrslarm

Ermittlung und Bewertung der L&rmbelastung durch den Ausbau des Wulferhook fUr den Planfall
Variante 1. Grundlage fUr die Variante 1 bilden die seitens des Verkehrsgutachters fir Prognose-1 zur
VerfGgung gestellten Belastungszahlen.

Ermittlung und Bewertung der Ladrmbelastung durch den Ausbau des Wulferhook fur den Planfall
Variante 2. Grundlage bildet dabei die seitens des Verkehrsgutachters bei aktuellen
Verkehrsverteilung mégliche Anhebung des Verkehrs auf dem Wulferhook auf 240 % des Prognose-
1-Verkehrs bzw. etwa 380 Kfz/h.

Beurteilung der auf das Umfeld einwirkenden VerkehrslGrmgerdusche aus der angrenzenden
BruchstraBe, der IndustriestraBe und der ertUchtigten ZufahrtsstraBe Wulferhook fUr die Varianten 1
und 2. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der
[DIN 18005-1 Bbl. 1].

Die Berechnung erfolgt auf die davon betroffenen schutzbedirftigen Nutzungen im Sinne der
[16. BImSchV] mit der Stadt Coesfeld abgestimmt sowohl auf Grundlage der RLS 90 als auch der RLS 19.
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der stddftebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr | 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung Verkehrslarm,
Industrie-,
Industrie-,
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und
und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Allgemeine Wohngebiete (WA),
55 45 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

3.1.2 Weitere Abwdgungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintr&chtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwagung einzubeziehen.
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Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (146. BImSchV)

Bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung von &éffentlichen Verkehrswegen wird gemdB Bundes-

Immissionsschutzgesetz [BImSchG] die Verkehrsldrmschutzverordnung [16. BImSchV] angewendet. Hiernach

ist eine Anderung wesentlich, wenn

eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fUr den Kraftfahrze ugverkehr baulich
erweitert wird oder

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu d&ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslédrms um mindestens 3 dB oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage
oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg

ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) zur Tageszeit und mindestens 60 dB(A) zur Nachtzeit

durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird!.

In der [16. BImSchV] werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft einzuhaltende Immissionsgrenzwerte
aufgefthrt (Tabelle 2):

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Alfenheime 57 47
Reine Wohngebie’re (WR),.Allgemeine . 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Grundsatze fir die schalltechnische Beurteilung nach der 16. BImSchV
Die Beurteilungspegel fUr einen neuen oder einen wesentlich gednderten Verkehrsweg sind ausschlieBlich
fUr den Bau- oder Anderungsabschnitt zu ermitteln. Eine gegebene tatséchliche Vorbelastung durch

andere Verkehrswege ist nicht zu bericksichtigen.

Die Beurteilungspegel und der Kreis der Anspruchsberechtigten auf SchallschutzmaBnahmen sind for

jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln. Somit kann nach der [16. BImSchV] kein Larmschutz gewdhrt

I Dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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werden, wenn die Ldrmbelastung erst bei der Summenwirkung der Beurteilungspegel die

Immissionsgrenzwerte Uberschreitet.

Eine wesentliche Anderung an einem Verkehrsweg beschreibt ausschlieBlich einen baulichen Eingriff in
den Verkehrsweg und eine durch ihn verursachte spurbare Verschlechterung der bisherigen Immissions-
sifuation. Die Erhdhung der Beurteilungspegel ist nur von Bedeutung, wenn die Ldarmsteigerung ihre
Ursache ausschlieBlich in der baulichen MaBnahme hat. Der Einfluss der allgemeinen Verkehrsentwicklung
ist zu neutralisieren. Der Beurteilungspegel des Anderungsabschnittes ist somit jeweils fir denselben

Prognosezeitpunkt fUr den Zustand mit und ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fur schutzbedurftige Gebdude innerhalb des Bau- oder
Anderungsabschnittes wird die volle Verkehrsstérke (Verkehrsbelastung des betrachteten Abschnittes und
des sich anschlieBenden, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt. Fir die Ermittlung des
Beurteilungspegels fir schutzbedirftige Gebdude auBerhalb des Bau- oder Anderungsabschnittes ist
jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maBgeblich. Die Verkehrsbelastung des sich
anschlieBenden baulich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen StraBe ist auBer Acht zu lassen, d. h.

mit Null anzusetzen.

Werden die Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Anderung Uberschritten, entsteht for
die beftroffenen Gebdude in der Nachbarschaft der Verkehrswege der Anspruch auf Schallschutz-
maBnahmen. Eine Benennung der erforderlichen MaBnahmen erfordert eine Erhebung des baulichen

Bestandes der betroffenen Gebdude und ist nicht Gegenstand des Untersuchungsumfangs.
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4 Larmeinwirkungen durch Verkehr

Im Zuge der Umstrukturierung des Gewerbegebietes erscheint eine zusatzliche ErschlieBung in das Gebiet als
sinnvoll. Die ErschlieBung dient als Variante zu der bis dato im Bereich des derzeitigen Lkw-Stellplatzes
geplanten neuen Anbindung an die BruchstraBe. Im ersten Abschnitt erfolgt die Ermittflung und Bewertung
der Larmbelastung durch den Ausbau des Wulferhook fUr die Prognose-1 ohne und mit Zusatzverkehren aus
den Ostlichen Potentialfldéchen auf die davon betroffenen schutzbedUrftigen Nutzungen im Sinne der
[16. BImSchV].

4.1 Avusbau

Die schalltechnischen Berechnungen werden fur die dargestellten StraBenabschnitte -Ausbauabschnitte
(tUrkis) sowie verbleibenden StraBenabschnitte (weiB)- in Bezug auf die innerhalb des Ausbauabschnittes

(tUrkis) maBgeblichen Immissionsorte durchgefthrt.

Abbildung 4: Lage des im Rahmen der Schalimmissionsprognose befrachteten StraBenabschnitte, des
Ausbauabschnittes sowie der innerhalb des Abschnittes berUcksichtigten Immissionsorte
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Die Ermittlung der Verkehrsldrmgerdusche aus der angrenzenden BruchstraBe, der IndustriestraBe und des

Wulferhooks als neue ZufahrisstraBe erfolgt auf der Grundlage der RLS 90. Grundlage bilden dabei fUr die

Variante 1 die fur die Knotenpunkte 1 und 2 seitens des Verkehrsgutachters zur Verfugung gestellten

Belastungszahlen.

Variante 1, RLS-90

KP1 BruchstraBBe / IndustriestraBe Prognose-1 2035, Quelle Verkehrsgutachten

DTV SV-Anteil
Knotenarm Kfz/24h SV >3,5¢ pt pn Mt Mn
Str 01 BruchstraBe West 3.600 9,0% 91% | 6.8% | 211 27
- - Nord - - - - - -
Str 02 BruchstraBe Ost 4.400 8,3% 8,5% | 5,5% | 257 40
Str 03 IndustriestraBe Sud 1.400 7.8% 8,3% | 3.3% 79 19
KP 2 BruchstraBe / Wulferhook Prognose-1 2035, Quelle Verkehrsgutachten
DTV SV-Anteil
Knotenarm Kfz/24h SV >3, 5 pt Pn Mt Mn
Str 02 BruchstraBe West 4.400 8,3% 85% | 55% | 257 40
- - Nord - - - - - -
Str 04 BruchstraBe Ost 5.500 9,9% 10.2% | 6,.9% | 314 56
Ausbau | Wulferhook Sud 1.800 23,5% 24,9% [ 10,7% | 102 23
Variante 1, RLS-19
KP1 BruchstraBBe / IndustriestraBe Prognose-1 2035, Quelle Verkehrsgutachten
DTV SV-Anteil
Knotenarm Kfz/24h SV >2,§tl P1 tags P1 nachts P2tags | P2 nachts Mt Mn
Str01 | BruchstraBe West 3.600 9,0% 3,6% 2,8% 6.2% 4,9% 211 27
- - Nord - - - - - -
Str02 | BruchstraBe Ost 4.400 8,3% 3.2% 2,4% 6.0% 4,0% 257 | 40
Str03 | IndustriestraBe Sud 1.400 7.8% 1.4% 1.7% 7.4% 2,6% 79 19
KP 2 BruchstraBe / Wulferhook Prognose-1 2035, Quelle Verkehrsgutachten
DTV SV-Anteil
Knotenarm Kfz/24h NV >2,§tl P1 tags P1 nachts P2tags | P2 nachts M; Mn
Str02 BruchstraBe West 4.400 8,3% 3.2% 2,4% 6,0% 4,0% | 257 | 40
- - Nord - - - - - - - -
Str 04 BruchstraBe Ost 5.500 9.9% 3.2% 3.3% 7,6% 4,3% | 314 | 56
Ausbau | Wulfernook Sud 1.800 23,5% 3,5% 5.8% 21.8% | 5.7% 102 | 23
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FUr die Variante 2 wird in Hinblick auf eine potenzielle Entwicklung der &stlichen entstehenden Baugebiete
(Gewerbe und Wohnen / Mischgebiet: COE-015 = 3,8 ha und COE-009 = 7,5 ha) ein um 240 % erhohtes Kfz-

Aufkommen berUcksichtigt. Dabei wird der Schwerlastverkehr im Verhdlinis beibehalten.

Variante 2, RLS-90
KP1 BruchstraBBe / IndustriestraBBe Prognose-1 2035 mit Erweiterung, Quelle Verkehrsgutachten
DTV SV-Anteil
Knotenarm Kfz/24h SV >3 5t pt pn Mt Mn
Str 01 BruchstraBe West 8.640 92.0% 92.1% | 6.8% | 506 65
- - Nord - - -
Str02 BruchstraBe Ost 10.560 8.3% 85% | 5.5% 617 96
Str03 IndustriestraBe Sud 1.400 7.8% 83% | 3.3% 79 19
KP 2 BruchstraBe / Wulferhook Prognose-1 2035 mit Erweiterung, Quelle Verkehrsgutachten
DTV SV-Anteil
Knotenarm Kfz/24h SV >3,51 pt Pn Mt Mn
Str02 BruchstraBe West 10.560 8.3% 8.5% | 5,5% | 617 96
- - Nord - - -
Str 04 BruchstraBe Ost 13.200 9.9% 10.2% | 6.9% 754 134
Ausbau | Wulferhook Sud 4.320 23,5% 24,9% | 10,7% | 245 55
Variante 2, RLS-19
KP1 BruchstraBBe / IndustriestraBe Prognose-1 2035 mit Erweiterung, Quelle Verkehrsgutachten
DTV SV-Anteil
Knotenarm Kfz/24h SV >3,5tl P1 tags P1 nachts P2tags | P2 nachts Mt Mn
Str01 | BruchstraBe West 8.640 9.0% 3,6% 2.8% 6,2% 4,9% | 506 | 65
- - Nord - - -
Str02 | BruchstraBe Ost 10.560 8.3% 3.2% 2.4% 60% | 40% | 617 | 96
Str03 | IndustriestraBe Sud 1.400 7.8% 1,4% 1.7% 7.4% 2.6% 79 19
KP 2 BruchstraBe / Wulferhook Prognose-1 2035 mit Erweiterung, Quelle Verkehrsgutachten
DTV SV-Anteil p2
KnOtenarm KfZ/24h Sv >3,5t p1 tags pl nachts pZ tags S M' Mn
Str02 BruchstraBe West 10.560 8.3% 3.2% 2.4% 6,0% | 40% | 617 | 96
- - Nord - - _ - _
Str04 | BruchstraBe Ost 13.200 9.9% 3.2% 33% | 7.6% | 43% | 754 | 134
Ausbau | Wulferhook S4d 4.320 23,5% 3.5% 58% | 21.8% | 57% | 245 | 55
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Grundsatzlich werden gemdaB RLS 90 Fahrzeuge ab 2,8 + dem Schwerlastverkehr zugez&hli. Im vorliegenden
Fall wird hier jedoch ebenfalls der durch den Verkehrsgutachter angegebene Wert fUr Schwerlastverkehr

zugrunde gelegt.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90] und der [RLS-19]. Hierzu wird das qualitGtsgesicherte Programmsystem
MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktfuellen Softwareversion (1.2.0.3)

verwendet.

42 Untersuchungsergebnisse Anderung/Ausbau

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt an Immissionsorten vor den Fassaden der bestehenden
Gebdude sowie furim 6stlichen Gebiet COE-015 potenziell mégliche Immissionsorte fir das 1. Obergeschoss

von 5.6 m (Oberkante Fenster).

Entsprechend der RLS90 sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB(A) zu runden, die
Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Die Berechnungsergebnisse der Immissionsorte im
Ausbauabschnitt sind im Folgenden tabellarisch fur die Varianten 1 und 2 den Prognose-1 2035 in Bezug auf

die jeweiligen Immissionsgrenzwerte dargestellt.

Bei den innerhalb des Ausbauabschnittes untersuchten Immissionsorten sind neben dem Verkehr auf dem
Bauabschnitt auch die nicht gednderten Bereiche zugrunde gelegt. GemdaB Verkehrsgutachten werden im
Zuge des Ausbaus weder ein baulicher Eingriff z. B. in Form einer separaten Fahrspur fUr Linksabbieger noch

eine Lichtsignalanlage (LSA) fUr den Knotenpunkt 2 erforderlich.
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Punktuelle Ergebnisse innerhalb des Ausbauabschnitt
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Tabelle 3: GegenuUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel L fir die
betrachteten Immissionsorte innerhalb und auBerhalb des Ausbauabschnittes, Variante 1: RLS-90
Immissionsort Geschoss IGW der Lrin dB(A) Lrin dB(A)
16.BImSchV Aus/Neubau Differenz
in dB(A) Neubau/ IGW
Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht
IPO1_Anderung, GE, Erweiterungsfléiche 5,6 69 59 63 54 -6 -5
IPO2_Anderung, GE 5,6 69 59 50 41 -19 -18
IPO3_Anderung, GE, Erweiterungsfléiche 5,6 69 59 61 52 -8 -7
IPO4_Anderung, GE 56 69 59 60 51 9 -8
IPO5_Anderung, GE 5,6 69 59 59 50 -10 -9
IPO6_Hofstelle Wulferhook 2, Mi 5,6 64 54 42 33 -22 -21
IPO7_Beikel 7, MI 5,6 64 54 54 45 -10 -9
Tabelle 4: GegenuUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel Lr fUr die
betrachteten Immissionsorte innerhalb und auBerhalb des Ausbauabschnittes, Variante 1: RLS-19
Immissionsort Geschoss IGW der Lrin dB(A) Lrin dB(A)
16.BImSchV Aus/Neubau Differenz
in dB(A) Neubau/ IGW
Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht
IPO1_Anderung, GE, Erweiterungsfldche 5,6 69 59 63 54 -6 -5
IPO2_Anderung, GE 5,6 69 59 50 42 -19 -17
IPO3_Anderung, GE, Erweiterungsfldche 5,6 69 59 61 52 -8 -7
IPO4_Anderung, GE 5,6 69 59 60 51 -9 -8
IPO5_Anderung, GE 5,6 69 59 60 51 -9 -8
IPO6_Hofstelle Wulferhook 2, Mi 5,6 64 54 42 33 -22 -21
IPO7_Beikel 7, MI 5,6 64 54 54 45 -10 -9

Die Ergebnisse der Beurteilungspegel, an deninnerhalb und auBerhalb des Ausbauabschnittes betrachteten

Immissionsorten zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] sowohl bei der Berechnung nach

RLS-90 als auch nach RLS-19 deutlich unterschritten werden.
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Tabelle 5: GegenuUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel Lr fUr die
betrachteten Immissionsorte innerhalb und auBerhalb des Ausbauabschnittes, Variante 2: RLS-90
Immissionsort Geschoss IGW der Lrin dB(A) Lrin dB(A)
16.BImSchV Aus/Neubau Differenz
in dB(A) Neubau/ IGW
Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht
IPO1_Anderung, GE, Erweiterungsfléiche 5,6 69 59 67 58 -2 -1
IPO2_Anderung, GE 5,6 69 59 54 45 -15 -14
IPO3_Anderung, GE, Erweiterungsfléiche 5,6 69 59 65 56 -4 -3
IPO4_Anderung, GE 5,6 69 59 63 54 -6 -5
IPO5_Anderung, GE 5,6 69 59 63 54 -6 -5
IPO6_Hofstelle Wulferhook 2, Ml 5,6 64 54 46 37 -18 -17
IPO7_Beikel 7, MI 5,6 64 54 58 49 -6 -5
Tabelle 6: GegenuUberstellung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und der Beurteilungspegel Lr fUr die
betrachteten Immissionsorte innerhalb und auBerhalb des Ausbauabschnittes, Variante 2: RLS-19
Immissionsort Geschoss IGW der Lrin dB(A) Lrin dB(A)
16.BImSchV Aus/Neubau Differenz
in dB(A) Neubau/ IGW
Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht
IPO1_Anderung, GE, Erweiterungsfldche 5,6 69 59 67 58 -2 -1
IPO2_Anderung, GE 5,6 69 59 54 46 -15 -13
IPO3_Anderung, GE, Erweiterungsfléche 5,6 69 59 65 56 -4 -3
IPO4_Anderung, GE 5,6 69 59 64 55 -5 -4
IPO5_Anderung, GE 5,6 69 59 64 54 -5 -5
IPO6_Hofstelle Wulferhook 2, Mi 5,6 64 54 45 37 -19 -17
IPO7_Beikel 7, MI 5,6 64 54 57 49 -7 -5

Die Ergebnisse der Beurteilungspegel, an den innerhalb und auBerhalb des Ausbauabschnittes betrachteten
Immissionsorten zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] sowohl bei der Berechnung nach

RLS-90 als auch nach RLS-19 auch in der Variante 2 eingehalten werden.

Im Folgenden werden zur Visualisierung die Larmsituation im Umfeld des Vorhabens fUr das 1. Obergeschoss
jeweils fur den Tages- und Nachizeitraum dargestellt. In den Schalimmissionspldnen kdnnen die

Orientierungswerte gemaB [DIN 18005-2] wie folgt abgelesen werden:
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Tabelle 7:
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Farbwechsel Orientierungswerte (Farbkodierung gemdB DIN 18005-2)

Gebietsausweisung

Tag

Nacht

Allgemeine
Wohngebiete (WA)

55 dB(A) Farbwechsel braun/orange

Bl

>50-55 >55-60
dB(A) dB(A)

45 dB(A) Farbwechsel dunkelgrin/gelo

i

>40-45 >45-50
dB(A) dB(A)

Mischgebiete (M)

60 dB(A) Farbwechsel orange/rot

I

>55-60 >60-65
dB(A) dB(A)

50 dB(A) Farbwechsel gelb/braun

N

>45-50 >50-55
dB(A) dB(A)

Gewerbegebiete (GE)

65 dB(A)
Farbwechsel rot/dunkelrot

>60-65 >65-70
dB(A) dB(A)

55 dB(A)
Farbwechsel braun/orange

Bl

>50-55 >55-60
dB(A) dB(A)

Die folgenden farbigen Isophonenkarten zeigen die Gerduscheinwirkungen fUr die Tages- und Nachizeit,

bezogen auf das 1. OG (5,6 m). Aufgrund der geringfugig schlechteren Ergebnisse bei der Berechnung auf

Grundlage der RLS-19 werden die Ergebnisse fUr diesen Fall dargestellt:
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Abbildung 2: Verkehrsldrm innerhalb des Tageszeitraumes (6:00 bis 22:00 Uhr), Immissionshéhe 1. OG, mit Bebauung,

Variante 1
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Abbildung 3: Verkehrsldrm innerhalb des Nachtzeitraumes (22:00 bis 6:00 Uhr), Immissionshéhe 1. OG, mit Bebauung,
Variante 1
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Abbildung 4: Verkehrsldrm innerhalb des Tageszeitraumes (6:00 bis 22:00 Uhr), Immissionshéhe 1. OG, mit Bebauung,
Variante 2
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Abbildung 5: Verkehrsldrm innerhalb des Nachtzeitraumes (22:00 bis 6:00 Uhr), Immissionshéhe 1. OG, mit Bebauung,

Variante 2
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-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Die Anforderungen an die Gebd&udehulle wird durch den maBgeblichen AuBenlédrmpegel vorgegeben. Der
maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109 2] der um 3 dB erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Befrégt
die Differenz zwischen dem Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der
maBgebliche AuBenldrmpegel aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB.

Die maBgeblichen AuBenldrmpegel sind, bezogen auf das 1. OG, in der n&chsten Abbildung dargestellt.
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Abbildung 6: MaBgebliche AuBenldrmpegel bezogen auf den Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr), Immissionsh&he

1. OG, freie Schallausbreitung, Variante 1

&
Doy

Gutachten-Nr.:  10505322_Kurzfassung Textteil - Langfassung
Projekt: L&rmtechnische Untersuchung BPlan Nr. 153 Seite 18 von 20



==z Normec
summ uppenkamp

Abbildung 7: MaBgebliche AuBenldrmpegel bezogen auf den Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr), Immissionsh&he
1. OG, freie Schallausbreitung, Variante 2
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Zum Schutz vor L&rmeinwirkungen durch den StraBenverkehr werden bei einer baulichen Errichtung oder
baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum vorUbergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt

sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Die Ladrmpegelbereiche zur Bestimmung des erforderlichen R'wres des AuBenbauteils sind im Bebauungsplan

zU kennzeichnen.
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Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBBenlarmpegel
in dB(A)

I 55

I 60

Il 65
v 70
\ 75
Vi 80

Fenster von nachts genutzten R&umen (i. d.R. Schlaf- und Kinderzimmer) sind innerhalb des Plan-
gebietes -sofern die Fassaden zur Larmquelle ausgerichtet sind und hdhere AuBengerduschpegel als
LrN = 50 dB(A) vorliegen - zu LUftungszwecken mit einer schallddmmenden Luftungseinrichtung auszustatten.
Das Schallddmm-MaB von Liftungseinrichtungen/Rollladenkdsten ist bei der Berechnung des resultierenden

Bau-Schallddmm-MaBes R'w.ges zu bertcksichtigen.

Zusammenfassung

Hinsichtlich des geplanten StraBenausbaus zeigt sich, dass an der innerhalb des Ausbauabschnittes
betrachteten Bestandsbebauung in Variante 1 und auch in Variante 2 die gebietsspezifischen
Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] eingehalten werden. Fur die untersuchte Bestandsbebauung kann

somit kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen ermittelt werden.

Hinsichtlich der Larmvorsorge sind die Larmpegel zur Bestimmung erforderlichen R'wres des AuBenbauteils im
Bebauungsplan festzusetzen. Diese gilt auch fUr zukUnftige Nutzungen innerhalb der Potentialgebiete
COE-015 = 3,8 ha und COE-009 = 7,5 ha, in denen die Orientierungswerte Uberschritten werden.

Mit freundlichen GriBen

Normec uppenkamp GmbH

i. V. Dipl.-Ing. Maftthias Brun i. A. Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring
Fachlich Verantwortlicher Projektleiterin
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