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Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) FTAPC S PPTHY
16.06.2006
Birgerversammlung zur zukunftigen Verkehrsfihrung i n der nord-westlichen

Innenstadt und im Hengtegebiet am 12.06.2006 von 19 .00 bis 21.15 Uhr

Teilnehmer:
Lt. beigeflgter Anwesenheitsliste.
Von der Stadt Coesfeld: Heinz Ohmann, Thomas Backes, Uwe Manteuffel, Holger Ludorf

Zunachst begriiRte Biirgermeister Heinz Ohmann die Anwesenden und fiihrte kurz in das
Thema ein.

Anschlie3end erlauterte Thomas Backes

» die Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes,

» die Definition des Vorbehaltsnetzes (Netz der Hauptverkehrsstral3en),

* den Malinahmenplan zur Verkehrsfiihrung in der westlichen Innenstadt,

» die Grinde, warum jetzt gehandelt werden muss,

* die Ziele, die mit den MalRnahmen verfolgt werden,

» die verkehrlichen Auswirkungen der Maflinahmen,

» die MaRRnahmen fiir die nord-westliche Innenstadt und das Hengtegebiet im Detail sowie
» die Auswirkungen auf das Verkehrssystem und die Fahrbeziehungen im Gebiet.

Thomas Backes fihrte aus, dass in den vergangenen Tagen mehrere Gesprache mit Vertretern
der Nachbarschaften sowie mit den Rechtsvertretern des Birgerbegehrens gefuhrt wurden, um
einen Kompromissvorschlag zu erarbeiten, der von allen Betroffenen akzeptiert werden kann.
Im Rahmen dieser Gesprache wurden verschiedene Alternativkonzepte diskutiert. Im Auftrag
der Stadt Coesfeld hat die Ingenieurgesellschaft Brilon Bondzio Weiser (BBW) untersucht,
welche Auswirkungen die Konzepte auf das Verkehrssystem haben und ob mit ihnen die Ziele
des Verkehrsentwicklungsplanes erreicht werden kdnnen.

Die Alternativkonzepte sowie deren Auswirkungen erlauterte Dr. Lothar Bondzio vom Biro
BBW:

1. Sperrung des Marienringes

- Wegfall aller Sperrungen des Verkehrsentwicklungsplanes

- Marienring als Sackgasse, Abbindung 0stlich der Neutorstral3e

- separate Rechtsabbiegespur vom Basteiring in die Borkener Strale, um die
Leistungsfahigkeit der Kreuzung zu steigern

Mit dieser Variante werden nur ca. 15% des heutigen Durchgangverkehres tatsachlich erreicht

und auf die HauptverkehrsstraRen verdrangt, der Rest kann bestehende Verbindungen weiter

nutzen oder verteilt sich daher auf andere Verbindungen im Gebiet. Dementsprechend ergibt

sich nur eine geringe Entlastung fur den Knoten Borkener Strafl3e/Basteiring. Der Bau einer

Rechtsabbiegespur im Basteiring fuhrt nicht zu einer Entlastung des besonders kritischen

Linksabbiegers von der Borkener Straf3e in den Basteiring und damit auch nicht zu einer

Steigerung der Leistungsfahigkeit.




-2/6 -

2. WetmarstralRe als AnliegerstralRe

Diese Variante weist in den verkehrlichen Auswirkungen keine pragnanten Unterschiede
gegenuber dem urspringlichen Konzept des VEP auf. Die bauliche Sperre der Wetmarstralie
wird durch ein Durchfahrtsverbot ersetzt, welches mit einer entsprechenden Beschilderung
gekennzeichnet wird. Fur Anlieger soll das Befahren der Wetmarstral3e weiterhin erlaubt
bleiben. Die Sperrung der Kapuzinerstraf3e sowie die Diagonalsperre im Basteiring bleiben
erhalten. Bei einem regelgerechten Verhalten der Verkehrsteilnehmer fihrt dies zu einem
Ausschluss des Durchgangsverkehres, lediglich die unmittelbaren Anlieger kdnnen ihre
Grundstuicke sowohl von der Holtwicker als auch von der Borkener Stral3e aus erreichen. Dr.
Lothar Bondzio wies aber darauf hin, dass das Verkehrszeichen 260 ,Verbot fir Kraftwagen,
Kraftrader® die schwéchste und auch am wenigsten akzeptierte Form der Sperrung darstelle.

3. Ringverkehre
- Sperrung Kapuzinerstral3e bleibt erhalten

- Sperrung Teichweg

- durch vorgeschriebene Fahrtrichtungen entstehen Ringverkehre innerhalb des Gebietes

- die Richtung der EinbahnstralRen wird in der Hohen Lucht, im Kdbbinghof und im Basteiring

nord-Ostlich des Kébbinghofes umgedreht

Diese Variante weist &hnliche Effekte auf wie das Malinahmenpaket des VEP. Es ergeben sich
aber auch keine wesentlichen Vorteile gegentiber dem urspriinglichen Konzept. Als Nachtell
spricht Dr. Bondzio die Unubersichtlichkeit des Verkehrssystems an. Von den Vertretern der
Hengtenachbarschaften wurde in den vorangegangenen Gesprachen insbesondere kritisiert,
dass das Hengtegebiet nicht Uber die Wetmarstral3e erreicht und nicht Gber die Verbindung
Hengtering-Seminarstral3e-Basteiring in Richtung Borkener Straf3e verlassen werden kann.

4. Basteiring als Einbahnstralle

- Sperrung Kapuzinerstraf3e und Diagonalsperre Basteiring bleiben erhalten

- Sperrung Wetmarstral3e entfallt

- zusatzlich EinbahnstraRenregelung fir den Basteiring (Borkener Straf’e in Richtung
Seminarstral3e)

Die MalBnahmen fuhren nach Angaben von Dr. Bondzio nicht zu einer Steigerung der

Leistungsfahigkeit im Knoten Borkener Stral3e/Basteiring im gewlnschten MalRe. Gerade der

kritische Linksabbieger von der Borkener Straf3e in den Basteiring wird nicht deutlich entlastet,

ein wesentlicher Teil des Durchgangsverkehres von der Borkener zur Holtwicker Strafl3e wird

auf die Wetmarstraf3e ausweichen. Dies fiihrt zu einer Mehrbelastung in Seminar- und

Wetmarstral3e gegenuber der Prognose fir den Nullfall (keine Veranderungen im Stral3ennetz,

Prognoseharizont: 2020) von bis zu 1.300 Fahrzeugen. Die Verbindungen Marienring-Basteiring

und Kapuziner Stral3e-Hohe Lucht werden hingegen deutlich entlastet.

5. WetmarstralRe als WohnsammelstraR3e |

Das Alternativkonzept der Verwaltung ersetzt die Sperrung in der Wetmarstral3e durch den
Ausschluss verschiedener Fahrbeziehungen in den Kreuzungen Seminarstrale/Wetmarstral3e
und Hengtering/Hengtestral3e. Die Sperrung der Kapuzinerstrafle sowie die Diagonalsperre im
Basteiring bleiben erhalten. Die Durchfahrt von der Borkener zur Holtwicker Stral3e ist weder
Uber die Verbindung Basteiring-Seminarstra3e-Wetmarstra3e noch dber die Verbindung
HengtestralRe-Hengtering-Wetmarstralle mdoglich. Entsprechendes gilt fir die Gegenrichtung.
Das noérdliche Hengtegebiet kann Uber die WetmarstraRe erreicht und verlassen werden,
ebenso uUber Seminarstral3e-Basteiring. Voraussetzung fur die Effektivitat dieser Variante ist,
dass sich die Verkehrsteilnehmer an die vorgeschriebenen Fahrtrichtungen halten. Daher sollte
die Beschilderung einhergehen mit einer baulichen Umgestaltung der Kreuzungen, so dass die
zugelassenen Fahrbeziehungen durch die bauliche Gestaltung verdeutlicht werden.

Die Umlegungsberechnungen bestéatigen die deutliche Entlastung in den Verbindungen
Marienring-Basteiring und KapuzinerstraRe-Hohe Lucht, gleichzeitig aber auch eine Entlastung
der Wetmarstrafl3e um bis zu 1.600 Fahrzeuge.
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6. WetmarstralRe als WohnsammelstraR3e |

Sollten die vorgeschriebenen Fahrtrichtungen dennoch nicht akzeptiert werden, kann das
Konzept durch die Einfihrung von (unechten) Einbahnstrafen (z.B. Verbot der Einfahrt in die
Seminarstrale von Hengtering und WetmarstraRe) erganzt werden. Dies fuhrt zu
vergleichbaren Effekten wie in der obigen Variante, gleichzeitig wird auch die Seminarstral3e
entlastet.

Im Anschluss erlauterte Thomas Backes , dass die Varianten 2 bis 6 auf einer Diagonalsperre
im Basteiring aufbauen. Dies fuhrt dazu, dass das Gebiet nicht mehr von der Holtwicker Stralle
in Richtung Gerichtsring durchfahren werden kann. Dies kann nach Aussage der Vertreter des
Burgerbegehrens keine Grundlage fiir eine Kompromisslésung sein, da es den Formulierungen
und den Zielen des Birgerbehrens widerspricht. Daher haben die Vertreter des
Birgerbegehrens einen weiteren Kompromissvorschlag erarbeitet. Durch Sperren im Marienring
(6stlich der NeutorstrafRe) und in der Kapuzinerstrale (wie VEP) oder alternativ in der
Pumpengasse soll die geradlinige Durchfahrt durch das Gebiet verhindert werden. Die Vertreter
des Burgerbegehrens bevorzugen die Sperrung der Pumpengasse, da in diesem Fall die
nordliche Innenstadt (Marktplatz, Parkplatz Hohe Lucht) besser erreichbar bleibt. Die
Sperrungen sollen zu einer gleichmaRligen Verteilung des Verkehres auf die Alternativstrecken
(Innerer Ring, &ufRerer Ring, Alternativstrecken im Gebiet) fihren, so dass es zu keiner
Uberméfigen Mehrbelastung einer einzelnen Verbindung kommt.

BBW hat auch fir diese zwei Kompromissvorschlage mit Hilfe einer Umlegungsberechnung im
Verkehrsmodell Verkehrsbelastungen fir die betroffenen StraRenziige berechnet und den
Prognosezahlen des Verkehrsentwicklungsplanes gegenubergestellt. Dr. Lothar Bondzio
stellte die Untersuchungsergebnisse vor:

7. Sperrung KapuzinerstraRe/Marienring

In Erganzung des Konzeptes muss das Rechtsabbiegen von der NeutorstralRe in den Basteiring
zugelassen werden, um den Basteiring verniinftig anbinden zu kdnnen. Der Basteiring nérdlich
der Borkener Stral3e ist in dieser Variante mit 6.700 Fahrzeugen in 24 Stunden belastet. Damit
tritt eine wesentlich geringere Entlastung des Knotenpunktes gegeniiber dem Konzept des VEP
ein. Die Berechnungen ergeben fir die WetmarstralR3e eine deutliche Mehrbelastung von bis zu
1.400 Fahrzeugen, fur die Neutorstralle einen Zuwachs von 600 Fahrzeugen und fir den
Basteiring zwischen Kapuziner- und Seminarstraf3e von 900 Fahrzeugen.

8. Sperrung Pumpengasse/Marienring

Auch in diesem Konzept ergibt sich eine deutlich geringere Entlastung des Knotenpunktes
Borkener StralRe/Basteiring als im VEP. Die Entlastung des Basteiringes zwischen Kapuziner-
und Seminarstralle gegenuber dem zuvor beschriebenen Konzept geschieht auf Kosten der
Wetmarstralle (+2.500 Fahrzeuge), der NeutorstralRe (+2.900 Fahrzeuge) und der Neustralle
(+1.500 Fahrzeuge).

Im Anschluss gab Ingrid Gredig eine ergédnzende Stellungnahme fur die Vertreter des
Birgerbegehrens ab. Sie wies darauf hin, dass das tatsachliche Verhalten der Menschen nicht
zu prognostizieren sei. Daher sollten die vorgeschlagenen Maflinahmen zuné&chst in einem
zweijdhrigen Verkehrsversuch getestet werden. Die Malihahmen seien sicher nicht ideal,
stellten aber einen akzeptablen Kompromiss dar und kénnten gegebenenfalls durch weitere
MalRnahmen erganzt werden. Ziel der Vorschlage sei es auch, die Geschéfte in der nérdlichen
Innenstadt weiterhin erreichbar zu halten.

Birgermeister Heinz Ohmann verdeutlichte noch einmal, dass ein wesentliches Kriterium fir
die Beurteilung der Malinhahmen sei, dass eine deutliche Entlastung des Knotens Borkener
Stral3e/Basteiring erreicht werde. Er wies auf die sehr sachlichen und konstruktiven Gesprache
mit den Nachbarschaftsvertretern und mit den Vertretern des Birgerbegehrens, aber auch auf
die umfangreiche Burgerbeteiligung im Aufstellungsverfahren des VEP hin.
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Ergebnisse der Diskussion

Die durch die Vertreter des Burgerbegehrens entwickelten Lésungen (Konzepte 7+8) stellen
nach Ansicht eines Teilnehmers keinen Kompromiss dar, da die Entlastung des Bastei- und
Marienringes und der Kapuziner Strale/Hohe Lucht auf Kosten der Wetmar- und
NeutorstralRe erreicht wird. Thomas Backes weist darauf hin, dass dies grundsatzlich richtig
sei, dass gleichzeitig aber beriicksichtigt werden muisse, dass die Wetmarstrale im
Vergleich mit dem Buchholzweg die deutlich bessere Anbindung an die Holtwicker Straf3e
darstellt. Vom Ausbaustand konne sie den zusatzlichen Verkehr aufnehmen. Ob dies
verkehrspolitisch gewollt sei, sei eine andere Frage.

Nach Ansicht eines weiteren Teilnehmers sollten die MalBnahmen des
Verkehrsentwicklungsplanes umgesetzt werden, da sie einen verninftigen Kompromiss
darstellen. Die vorgestellten Alternativen seien schlechtere Ldsungen mit vielen
zusatzlichen Nachteilen.

Weitere Stellungnahme eines Vertreters der Anlieger Wetmarstrafl3e zu diesem Thema: Mit
den Kompromissvorschlagen der Vertreter des Birgerbegehrens werden die Ziele des VEP
nicht erreicht. Das Blrgerbegehren stelle ein egoistisches Verhalten der Nachbarschaften
aus dem Hengtegebiet dar, in dem der Verkehr insbesondere auf die WetmarstralRe
verdrangt wird. Die WetmarstraBe kann diese Mehrbelastung nicht vertragen. Er richtete
einen Appell an die Politiker, zu den Zielen des Verkehrsentwicklungsplanes zu stehen und
den einmal eingeschlagenen Weg nicht zu verlassen. Die Malinahmen des VEP stellen eine
verninftige Losung dar.

Mehrmals wurde die NeutorstralRe angesprochen. Diese kénne in keinem Fall die fir die
Kompromissvorschlage prognostizierte Mehrbelastung aufnehmen. Auch die Mehrbelastung
von bis zu 1.500 Fahrzeugen in der Neustral3e wurde kritisiert. Hierzu erklarte Dr. Lothar
Bondzio, dass es im Modell nicht méglich sei, den Verkehr realistisch auf zwei anndhernd
gleich lange Alternativrouten zu verteilen. Daher ergebe sich im Wesentlichen eine
Mehrbelastung fur die NeutorstraRe. In der Realitat wird sich diese Mehrbelastung aber
annahernd gleichmaRig auf Neutor- und Seminarstral3e verteilen. Dennoch bleibe auch fir
die Neutorstralle eine wesentliche Mehrbelastung. Thomas Backes erganzte, dass die
vorliegenden Zahlen ganz aktuell seien und den Vertretern des Blrgerbegehrens erst seit
drei Stunden vorliegen. Daher sei eine Beurteilung durch die Vertreter noch gar nicht
madglich gewesen. Da die tatsachliche Verteilung aber auch nur schwer zu prognostizieren
sei, forderten diese einen Feldversuch, um die tatsachlichen Auswirkungen feststellen zu
konnen.

Vertreter der Wetmarstrale fuhrten aus, dass die Alternativvorschlage der Verwaltung
(WetmarstraRe als Wohnsammelstralle, Konzepte 5+6) durch die Anlieger der
Wetmarstral3e als verninftiger Kompromiss akzeptiert wirden. Gleichzeitig wurde die Frage
gestellt, ob diese Alternativvorschlage auch in den Gesprachen mit der Nachbarschaft
diskutiert wurden. Thomas Backes erlauterte hierzu, dass viele Bulrger, die das
Blrgerbegehren unterschrieben haben, weiterhin die kurzen Verbindungen Uber Basteiring
und Kapuzinerstral3e nutzen wollen. Die Alternative sei zwar diskutiert, aber nicht akzeptiert
worden, da sie nicht den Zielen und den Formulierungen des Blrgerbegehrens gerecht
wird.

Stellungnahme von Ingrid Gredig als Vertreterin des Burgerbegehrens zu diesem Punkt:
man habe versucht, in vielen Gesprachen eine verninftige und fir alle Betroffenen
akzeptable L6sung zu finden. Diese Ldsung sei sicher nicht ideal, man sollte es aber auf
einen Verkehrsversuch ankommen lassen. Vielleicht wird die Wetmarstraf3e nicht im
prognostizierten Umfang belastet. Sollte dies dennoch der Fall sein, konnten die
Maf3nahmen immer noch weiterentwickelt werden.

An die Vertreter des Burgerbegehrens wurde im weiteren Verlauf der Diskussion noch
einmal die Frage gerichtet, in wie weit der Alternativvorschlag der Verwaltung akzeptiert
werden kénne. Die Vertreter stellten klar, dass dieser Vorschlag nicht dem Ziel des
Blrgerbegehrens entspricht und daher nicht akzeptiert werden kdnne. Nur die Umsetzung
der vorgestellten Kompromissvorschldge konne dazu fuhren, das Birgerbegehren
zuriickzuziehen.
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Auf Nachfrage stellt Dr. Lothar Bondzio klar, dass sich fir den Kobbinghof keine
wesentlichen Mehr- oder Minderbelastungen ergeben. Ebenso erlauterte er, dass Projekte
wie das Theater und das Kino im VEP bereits beriicksichtigt seien. Genau aus diesem
Grunde sei es wichtig, nicht nur den Ist-Zustand, sondern ebenso den Prognosefall zu
betrachten.

Es wurde die Frage gestellt, wie der Verkehr im Buchholzweg bei einer Mehrbelastung von
2.000 Fahrzeugen abgewickelt werden solle. Dr. Bondzio erklarte, dass sich die
Mehrbelastung aus der Prognose fir den Planungsfall im VEP ergibt. Die gesamte
Mehrbelastung liege hier auf dem Buchholzweg. In der Umsetzungsphase sind die
Grundlagen der Modellrechnung aber durch weitere Verkehrserhebungen verfeinert worden,
so dass die Verkehre nunmehr auch auf die Ubrigen Verbindungen (Feldweg, Hélkers
Kamp) umgelegt werden konnten. Daher ergebe sich in der aktuellen Berechnung eine
Mehrbelastung im Buchholzweg von 800 Fahrzeugen.

Die Anbindung der Hengtestrale an die Borkener Strale ist nach Ansicht eines
Teilnehmers bereits heute kritisch, insbesondere wenn die Schranken geschlossen sind.
Durch eine Mehrbelastung von Borkener Strafl3e und Hengtestral3e wird sich diese Situation
weiter verschlechtern. Nach Ansicht von Dr. Lothar Bondzio stimmt dies nur teilweise. Sehr
wohl ist die Verkehrssituation bei geschlossenen Schranken kritisch, der Rickstau baut sich
aber nach Offnung der Schranken reibungslos ab. Dariiber hinaus kann nur eine
Viertelstunde in der Morgen- und eine halbe Stunde in der Abendspitze als mehr oder wenig
kritisch bezeichnet werden. Der gleiche Kritikpunkt wurde fur die Holtwicker StralRe
vorgebracht. Aber auch hier gilt nach Aussage von Dr. Lothar Bondzio, dass sich ein
Ruckstau heute bei geschlossenen Schranken schnell abbaut. Dies gilt auch im
Prognosefall mit umgesetzten Mal3nhahmen gemafd VEP. Diese speziellen Probleme treten
bei jedem niveaugleichen Bahniibergang auf und lassen sich nur durch den Bau einer
Bahnunter- oder Uberfilhrung beseitigen. Herr Backes ergéanzt, dass die Holtwicker StraRe
als Kklassifizierte Stralle mit wichtiger Verkehrsfunktion sehr wohl geeignet sei, die
prognostizierte Mehrbelastung aufzunehmen. Ziel des VEP sei es ja gerade, den Verkehr
auf die Hauptverkehrsstral3en zu verlagern.

Hierzu sagte ein Teilnehmer, dass die Ampelschaltung (Grine Welle) auf der
Umgehungsstral3e attraktiver geschaltet werden misse, um den Verkehr aus den
Wohngebieten heraus zu holen. Heute sei der Zeitverlust durch das Warten vor roten
Ampeln zu grof3. In diesem Zusammenhang wurde die Frage gestellt, ob in der
Verkehrsuntersuchung zum VEP berticksichtigt wurde, dass heute viele Verkehrsteilnehmer
aus eben diesem Grund nicht Gber die Umgehungsstral3e fahren. Dr. Lothar Bondzio flihrte
aus, das eine sehr detailierte Untersuchung mit Haushaltsbefragungen,
Verkehrszahlungen, Verkehrsbefragungen und Kennzeichenerfassungen durchgefiihrt
wurde und daher das Verkehrsverhalten in Coesfeld bekannt sei und beriicksichtigt wurde.
Gleichzeitig erlauterte er, dass eine griine Welle in fast allen Fallen nur in eine Richtung gut
funktioniere. Aufgrund der unterschiedlichen Abstande zwischen den einzelnen Anlagen sei
dies technisch nicht anders zu realisieren.

Gefragt wurde, wie viel Prozent des Durchgangsverkehres durch die einzelnen Konzepte
tatsachlich aus dem Gebiet verdrangt werden. Dr. Lothar Bondzio geht davon aus, dass
sowohl mit den im VEP vorgesehenen Malinahmen als auch mit den Alternativvorschlagen
~WVetmarstrale als Wohnsammelstrae® anndhernd 100% des Durchgangsverkehres
verdrangt werden kann. Fur die Kompromissvorschlage der Vertreter des Blrgerbegehrens
liegen ihm keine Zahlen vor, der Anteil des verdrangten Durchgangsverkehres wird aber
deutlich geringer sein.

Auf Nachfrage bestétigte Dr. Bondzio noch einmal, dass die Kompromissvorschlage eine
wesentlich geringe Entlastung fur die nord-westliche Innenstadt bringen als die Ma3hahmen
des VEP oder die Alternativvorschlage der Verwaltung. Biirgermeister Heinz Ohmann
erganzt, dass zunachst die Entlastung des Knotenpunktes Borkener Straf3e/Basteiring
entscheidend sei. Dariiber hinaus hat es politische Zusagen an die betroffenen Anlieger fur
eine Entlastung der Stral3en durch die SchlieBung des inneren Ringes im Zusammenhang
mit der Offnung der SuringstraRe als FuBgangerzugabe gegeben. Hier stehe die Politik in
der Pflicht, andere Losungsmaoglichkeiten anzubieten.
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* Vorgeschlagen wurde, mit Hinweisschildern (gelbe Richtungstafeln) die Verkehrsteilnehmer
zu bewegen, den inneren und duf3eren Ring zu nutzen. Hierzu ein Hinweis von Thomas
Backes: eine Regelung allein durch Hinweisschilder sei unwirksam, da ein Grof3teil der
betroffenen Verkehrsteilnehmer ortskundig sei und sich den kirzesten Weg sucht.
Ansonsten gibt es eine Vielzahl von Verkehrszeichen, mit denen der Verkehr geregelt
werden kann. Die Akzeptanz der einzelnen Zeichen durch den Verkehrsteilnehmer sei aber
vollig unterschiedlich. Die schwéchste Form der Regelung sei das reine Durchfahrtsverbot
(mit dem Zusatz ,Anlieger frei), vorgeschriebene Fahrtrichtungen wirden schon eher
akzeptiert, die scharfste Form stelle das Verbot der Einfahrt dar.

* Ein Teilnehmer wies darauf hin, dass die vorgeschriebenen Fahrrichtungen in der Kreuzung
Neutorstraf3e/Marienring in der Anfangsphase sehr wohl akzeptiert wurden. Dies galt
allerdings nur solange, wie regelmafige Kontrollen durchgefiuihrt wurden. Stadtische
Politessen sollten diese Aufgaben Uber- und regelmafig wahrnehmen. Birgermeister Heinz
Ohmann entgegnete, dass die Stadt nur den ruhenden Verkehr tiberwachen diirfe. Insofern
sei man auf die Mithilfe der Polizei angewiesen. Diese sei aber nicht in der Lage, dass
gesamte Kreisgebiet regelmafig flachendeckend zu kontrollieren. Dr. Lothar Bondzio wies
noch einmal auf die unterschiedliche Akzeptanz der verschiedenen Verkehrszeichen hin.

» Kritisiert werden die mit 60.000 € veranschlagten Kosten fir die Umsetzung der
MalRnahmen im VEP. Thomas Backes erlautert, dass diese Kosten die Diagonalsperre im
Basteiring, die Sperre in der Kapuzinerstral3e, die Busschleuse in der Wetmarstraf3e sowie
die verkehrsberuhigenden Mal3nahmen in der HengtestralRe umfassen.

e Kritisiert wurde ebenfalls, dass das Geld far die Aufstellung des
Verkehrsentwicklungsplanes vergeudet wurde, wenn nun der Kompromissvorschlag mit
einer vollig veranderten Zielrichtung akzeptiert werde. Birgermeister Heinz Ohmann
verwies noch einmal auf den bestehenden Ratsbeschluss, der an den Sperrungen der
KapuzinerstraBe und des Basteiringes festhalte und die Offnung der WetmarstraRe nur
dann zulasse, wenn eine gleichwertige Alternative gefunden werde. Natirlich sei es jetzt
Aufgabe der Politik, zu bewerten, ob es sich bei den Kompromissvorschldgen um eine
gleichwertige Variante handelt. In keiner Weise wolle er aber an dieser Stelle eine
Entscheidung vorwegnehmen und damit womdglich die Diskussion beeinflussen. Im Prinzip
gibt es aber nur zwei Mdglichkeiten: entweder der Rat tritt dem Birgerbegehren bei oder
eben nicht. Tritt er dem Begehren bei, ist das Thema ,veranderte Verkehrsfiihrung in der
nord-westlichen Innenstadt“ mindestens fir zwei Jahre vom Tisch. In diesem Zeitraum darf
der Rat keine anders lautenden Beschlisse zum gleichen Thema fassen. Tritt er dem
Begehren nicht bei, kommt es automatisch zum Birgerentscheid. Nur die Vertreter des
Blrgerbegehrens haben eine weitere Mdoglichkeit, indem sie das Birgerbegehren
zuruickziehen. Dies ist jedoch nach derzeitigem Stand nur wahrscheinlich, wenn der Rat den
Kompromissvorschlag beschlie3t. Die Beschlisse des Rates sind fur den 22.06.2006
vorgesehen.

AbschlieRend kann zusammengefasst werden, dass es im Laufe der Veranstaltung kein
eindeutiges Stimmungsbild fur eine der Varianten gegeben hat.

Gegen 21.15 Uhr bedankte sich Biirgermeister Heinz Ohmann fir die konstruktive Diskussion
und schloss die Veranstaltung

Xy Chsf

Holger Ludorf



