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Ausschuss fur Umwelt, Planen und Bauen Vorberatung
Rat der Stadt Coesfeld Entscheidung

Ausbau der Ladestral3e, Anschluss an das bestehende StraRennetz mittels zweier
Kreisverkehre sowie Umgestaltung des Park and Ride Parkplatzes im Bereich des
Bahnhofsvorplatzes

Beschlussvorschlag:

Vorbehaltlich der Bereitstellung der notwendigen Finanzmittel entsprechend dem Haushaltsent-
wurf 2007 empfiehlt der Ausschuss fur Umwelt, Planen und Bauen / beschliel3t der Rat der
Stadt Coesfeld:

Beschlussvorschlag 1

Die Ladestral3e wird in den Teilbereichen 1 bis 3 entsprechend dem beigefiigten Plan und der
anliegenden Beschreibung ausgebaut. Die erstmalig endgultig hergestellte Verkehrsflache der
Ladestraf3e wird auf der Grundlage des Baugesetzbuches (BBauG) abgerechnet. Den Beitrags-
pflichtigen wird die Ablésung des ErschlieRungsbeitrags angeboten.

Beschlussvorschlag 2

Die Kreisverkehre

a) Sokelandstralie, GartenstralRe, Bahnhofstral3e, LadestralRe

b) LadestralRe, Dilmener Stral3e, Grimpingstrafl3e, Dilmener Stral3e

werden entsprechend dem beigefiigten Plan und der anliegenden Beschreibung ausgebaut. Fir
die Abwicklung der beiden BaumaRnahmen auf den Teilflachen die sich in Stral3enbaulast des
Kreises Coesfeld befinden, wird die Verwaltung beauftragt, eine Vereinbarung mit dem Kreis
Coesfeld zu erarbeiten. Der Ausbaubeschluss zum Kreisverkehr Dilmener Stral3e steht unter
dem Vorbehalt, dass der notwendige Grunderwerb getatigt werden kann.

Beschlussvorschlag 3
Der Park- and Ride Bereich am Bahnhofsvorplatz wird entsprechend dem beigefiigten Plan und
der anliegenden Beschreibung ausgebaut.
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Sachverhalt:

Der Ausbau der LadestralBe und die damit zusammenhangende Umsetzung der MalRhahmen
aus dem Verkehrsentwicklungsplan, wurde in der Sitzungsvorlage 019/2007 bereits ausfuhrlich
berichtet. In dieser Sitzungsvorlage werden erganzend die

aktuelle Planung

Besonderheiten der einzelnen Anlagenteile
angedachte Verkehrsfiihrung

geplante Bauzeiten

Kalkulation der Baukosten

vorgestellt.

Das mit der Planung beauftragte Ingenieurbiro p. Nelle, Minster wird die gesamte Planung im
Detail in der Sitzung erlautern.

Das Gesamtprojekt — Umgestaltung der Verkehrsanlagen zur Entwicklung des Bahnhofsquar-
tiers — ist planerisch in 6 Abschnitte unterteilt.

1. Umgestaltung der Nebenanlagen der Bahnhofstral3e

2. Umgestaltung des  StralRennetzes im  Knotenpunkt  LadestralRBe/Sokeland-
stral3e/Gartenstral3e/BahnhofstralRe (Kreisverkehr Sokelandstralle)

3. Umgestaltung der LadestralRe im Teilbereich — Ausfahrt Busschleife bis Kreisverkehr
Sokelandstralie —

4. Umgestaltung Bahnhofsvorplatz

5. LadestralRe von Diulmener StralRe bis Ausfahrt Busschleife

6. Umgestaltung des StralRennetzes im Knotenpunkt Ladestral3e/Dilmener Stral3e/
Grimpingstrafl3e/Dulmener Stral3e (Kreisverkehr Dulmener Stral3e)

1. Umgestaltung der Nebenanlagen der Bahnhofstral3e

Bei der Herrichtung der Nebenanlagen der BahnhofstralRe werden die nordliche Seite (Innen-
stadt zugewandte Seite) und die sudliche Seite unterschieden. Wie bereits in der Vorlage
019/2007 geschildert, war bisher vorgesehen, im Schutzstreifenprogramm des Kreises Coesfeld
entlang der Bahnhofstral3e (K46) dem Radverkehr beidseitig durch Aufmarkieren eines Rad-
fahrstreifens Schutzraum zu geben. Die aktuelle Planung sieht vor, auf der nérdlichen Seite der
BahnhofstralRe einen baulichen Radweg von der Dilmener StralRe bis zum Kreisverkehr Sdke-
landstraRe entgegen der bestehenden EinbahnstraRe vorzusehen. Dieser Radweg soll neben
dem 2 m breiten Gehweg in einer Breite von 1,25 m und einem zusatzlichen Schutzstreifen von
0,75 m zum Parkstreifen angelegt werden. Zwischenzeitlich konnte mit der Bezirksregierung
und der Kreisverwaltung erreicht werden, dass die bestehende Férdermalinahme in diesen Be-
reich der Bahnhofstrafl3e geandert wird und anstatt des aufzumarkierenden Schutzstreifens auf
der Fahrbahn, ein mit dem Fuliweg hdhengleicher Radweg in Forderung aufgenommen wird.
Hierzu wurde zwischenzeitlich mit der Kreisverwaltung eine Vereinbarung getroffen. Die Kosten
fur diese Malinahme werden, soweit sie forderfahig sind, von der Kreisverwaltung getragen. Die
Stadt Coesfeld schreibt die MaRnahme aus und der Kreis Coesfeld die MaRnahme nach man-
gelfreier Abnahme tbernehmen.

Noérdliche Seite der Bahnhofstral3e
Durch die Anlegung dieses Radweges auf der nérdlichen Seite entfallt zuklnftig auf dem Ab-
schnitt zwischen Clemensstrafte und Dilmener StralRe der heute vorhandene Parkstreifen.

Sudliche Seite der Bahnhofstral3e

Auf der sudlichen Seite bleiben die heute vorhandenen Verkehrsanlagen — Gehweg und Park-
streifen — bestehen. Hier sind nach Fertigstellung des Hochbauprojektes allerdings eine Reihe
von Anpassungsarbeiten erforderlich. Beispielhaft seien hier der Rickbau der Einmindung
HeinrichstralRe und der Rickbau der Firmenzufahrt Borgmann genannt. Die Arbeiten zur Mar-
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kierung gem. Schutzstreifenprogramm auf der sidlichen Seite werden gemeinsam mit den Ar-
beiten auf der nérdlichen Seite ausgeschrieben. Der Fahrradfahrer erhalt an der signalgesteuer-
ten Kreuzung BahnhofstraRe/Dulmener Stral3e eine eigene Aufstellflache. Hierzu ist es erforder-
lich die vorhandenen Kontaktschleifen entsprechend zu verlegen.

2. Umgestaltung des StraBennetzes im Knotenpunkt Lade-stralRe/Sokeland-
stralBe/GartenstralRe/Bahnhofstral3e (Kreisverkehr Sokelandstralie)

Der Kreisverkehr im Netzknoten Sokelandstral3e/Gartenstral3e/Bahnhofstraf3e/LadestraRe wird
mit einem Durchmesser von 28 m ausgebaut. Dadurch ergibt sich eine mittlere Kreisverkehrs-
flache von 11 m. Die Anlegung von separaten Radfahrstreifen im Bereich des Kreisverkehrs
héhengleich mit den umlaufenden Gehwegflachen kann hier aufgrund der vorhandenen Bebau-
ung nicht realisiert werden. Der Radverkehr wird im Bereich des Kreisverkehrs mit dem Fahr-
zeugverkehr gefuhrt. Der Bau des Kreisverkehrs stellt alle Beteiligten vor eine besonders grofl3e
Aufgabe, da es sich hier um einen zentralen Verkehrsknotenpunkt handelt. Zunéachst wurde
favorisiert, unter Vollsperrung den Kreisverkehr in mdglichst kurzer Bauzeit (3 Monate) ein-
schlielich der erforderlichen Kanalbauarbeiten herzustellen. Hierbei ergeben sich allerdings
Probleme insbesondere im Zusammenhang mit der Erreichbarkeit des Bahnhofes und der Ver-
kehrsfuhrung des 6ffentlichen Personennahverkehrs die keiner Losung zugefihrt werden konn-
ten. In Abstimmung mit dem Regionalverkehr Munsterland, der Westfalenbus AG, der Kreispoli-
zeibehdrde, dem Kreis Coesfeld als Straf3enbaulasttrager, der Verkehrsbehorde der Stadt
Coesfeld, dem Abwasserwerk und den Fachbereichen der Stadt Coesfeld wurde entschieden,
den Kreisverkehr in zwei Teilen unter laufendem Verkehr zu bauen. Die Kreispolizeibehérde
sowie die Verkehrsbehorde legen Wert darauf, eine Verkehrsfiihrung maoglichst fur die gesamte
Bauzeit im Bereich des Bahnhofsquartiers zu finden, damit der Verkehrsteilnehmer sich nicht
mehrfach auf neue Verkehrsfilhrungen einstellen muss. Zentrales Problem ist die Abflhrung
des Busverkehrs aus der Busschleife, der Giber einen relativ grof3en Zeitraum nicht Gber die La-
destral3e erfolgen kann. In Gesprachen mit der DB Station und Service AG wurde als Lésung
erarbeitet, dass die an der Busspur am Gleis 1 abfahrenden Busse lber eine Buswendeschleife
direkt zuriick auf die urspriingliche Busspur gefiihrt werden. Uber den Einfahrtsbereich in Hohe
des Steinmetzbetriebes Blanke wird der Busverkehr wieder auf die Sokelandstral3e gefiuhrt. Die
Fahrstrecke SokelandstralRe, Bahnhofstral3e ist dann mit sehr geringem Fahrzeitverlust maglich.
Fur die Anlegung dieser Wendeschleife stellt die DB AG der Stadt Coesfeld den heute ge-
schotterten Parkplatz in der Ruckfront der ehemaligen Guterabfertigung zur Verfugung. Die
Platzverhaltnisse reichen fiur eine derartige Wendeschleife aus. Die Anlegung eines Ersatzpark-
platzes ist nach Angaben der DB AG nicht notwendig. Es ist allerdings mdglich, im Bereich des
Bahnweges bei Nutzung des Tunnels entsprechende Parkflachen fur Dauerparker zu nutzen.
Die Finanzmittel fur die Anlegung der Buswendeschleife sowie den spateren Rickbau sind bei
den Kosten Kreisverkehr Sékelandstral3e eingerechnet.

Im Rahmen der Bauablaufplanung ist vorgesehen, mit dem Bau des westlichen Teils des Kreis-
verkehrs (auf ca. 3/5 der Flache) einschlielich der erforderlichen Kanalbauarbeiten zu begin-
nen. Die Dauer wird voraussichtlich 4 Monate betragen. Wahrend dieser Zeit kann der Verkehr
in Einbahnrichtung von der Sokelandstral3e in die Bahnhofstra3e abflie3en. Eine Zufahrtsmog-
lichkeit zur Ladestral3e/Bahnhof ist nicht gegeben. Der zweite Teil mit Anschluss Gartenstralie
und Bahnhofstral3e wird dann eine Bauzeit von ca. 3 Monaten erforderlich machen.

3. Umgestaltung der BahnhofstraRe im Teilbereich — Ausfahrt Busschleife bis Kreisver-
kehr SokelandstralRe —

Der heute bereits als ausgebaute Stral3e vorhandene Teilbereich der LadestralRe zwischen Aus-
fahrt Busschleife und Kreisverkehr Sokelandstral3e wird umgestaltet. Zum einen wird durch die
Anbindung der Ladestral3e an den Kreisverkehr die heute fur die Taxen unmittelbar vor dem
Bahnhofsvorplatz als Aufstellflachen vorhandene Flache zur Stral3enflache umgestaltet. Ein
leichter Eingriff in die Flache des Bahnhofsvorplatzes ist zur Optimierung des Einfahrwinkels
ebenfalls erforderlich. Als Service flr Bahnreisende ist es vorgesehen, hier in den heutigen
Bahnhofsvorplatz, eine Flache fur drei Fahrzeuge herzurichten, auf der es moglich ist, fur kurze
Zeit anzuhalten( ,Kiss and Ride®). Des Weiteren ist beabsichtigt die beiden heutigen Einfahrten
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zum Park and Ride Parkplatzes auf der linken Seite des Bahnhofsvorplatzes zuriickzubauen.
Hier wird der Radweg entlang der Ladestral3e angelegt.
In diesem Teilabschnitt wird das Abwasserwerk eine neue Kanalisation verlegen.

Im Rahmen der Bauausfiihrung ist geplant, diesen Bereich komplett mit dem ersten Teil Kreis-
verkehr SoékelandstraRe zu bauen. In der Berechnung der voraussichtlichen Bauzeit von 4 Mo-
naten, wurde dieser Teilbereich mit beriicksichtigt. Da es sich hier um einen bereits ausgebau-
ten Abschnitt der LadestraRe handelt, ist eine Umlage der Kosten nach Baugesetzbuch oder
nach dem Kommunalabgabengesetz nicht mdglich.

4. Umgestaltung Bahnhofsvorplatz

Der linke Bereich des Bahnhofsvorplatzes, der heute in zwei Park and Ride Bereiche (a) Kurz-
zeitparker, b) Dauerparker) eingeteilt ist, soll umgestaltet werden. Zukunftig wird auf der Lade-
stralRe eine Verkehrsbelastung von ca. 6.000 Fahrzeugen prognostiziert. Dies wird insbesonde-
re bei Verlassen dieser beiden Park and Ride Bereiche in Richtung Innenstadt zu erheblichen
Wartezeiten fuhren. Die Umplanung sieht daher vor, aus den beiden Park and Ride Bereichen
einen Park and Ride Parkplatz mit Zufahrt von der Busspur gegenuiber dem ehemaligen Ge-
baude der Giterabfertigung vor. Hierdurch ist die Zu- und Abfahrt auf eine Stelle reduziert und
verkehrsgunstiger angeschlossen. Die durch die Umgestaltung der Ladestral3e verdrangten 7
Stellplatze fur Taxen sollen vor den linken Teil des Bahnhofsgeb&udes platzieret werden Die
Fahrzeuge konnen Uber eine Umfahrt zur LadestraRe abfahren. Die Entfernung zwischen den
Taxen und dem Eingang des Bahnhofsgebaudes wird verk(irzt.

Die heutige Flache ist stark sanierungsbedurftig Hier missen ohnehin Finanzmittel aufgewen-
det, um auf Dauer einen verkehrssicheren Zustand zu erreichen. Die Anordnung der Baume
sowie die Gestaltung der Flache werden in Anlehnung an den Bahnhofsvorplatz erfolgen.der
Gestaltungsbeirat wird sich in seiner Sitzung am 12.03.2007 mit den Planungen befassen. Die
Stellungnahme des Gestaltungsbeirates wird in der Sitzung erlautert.

Wahrend der Umgestaltung der Ladestral3e im Teilbereich zwischen der Ausfahrt Busschleife
und dem Kreisverkehr Sokelandstral3e sowie dem Bau des ersten Teils Kreisverkehr Soke-
landstral3e, ist die Zufahrt zu dem Park and Ride Parkplatz nicht mdglich. Somit ist die Bauaus-
fuhrung parallel zu den beiden vorgenannten Malinahmen geplant. Nach einer Bauzeit von ins-
gesamt 7 Monaten sollte der Bereich komplett fertig gestellt sein.

5. LadestrafRe von Dilmener StralRe bis Ausfahrt Busschleife

Die Ladestral3e erhalt eine Fahrbahnbreite von 6,50 m mit entsprechender Aufweitung und
Linksabbiegerspur im Bereich der Zufahrt der Parkplatzanlage ,Bahnhofsquartier®. Auf der dem
Bahngelédnde zugewandten Seite entsteht ein durch Hochbordanlage héhenmé&lRlig abgesetzter
Einrichtungsradweg mit einer Breite von 1,25 m. Zur Fahrbahn ist dieser durch einen Schutz-
streifen von 0,50 m zuséatzlich gesichert. Die verbleibenden Randbereiche werden durch ent-
sprechende Grunflachengestaltung und Baumpflanzung hergerichtet. Die dem Bahnhofsquartier
zugewandte Seite erhalt ebenfalls einen durch eine Hochbordanlage abgesetzten 1,25 m brei-
ten Einrichtungsradweg sowie einen im Mittel 2 m breiten Gehweg. Auch an dieser Seite ist der
Radweg durch einen 0,50 m breiten Schutzstreifen von der Fahrbahn abgesetzt. Die verblei-
bende durchschnittlich 2 m breite Flache zwischen Gehweg und Grundstucksflache wird durch
einen Grunstreifen mit Baumanpflanzung gestaltet. Der Teil der Ladestral3e zwischen Kreisver-
kehr Dulmener Stral3e und Ausfahrt Busfahrt wird erstmalig hergestellt. Aus Sicht der Beitrags-
gestaltung sind hier drei Teilbereiche zu betrachten. Die Ladestral3e ist in drei selbststandige
ErschlieBungsanlagen aufzuteilen.

e Teil 1 (Kreisverkehr Dulmener Stral3e bis Beginn Bahngelande)
In diesem Teilbereich ist die LadestralRe beidseitig angebaut, sodass die anfallenden Er-
schlieBungskosten gem. Baugesetzbuch auf die erschlossenen Grundstiicke auf beiden
Seiten der Stral3e entfallen.
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e Teil 2 (von Beginn Bahngeldnde bis Beginn Grundstiick Giterabfertigung)
In diesem Teilbereich ist die Ladestral’e einseitig erschlossen, weil das Bundes-
bahn/Schienengeléande nicht in die Beitragsberechnung einfliet. Hier sind nur die
Grundstiicke auf der erschlossenen Seite in die Berechnung aufzunehmen. Allerdings
hat der Gesetzgeber hierflr vorgesehen, dass eine Breitenreduzierung einzurechnen ist.

e Teil 3 (im Bereich der ehemaligen Guterabfertigung)
Hier gilt gleiches wie zu Teil 1. Der Eigentimer der Liegenschaft ,Guterabfertigung ist
aufgrund vertraglicher Regelung von der Beitragspflicht freigestellit.

6. Umgestaltung des Strallennetzes im Knotenpunkt Ladestral3e/Sokeland-
stralRe/Grimpingstraf3e/Dulmener Stral3e (Kreisverkehr Dilmener Stral3e)

Die Grundsatzentscheidung im Knotenpunkt Ladestral3e/Dilmener Straf3e zukiinftig einen
Kreisverkehr zu installieren wurde in der Sitzung des Ausschusses Umwelt, Planen und Bauen
am 17.01.2007 bzw. in der Sitzung des Rates am 22.02.2007 getroffen. (Sitzungsvorlagen
019/2007 und 020/2007) Zwischenzeitlich wurde eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung erarbeitet,
die die Errichtung einer Lichtsignalanlage der Herstellung eines Kreisverkehrs gegentberstellt.
Als Betrachtungszeitraum wurde die Lebensdauer des Kreisverkehrs nach NKF mit 40 Jahren
zugrunde gelegt. Unter Berlcksichtigung der Errichtungs-, Wartungs- und Stromkosten mit ent-
sprechenden Kostensteigerungen sowie der Erneuerung der Lichtsignalanlage nach 20 Jahren
ergibt sich fur die Losung ,Lichtsignalanlage” ein (negativer) Kapitalwert zum 01.01.2007 von —
630.886,00 €. Bei der Lésung ,Kreisverkehr” wurde neben den Baukosten der Betrag fir den
Grunderwerb bertcksichtigt. Daraus ergibt sich ein (negativer) Kapitalwert zum 01.01.2007 von
—500.148,00 €. Die Losung ,Kreisverkehr” ist daher deutlich wirtschaftlicher.

Fir den Kreisverkehr fallen Unterhaltskosten im Bereich der Fahrbahn an, die ebenfalls bei ei-
nem Ausbau einer Lichtsignalanlage insbesondere im Bereich der Halteflachen anfallen. Inso-
fern wurden entsprechende Unterhaltungskosten diesbezilglich bei beiden Varianten nicht an-
gesetzt.

Der Kreisverkehr an der Dilmener Stral3e erhélt einen Durchmesser von 30 m. Der separat ge-
fuhrte Radverkehr entlang der Dulmener Stral3e und der LadestraRe wird héhengleich mit den
Gehweganlagen um den Kreisverkehr herumgefihrt. Eine Fuhrung des Radverkehrs mit dem
Individualverkehr auf der Fahrbahn erfolgt nicht. Die im Mittelpunkt des Kreisverkehrplatzes ent-
stehende Grunflache hat einen Durchmesser von 14 m.

Der Kreisverkehr im Bereich der Dulmener Stral3e wird in zwei Teilbereiche erstellt. Zunachst
wird der auRRerhalb der heutigen Verkehrsflache liegende Bereich GrimpingstraRe und ehemali-
gen Coesfelder Weberei umgestaltet. Diese Arbeiten kbnnen durchgefiinrt werden, ohne den
Verkehrsfluss auf der Dulmener Stral3e zu beeintrachtigen. Der zweite Teilbereich mit An-
schluss an die Ladestral3e erfordert die Einrichtung einer Baustellenampel bei der es sich kaum
vermeiden lasst, dass es bei starken Verkehrszeiten zu erheblichem Rickstau kommt. Selbst-
verstandlich werden alle Malinahmen ergriffen, um die Beeintrachtigung des Verkehrs so gering
wie moglich zu halten. Dies wird allerdings beim direkten Anschluss der Verkehrsflache an die
Dulmener Stral3e nicht zu verhindern sein.

Die Kreisverkehre an der Dilmener Stralle und an der SokelandstralRe werden von der Stadt
Coesfeld auf Flachen des Kreises Coesfeld als zustdndigem Stral3enbaulasttrager errichtet.
Hierzu ist eine detaillierte Vereinbarung zu treffen, in der die zuklnftigen Grundstucksverhaltnis-
se, die spatere Zustandigkeit bei der Unterhaltung der Verkehrsanlagen, die Pflege der entste-
henden Griinanlagen sowie der Winterdienst geregelt werden. Der Bau des Kreisverkehrs Duil-
mener Stral3e ist abhangig von der Realisierung des Grunderwerbs.
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Bauzeitenplan

» 15.05.-01.07.2007 Umgestaltung der ndrdlichen Nebenanlagen der
BahnhofstralRe
» 01.07.-01.11.2007 Fertigstellung des Kanalbaus im Bereich zwischen der
Ausfahrt der Busspur/LadestralBe bis zum Anschluss des
Kanals in der Bahnhofstral3e, Umgestaltung der Ladestral3e
im Bereich des Bahnhofsvorplatzes und der Park and Ride
Anlage bis zum Beginn der Ausfahrt Busspur, Umgestaltung
der Park- and Ride Anlage im linken Bereich des Bahnhofs-
vorplatzes, Fertigstellung des 1. Teilabschnittes Kreisverkehr
Sokelandstral3e (westliche Seite)
» 01.11.2007-01.02.2008 Fertigstellung des 2. Abschnittes Kreisverkehr
Sokelandstralie (Ostliche Seite)
» 01.02.-01.05.2008 Fertigstellung des Kanalbaus im Bereich der Ladestrafe in
den Teilbereichen 1 bis 3, Erstellung der BaustralRe in der
Ladestral3e sowie Fertigstellung der Nebenanlagen der La-
destraf3e im westlichen Teil (bahnzugewandte Seite)
» 01.02.-01.08.2008 Bau des Kreisverkehrs Dulmener Stral3e
» 01.06.-01.08.2008 Fertigstellung der 6stlichen Nebenanlagen der
Ladestral3e/Fertigstellung des Straf3enbaus der Ladestralie
in den Teilbereichen 1 bis 3
» 01.08.-15.09.2008 Teilraum fur die Fertigstellung von Restarbeiten im Bereich
der Fassade der neuerstellten Hochbauten und als Zeitpuffer
fur witterungsbedingte Verzdgerung
Baukosten
StralRenent- Verpflichtungs-
Ingenieur- wasserungs- Gesamt- ermachti-
Baukosten |kosten kosten kosten 2007 2008 gungen
Nebenanlagen
BahnhofstralRe Kreis 55.000,00 €
Nordseite 87.000,00 €] 10.000,00 € 97.000,00 €|Stadt 42.000,00 €
Nebenanlagen
Bahnhofstral3e
Sudseite 36.000,00 €] 2.500,00 € 38.500,00 € 38.500,00 €
Kreisverkehr
LadestralRe/
Sokelandstrale 178.000,00 €] 10.000,00 € 188.000,00 € 160.000,00 €]  28.000,00 € 25.000,00 €
Kreisverkehr
LadestralRe/
Dulmener Str. 355.000,00 €| 22.000,00 € 377.000,00 € 10.000,00 €| 367.000,00 €|  364.000,00 €
Ladestrae 671.000,00 €| 50.500,00 €| 54.500,00 €| 776.000,00 € 138.000,00 €| 638.000,00 € 577.500,00 €
Bahnhofsvorplatz 178.000,00 €| 10.000,00 € 188.000,00 € 150.000,00 €]  38.000,00 € 35.000,00 €

Eine Burgerinformationsveranstaltung bzgl. des Bahnhofsquartiers wurde am 07. Februar 2007
durchgefiuhrt. Die Ausbauplane LadestralRe, Bahnhofstral3e und der Kreisverkehre wurden vor-

gestellt.

Anlagen:

o Gesamtlageplan
e Ausbauquerschnitt Ladestral3e
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