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9 Maflnahmenkonzeption

Das OPNV-Angebot im Kreis Coesfeld ist iiberwiegend als gut zu bewerten. Im Sinne einer
zukunftsfihigen Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes im Kreisgebiet sollen die vorhan-
denen Strukturen unter Beriicksichtigung der in den Entwicklungszielen definierten Stan-
dards optimiert und weiterentwickelt werden. Die MaBnahmenpakete in den Teilen | und Il
(siehe Kapitel 9 und 12) des Nahverkehrplans zielen vor diesem Hintergrund auf ein inte-
griertes Mobilitatsverstandnis und eine Erhohung des Modal Split-Anteils des Umweltver-
bundes.

Vorrangiges Ziel ist dabei, das heutige OPNV-Angebot in seiner Grundstruktur zu erhalten
und langfristig zu sicher. Mit der MaBnahmenkonzeption werden die wesentlichen Aufgaben
zur Erreichung dieser Ziele beschrieben. Neben den Entwicklungszielen bilden die Analyse
des OPNV-Angebotes sowie die Zustandsbewertung und Mangelanalyse die Grundlage.
Ferner finden die libergeordneten Planungen in den Stiadten und Gemeinden und Hinweise
der beteiligten Planungspartner Beriicksichtigung. Ebenfalls gepriift und - soweit moglich -
bei den Mafinahmen beriicksichtigt wurden die Hinweise und Anregungen aus der Biirger-
beteiligung.

Vor dem Hintergrund der prognostizierten demografischen Entwicklungen und der novellier-
ten Gesetzeslage wird auRBerdem der Umsetzung infrastruktureller Mafinahmen zur Verbes-
serung der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV bzw. der entsprechenden Anlagen eine
hohe Bedeutung beigemessen.

Die MaRnahmenkonzeption fir den Kreis Coesfeld basiert auf den folgenden Grundlagen:
B Vorgaben des Anforderungsprofils,
B Ergebnisse der Bestandsbewertung,

B  Planungen und Anregungen der Planungsbeteiligten (inshesondere Kommunen und
Verkehrsunternehmen),

B Planungen benachbarter Aufgabentrager.

In der Mafinahmenkonzeption werden die einzelnen MaRnahmen getrennt nach verschie-
denen Handlungsfeldern dargestellt. Diese sind:

B Liniennetz, Fahrplan und Verknipfung (analog des Vorgehens in der Méngelanalyse
mit den Kriterien ErschlieBungsqualitat, Bedienungsqualitit und Verbindungsqualitdt)

Infrastruktur und Betrieb,
Fahrgastinformation, Marketing und Sicherheit,

Qualitatsstandards und Qualitatskontrolle,

weitere Handlungsfelder.
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Es werden MafRnahmen, Priifauftrage und Planungsprojekte dargestellt:

B MafRnahmen sind konkrete Planungsvorhaben zur verkehrlichen und/ oder wirtschaft-
lichen Verbesserung und Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes, die ab dem Jahr
2019 umgesetzt werden sollen.

®  Priifauftrige sind Ansédtze zur Weiterentwicklung des OPNV, fiir die weiterer Unter-
suchungs- und Abstimmungsbedarf im Rahmen der konkreten Umsetzung besteht.
Dazu konnen z. B. weitere Nachfrage- und/ oder Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen
zahlen sowie die Priifung moglicher umfangreicherer Umsetzungskonzepte und Ver-
kniipfungen mit Linien in benachbarten Verkehrsraumen. Priifauftrage werden im Fol-
genden nicht monetar bewertet.

®  Planungsprojekte sind (umfangreiche) Planungsvorhaben, die iiber den zeitlichen
und/ oder inhaltlichen Rahmen des NVP hinausgehen. Damit verbunden sind oft in-
tensive Abstimmungsverfahren verschiedener Projektbeteiligter sowie Abhéangigkei-
ten, die nicht von den Aufgabentragern beeinflussbhar sind.

Die Weiterentwicklung des OPNV im Kreis Coesfeld ist unter dem Gesichtspunkt der Wirt-
schaftlichkeit und eines effizienten Einsatzes der vorhandenen Finanzmittel zu gestalten.

Es werden MaRnahmen fiir die Bereiche abgeleitet, in denen ein auffalliges Abweichen vom
geforderten Qualitatsstandard erkennbar ist, sowie fiir Bereiche, in denen Fahrgastpotenzia-
le abgeschopft werden konnen und somit ein gutes Verhaltnis von zusatzlichem Angebot
und erwartbarer Nachfrage vorliegt.

Evaluierung der MaRnahmen mit Verénderungen im OPNV-Angebot

Zur Abschatzung des Erfolgs der im Folgenden beschriebenen Mafinahmen, kann im Einzelfall fest-
gelegt werden, dass diese nach einer ausreichenden Phase der Etablierung (mindestens zwei Jahre)
evaluiert werden. Die Evaluation der MaRnahmen dient der Uberpriifung der Akzeptanz durch die
Fahrgdste, aber auch der Priifung und ggf. Behebung von Problemen im Betriebsablauf. Ein mogli-
ches Gegensteuern und rechtzeitiges Anpassen der Mafdnahmen wird hierdurch ermoglicht.

Finanzierbarkeit der Malnahme

Mit den im Folgenden aufgezeigten MaRnahmen gehen tlw. zusatzliche Kosten und somit auch er-
hohte Finanzierungsbedarfe einher. Sdmtliche Matnahmen stehen somit unter dem Vorbehalt einer
gesicherten Finanzierung. Die etwaige Umsetzung bemisst sich ma3geblich an den verfiigbaren
Haushaltsmitteln bzw. an einer wirtschaftlich tragbaren Leistungserbringung durch die Verkehrsun-
ternehmen. Vor einer konkreten MaRnahmenumsetzung ist eine gesonderte politische Beratung
erforderlich.
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9.1  SPNV-Angebot und —Infrastruktur

Auf der Grundlage der Nahverkehrsplédne der NWL-Mitgliedsverbande [Zweckverbande
SPNV Ruhr Lippe (ZRL), Miinsterland (ZVM), Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe
(VVOWL), Paderborn-Hoxter (NPH) und Westfalen-Siid (ZWS)] ist im Oktober 2011 der erste
Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr in der gesamten Region Westfalen-
Lippe erstellt worden. Formuliert werden die gemeinsamen Anforderungen an das Fahr-
planangebot, die Infrastruktur und weitere Qualitatsaspekte fiir ein integriertes und zu-
kunftsorientiertes SPNV-System in Westfalen-Lippe.

Im Kreis Coesfeld ist der SPNV mit den Angeboten auf insgesamt zwei RegionalExpress-
Linien und vier RegionalBahn-Linien eine wesentliche Grundlage des gesamten Systems des
offentlichen Verkehrs. Zahlreiche Buslinien sind an Verkniipfungspunkten auf den SPNV
ausgerichtet.

9.2 Handlungsfeld Liniennetz, Fahrplan und Verkniipfung

Die MaRnahmenkonzeption im Handlungsfeld Liniennetz, Fahrplan und Verkniipfung wird
nachfolgend im Detail beschrieben. Zunéchst erfolgt ein kurzer Uberblick iiber die Schwer-
punkte, die im Nahverkehrsplan fiir dieses Handlungsfeld gesetzt werden. AnschlieRend
werden die einzelnen MaRRnahmen linienbezogen dargestellt.

Dariiber hinaus werden Priifauftrége fiir die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes for-
muliert. Diese Untersuchungsansatze sollen im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrs-
plans konkreter bearbeitet und mit den betroffenen Planungsbeteiligten im Detail abge-
stimmt werden. Die Prufauftrage beziehen sich auf Untersuchungsgegenstéande im Verkehrs-
raum des Kreises Coesfeld, aber auch auf Relationen in die benachbarten Verkehrsraume.

B Tabelle 51: Maflnahmeniibersicht Kreis Coesfeld

Kiirzel Maf3nahmen

Mafinahmenpaket ML-1: Ausweiten des Bedienungsangebotes verschiedener Linien zur vollstandigen
Erfiillung der Anforderungen aus dem Anforderungsprofil

ML-l.a | S90/92: Moderate Ausweitung des Angebotes im Abendverkehr

ML-L.b | R63: Ausweiten des Fahrtenangebotes am Wochenende entlang der Achse Nottuln —
Miinster

ML-I.c | Linie 580: Aushau des Fahrplanangebotes entlang der Achse Coesfeld — Diilmen au-
erhalb des Schienenkorridors

ML-l.d | S91: Moderater Ausbau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der Relation
Datteln — Olfen — Liidinghausen

ML-l.e | R53: Ausweiten des Fahrtenangebotes abends und am Wochenende in der Relation
Lidinghausen — Nordkirchen
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R62: Moderater Aushau des Angebotes in zeitlichen Randlagen in der Relation Coesfeld
— Nottuln

ML-l.g | R81: Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Coesfeld — Rosendahl — Burg-
steinfurt
ML-L.h | R64:: Moderater Ausbau des Angebotes in zeitlichen Randlagen in der Relation Havix-
beck — Miinster, inshesondere fiir den Bereich Hohenholte
ML-Li | T54: Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Liidinghausen — Ascheberg —
Drensteinfurt
ML-1.j | T65: Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Nottuln — Diilmen auRerhalb
des Schienenkorridors
ML-1.k | Linie 589: Moderate Angebotsergdnzung
Maftnahmenpaket ML-11: Verbesserung der Anbindung des Siidkreises Coesfeld an das nérdliche
Ruhrgebiet
ML-Il.1 | S91: Einrichten von ExpressBus-Fahrten im Abschnitt Lidinghausen — Olfen — Datteln
PL-1 | Priifauftrag: Schaffen einer durchgéngigen Verbindung zwischen Drensteinfurt —
Ascheberg — Liidinghausen — Haltern am See (Projekt ,,Siidtangente®)
ML-11.2 | (Teil-)Umstellung der TaxiBus-Linie T55 (Werne — Ascheberg, Herbern - Capelle, Bf)
auf Festbedienung und Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den
Bedarf
ML-11.3 | (Teil-)Umstellung der Taxibus-Linie T52 (Selm — Nordkirchen — Siidkirchen — Werne)
auf Festbedienung und Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den
Bedarf
ML-11.4 | (Teil-)Umstellung der Taxibus-Linie T57 (Olfen — Selm, Bf) auf Festhedienung und
Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den Bedarf
ML-I Schaffen eines bedarfsgesteuerten Grundangebotes zwischen Nottuln und Senden
ML-IV Einrichten von DirektBus-Fahrten im Abschnitt Nottuln-Darup — Nottuln — Miinster
ML-V Anbindung der Burg Hiilshoff
ML-VI Ausweiten des Fietsenbus-Angebotes

B Karte 11a: MafRnahmen und Priifauftrage — Ma3nahmenpaket ML-I

B Karte 11b: Manahmen und Priifauftrage — ML-1l bis ML-VII und PL-I bis PL-VI

Ausbau des Verkehrsangehotes zur Verbesserung der Bedienungsqualitat

Im Rahmen der Angebotsanalyse (vgl. Kapitel 7.2) wurden fiir einige Verbindungen im Kreis

Defizite bei der Bedienungsqualitat festgestellt. Defizite bestehen inshesondere an Wochen-

enden sowie im Friih- und Spatverkehr. Diese resultieren im Wesentlichen aus der Auswei-
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tung der Verkehrszeiten im Anforderungsprofil infolge des in den letzten Jahren geanderten
Mobilitatsverhaltens (Grundlage fiir die Bewertung des heutigen Angebote; vgl. Kapitel
6.3.3). Das Ausweiten des Bedienungsangebotes entlang verschiedener Korridore im Kreis-
gebiet zur nachfragegerechten Erfiillung des Anforderungsprofils (Mafinahmenpaket I)
nimmt aus diesem Grund einen groRen Raum im Entwicklungskonzept ein.

9.2.1 MafRnahmenbeschreibung

ML-I Mafnahmenpaket: Ausweiten des Bedienungsangebotes verschiedener Linien
zur vollstandigen Erfiillung der Anforderungen aus dem Anforderungsprofil

Hintergrund:

o Infolge des gednderten Mobilitétsverhaltens in den letzten Jahren wurden die Verkehrszeiten
im Vergleich zum Nahverkehrsplan 2005 insbesondere abends und am Wochenende ausgewei-
tet (vgl. Kapitel 6.3.3). Das heutige Angebot entspricht in vielen Bereichen (noch) nicht diesen
Anforderungen.

o Des Weiteren werden punktuell auch aufierhalb dieser verkehrlichen Randzeiten die definier-
ten Anforderungen an die Bedienungsqualitat gemaf Anforderungsprofil NVP (Kapitel 6.3.5)
entlang verschiedener Verkehrskorridore unterschritten.

Planungsansatz:

o Ausweiten des Angebotes entlang verschiedener Korridore zur vollstandigen Erfiillung des An-
forderungsprofils.
o punktuell Auffiillen des heutigen Angebotes mit einzelnen Fahrtenpaaren

Verkehrliche Bewertung:

e Behebungvon Defiziten, die bedingt durch das Ausweiten der heute im Kreis Coesfeld etablier-
ten Verkehrszeiten auftreten.

=>» Anpassung des Bedienungsangebotes an die heutigen Lebensgewohnheiten und somit an
die Nachfrage.

o Verbesserung des Angebotes entlang verschiedener Bedienungskorridore
e Mafinahmen zur Starkung des Einkaufs- und Freizeitverkehrs (z. B. Anpassen der Zeiten an die
Ladendffnungszeiten samstags)

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, kreisangehorige Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, ggf. Nach-
bar-Aufgabentrager

Anmerkung:

Die im Rahmen der Nahverkehrsplanung durchgefiihrte Biirgerbeteiligung zeigt den Bedarf fiir eine
Ausweitung und Verdichtung des Angebotes in den Tagesrandlagen deutlich auf. Eine Vielzahl der
Nennungen spricht sich dafiir aus, das Angebot iiber die ,klassischen” Verkehrszeiten hinaus weiter
auszuweiten, um so den heutigen Verkehrsbediirfnissen der Bevélkerung auch im OPNV weiter
gerecht zu werden.
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ML-la | Linie S90/92: Moderate Ausweitung des Angebotes im Abendverkehr

Planungsansatz:

e Einrichten zusatzlicher Fahrten auf der Linie S90/92 zur vollstandigen Erfiillung des Anforde-
rungsprofils in der Kategorie ,,Achse®
o Montag bis Freitag: ein Fahrtenpaar zwischen 21 und 22 Uhr
o Samstag: eine Fahrt in Richtung Miinster zwischen 19 und 20 Uhr

Leistungsentwicklung:

e Mehraufwand: ca. + 19.500 Mehrkilometer im Jahr (Fahrplankilometer) fiir gesamte Linie
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 13.000 Mehrkilometer im Jahr]

ML-L.b | Linie R63: Ausweiten des Fahrplanangebotes am Wochenende entlang der Achse
Nottuln — Miinster

Hintergrund:

e Die Anforderungen an die Bedienungsqualitat gemaft Anforderungsprofil NVP (Kapitel 6.3.5)
werden inshesondere an Sonn- und Feiertagen deutlich unterschritten (Anforderung: 60-
Minuten-Takt, Status Quo 120-Minuten-Takt)

Planungsansatz:

e Einrichten zusatzlicher Fahrten auf der Linie R63 zur vollstdndigen Erfiillung des Anforde-
rungsprofils in der Kategorie ,,Achse®:
o Samstag: ein Fahrtenpaar zwischen 17 und 18 Uhr sowie eine zusatzliche Fahrt in Richtung
Miinster zwischen 19 und 20 Uhr
o Sonn-/ Feiertage: Verdichten des Angebotes von einem 120-Minuten-Takt auf einen 60-
Minuten-Takt

Leistungsentwicklung:
e Mehraufwand gesamt:
ca. + 21.000 Fahrplankilometer im Jahr
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 8.500 Fahrplankilometer]
Einzeldarstellung der Leistungsentwicklung

o Samstag: ca. + 3.700 Fahrplankilometer im Jahr (gesamte Strecke)
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 1.500 Fahrplankilometer]

o Sonn-/ Feiertag: ca. + 17.000 zusatzliche Kilometer im Jahr fiir die gesamte Strecke
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 7.000 Fahrplankilometer im Jahr]

ML-l.c | Linie 580: Ausbhau des Fahrplanangebotes entlang der Achse Coesfeld — Diilmen
aufBerhalb des Schienenkorridors

Planungsansatz:

e Einrichten zusatzlicher Fahrten auf der Linie 580 zur vollstandigen Erfiillung des Anforde-
rungsprofils in der Kategorie ,,Achse (Schaffen eines etwa stiindlichen Angebotes auf der Linie
580 als Erganzung zum SPNV):

o Montag bis Freitag: sieben Fahrten (+zwei weitere Fahrten in den Ferien) in Richtung Diil-
men und fiinf (+drei weitere Fahrten in den Ferien) Fahrten in Richtung Coesfeld

Erganzender Priifauftrag:

o Priifen der Moglichkeiten einer Angebotsentzerrung der Fahrten der Linie 580 und dem SPNV,
inshesondere in Richtung Diilmen, zur Schaffung eines etwa halbstiindlichen Angebotes in der
HVZ. In diesem Zuge priifen einer moglichen Optimierung der Anschlusssituation an den RE42
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schen 19 und 20 Uhr in Richtung Nordkirchen

Leistungsentwicklung:

o Mehraufwand: ca. + 22.000 Fahrplankilometer im Jahr

ML-1.f | Linie R62: Moderater Aushau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der
Relation Coesfeld — Nottuln

Planungsansatz:

e Einrichten zusatzlicher Fahrten auf der Linie R62 zur vollstandigen Erfiillung des Anforde-
rungsprofils in der Kategorie ,,Hauptverbindung*
o Montag bis Freitag: ein Fahrtenpaar gegen 05 Uhr, eine Fahrt zwischen 21 und 22 Uhr in
Richtung Coesfeld
o Samstag: eine Fahrt zwischen 13 und 15 Uhr in Richtung Nottuln und Verldngerung der
Fahrt um 16 Uhr ab Darup bis Coesfeld
o Sonn-/ Feiertag: eine Fahrt zwischen 09 und 10 Uhr in Richtung Coesfeld

Leistungsentwicklung:
e Mehraufwand: ca. + 14.000 Fahrplankilometer im Jahr

ML-l.g | Linie R81: Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Coesfeld — Ro-
sendahl — Burgsteinfurt

Planungsansatz:

o Einrichten zusétzlicher Fahrten auf der Linie R81 zur vollstandigen Erfiillung des Anforde-
rungsprofils in der Kategorie ,,Hauptverbindung*
o Montag bis Freitag: zusatzlich ein Fahrtenpaar im Spatverkehr
o Samstag: ein Fahrtenpaar am Vormittag sowie zwei Fahrten in Richtung Coesfeld und eine
Fahrt in Richtung Rosendahl — Burgsteinfurt am Nachmittag zwischen 14 und 17 bzw. 18 Uhr
o Sonn-/ Feiertag: zwei Fahrtenpaare am Vormittag und eine Fahrt aus Richtung Burgstein-
furt — Rosendahl gegen 20 Uhr

Leistungsentwicklung:

e Mehraufwand:
ca. +37.000 Mehrkilometer im Jahr (Fahrplankilometer) fiir die gesamte Linie
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 22.000 Fahrplankilometer im Jahr]

ML-L.h | Linie R64: Moderater Ausbau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der
Relation Havixbeck — Miinster, inshesondere fiir den Bereich Hohenholte

Optionaler Planungsansatz:

e Einrichten von Zusatzfahrten zur vollstandigen Erfiillung des Anforderungsprofils in der Kate-
gorie ,,Hauptverbindung*:
o Montag bis Freitag: eine Fahrt zwischen 21 und 22 Uhr aus Richtung Miinster
o Samstag: ein Fahrtenpaar vor 8 Uhr
o Option: Sonn-/ Feiertag: erste Abfahrt in Richtung Miinster gegen 10:30 Uhr, ggf. Einrichten
einer friiheren Abfahrt

Leistungsentwicklung:

e Mehraufwand: ca. + 9.000 Fahrplankilometer im Jahr (bei Ergénzen einer zusatzliche Abfahrt
am Sonntagvormittag ca. 11.000 Mehrkilometer im Jahr) fiir die gesamte Linie
[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 5.000 Fahrplankilometer im Jahr (bei Ergdnzen einer zu-
satzliche Abfahrt am Sonntagvormittag ca. 6.000 Fahrplankilometer im Jahr)
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mit Ausnahmen der beiden zentralen Haltestellen ,Historischer Ortskern® und ,Rhodeplatz*
nachfragestarksten Haltestellen im Stadtgebiet handelt (ca. 50 % der Nachfrage im Stadtge-
biet, ca. 25 % der Gesamtnachfrage der Linie), sind bei Realisierung einer solchen Mafinahme
Nachfrageriickgange in nicht unerheblichem Ausmaf wahrscheinlich.

ML-V | Maf3nahme: Anbindung der Burg Hiilshoff

Hintergrund:

e Ziel des Kreises Coesfeld ist der dauerhafte Erhalt der Burg Hiilshoff fiir die Offentlichkeit und
der Ausbau als Kulturort.

o Aktuell auft ein Pilotprojekt zur bedarfsgesteuerten TaxiBus-Anbindung der Burg Hiilshoff aus
Richtung Miinster an Wochenenden und in den Ferien (Start Friihjahr 2017).

e Eine OPNV-Anbindung der Burg Hiilshoff aus dem Kreis Coesfeld gibt es aktuell nicht.

Planungsansatz:

o Ausweiten des Pilotprojektes und Verldngerung der TaxiBus-Linie T64 iiber Havixbeck Bahn-
hof bis Havixbeck Ortsmitte

Leistungsentwicklung:
e Mehraufwand: ca. + 3.000 TaxiBus-Kilometer im Jahr (Annahme Abrufgrad 20 %)

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadt Miinster, Stadt Havixbeck, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

ML-VI | Maf3nahme: Ausweiten des Fietsenbus-Angehotes

Hintergrund:

o Weitrdumige Radrouten tangieren den Linienverlauf der R81, so dass insbesondere entlang der
Strecke Coesfeld — Rosendahl — Steinfurt (und im Weiteren ggf. auch unter Einbeziehung der
Linie R80) Potenziale im Radtourismus fiir den OPNV gesehen werden:

o Vechtetalroute (Rosendahl-Darfeld — Schoppingen — Metelen — Wettringen und weiter bis
in die Niederlande)

o Europaradweg R1 (Teilstrecke ,Nordrhein-Westfalen®)

o 100 Schlosser Route (durchzieht das gesamte Miinsterland)

o Flusslandschaft AchterhoekWestmiinsterland

o Auf verschiedenen Strecken im Miinsterland verkehren bereits heute die Busse wahrend des
Sommerhalbjahres vom 01. Mai bis zum 03. Oktober an Sonn- und Feiertagen mit Fahrradanha-
ngern.

Planungsansatz und Bewertung:

o Einbeziehen der Linie R81in das Fietsen-/ FahrradBus-Konzept des Miinsterlands und Ausstat-
ten der Fahrzeuge im Sommerhalbjahr mit Fahrradanhéngern (keine Ausweitung des Bedie-
nungsangebotes).

o Aufgreifen der vorhandenen Potenziale weitgehend ohne zusatzlichen finanziellen Aufwand.
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Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung

9.2.2 Beschreibung der Priifauftrage

PL-I Priifauftrag:
Schaffen einer durchgéngigen Verbindung zwischen Drensteinfurt — Ascheberg —
Liidinghausen — Haltern am See (Projekt ,,Siidtangente*)

Priifansatz:
Verlangerung und Verkniipfung:

o Verldngerung der Linien T54 bis Liidinghausen Busbahnhof und Verkniipfung der Linien T54
und 545.

e Aufwerten der Linie 545 durch Einrichten von zusétzlichen Fahrten auferhalb des Schulver-
kehrs (ggf. als bedarfsgesteuerte TaxiBus-Fahrten).

o Anpassung der Fahrplanzeiten der Linie 545 an die Linie T54 zur Schaffung eines Anschlusses
am Busbahnhof in Liidinghausen (Ziel: Durchbindung der entsprechenden Fahrten).

e Im Weiteren Priifen der Maglichkeiten zur Anpassungen der Fahrplanzeiten der Linien 545 und
272 (Kreis Recklinghausen) zur Schaffung eines optimierten Anschlusses im Halterner Stadtteil
Hullern.

Angebotsaufwertung durch Einrichten zusatzlicher Fahrten zur Erfiillung der Anforderun-
gen einer ,Ergdnzungsverbindung” entlang der Relation :

o Ansatz Linie T54: vgl. MaRnahmenentwurf |.g.
e 545: Einrichtung von zusatzlich jeweils drei Fahrtenpaaren (lastrichtungsbezogen) von Montag
bis Freitag und Samstag.

Verkehrliche Bewertung:

o Aufwerten des Angebots durch Einrichten zusatzlicher Fahrten zur Erfiillung der Anforderun-
gen an die Bedienungsqualitat einer ,,Erganzungsverbindung” entlang der Relation.

Leistungsentwicklung:

e Mehraufwand durch Verldngerung der Linie T54 (Annahme fiir Standard ,,Grundverbindung®,
vgl. Maftnahmenentwurf I.g) bis Liidinghausen Bushahnhof und Einrichten des zusatzlichen
Angebotes Linie 545 gesamt:

Mehraufwand Montag bis Freitag (Schultage):

ca. + 23.000 Fahrplan-Kilometer im Jahr fiir gesamte Linie

[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 19.500 Fahrplan-Kilometer im Jahr]

Mehraufwand Montag bis Freitag (Ferien) und Samstag:

ca. +3.000 TaxiBus-Kilometer im Jahr fiir gesamte Linie (Fahrplankilometer; Annahme: Abruf-
grad 40 % Linie T54 und 20 % Linie 545)

[Linienabschnitt Kreis Coesfeld: ca. + 2.700 TaxiBus-Kilometer im Jahr]

o Einzeldarstellung der Leistungsentwicklung
o  Mehraufwand bei Verldngerung der T54 (Standard ,,Grundverbindung®) von Montag bis

Freitag (Schultage):
ca. +7.000 Fahrplankilometerim Jahr fiir gesamte Linie
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PL-VI Priifauftrag:
Umgang mit den Linien 582 (COE, Linienbiindel 2b) und 781 (BOR, Linienbiindel 10)

Hintergrund und Ausgangssituation:

o Ehemals verkehrte die Linie als 781 durchgéngig zwischen Coesfeld — Legden — Gronau;
aufgrund unterschiedlicher Anforderungen an das Bedienungsangebot erfolgte vor dem letzen
Vergabewettbewerb eine Aufsplittung in die Linien 781 (BOR, Legden — Gronau) und 582 (COE,
Coesfeld — Legden).

o Linie 781 verkehrt Mo-Fr ungefahr im T120 mit zusétzlichen Fahrten im Schulverkehr und Sa im
T30 (bedarfsgesteuert als TaxiBus).

o Linie 582 verkehrt Mo-Fr ungefahr im T120 mit zusatzlichen Fahrten im Schulverkehr, Sa im T120
und So+Fei 3 FP (am Wochenende bedarfsgesteuert als TaxiBus).

o Eine fahrplanméfiige Verkniipfung der Linien ist an der Haltestelle Legden, Gildenhook bzw.
Legden, Briiggemann fiir viele reguldre Fahrten Mo-Fr und am Sa zwar gegeben, in der Praxis
wird der Anschluss jedoch haufig nicht gehalten.

e Die Linien weisen unterschiedliche Konzessionslaufzeiten (Linien 781, Linienbiindel BOR 10 bis
08.01.2025; Linie 582, Linienbiindel COE 2b bis 31.10.2024).

Priifansatz:

Uberpriifung der Struktur und Aufgaben der Linien 781 (BOR) und 582 (COE).

Sondierung der Moglichkeiten zum weiteren Umgang vor dem Hintergrund der Funktionen der
Linien und Interessen der Aufgabentréger Kreis Coesfeld und Kreis Borken.

Erforderlich fiir die weitere Planung sind aktuelle Nachfrageerhebungen, inshesondere Quelle-
Ziel-Erhebungen im Hinblick auf durchfahrende Fahrgaste.

Erforderlich ist auRerdem eine enge Abstimmung zwischen den beiden Aufgabentragern Kreis
Coesfeld und Kreis Borken.

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Borken, Kreis Coesfeld, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
Langfristige Umsetzung

PL-VIl | Priifauftrag:
Verbesserung der ErschlieBung der Gewerbegebiete im Kreis Coesfeld

Hintergrund:

o Diverse Gewerbegehiete im Kreis Coesfeld werden bedingt durch ihre Lage im Raum von den
regelmafig verkehrenden Linien des regionalen Verkehrs nicht erschlossen bzw. es sind lange
FuRwege von der nichsten bedienten Haltestelle zuriickzulegen (> 500 m). Die OPNV-Linien,
die diese Gewerbegebiete direkter erschliefen, verkehren haufig nur mit einzelnen Fahrten im
Schulverkehr und sind inshesondere am Nachmittag/ Abend zeitlich nicht auf den Berufsver-
kehr ausgerichtet (vgl. Kapitel 7.3.2).

e Sicherstellung der Erreichbarkeit von Arbeitsplatzstandorten zur Starkung des OPNV als Teil
des Umweltverbundes.
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Priifansatz:

Die grofite Fahrgastnachfrage durch Berufspendler ist Mo-Fr in den Zeiten von 06 —08 Uhr und
15 —19 Uhr zu erwarten. Aufierhalb dieser Kernzeiten und am Wochenende ist mit Ausnahme
von grofien Betrieben mit Schichtarbeit nur mit einer geringen bis keiner OPNV-relevanten
Nachfrage zu rechnen.
Priifung der Ergdnzung von Fahrten gemaf Analyse des Bedienungsangebots (siehe Kapitel
7.3.2) in Abhangigkeit von einer individuell zu betrachtenden Abschatzung der Fahrgastpoten-
ziale und der Kosten.
Priifung der Moglichkeiten und Potentiale zur Einrichtung weiterer Fahrten Mo-Fr fiir OPNV-
relevante Gewerbegebiete mit einer Haltestelle in weniger als 500 m Entfernung:
o Coesfeld, Gewerbegebiete Otterkamp und Dreischkamp
Priifung der Moglichkeit und Potenziale zur Einrichtung zusétzlicher Fahrten Mo-Fr zwi-
schen 15 und 19 Uhr
Priifung der Moglichkeit und Potenziale zur Sicherstellung des Angebots in den Schulferien
o Diilmen, Gewerbegebiet Buldern
Priifung der Moglichkeiten zur Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle an der Weseler
Strafle
Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur Sicherstellung des Angebotes in den Schulfe-
rien
o Liidinghausen, Gewerbegebiet Wieschebrink (siidlicher Bereich)
Priifung der Moglichkeit und Potenziale zur Einrichtung zusétzlicher Fahrten Mo-Fr zwi-
schen 15 und 19 Uhr
Priifung der Moglichkeiten und Potenziale zur Sicherstellung des Angebotes in den Schulfe-
rien
Fiir OPNV-relevante Gewerbegebiete mit einer Entfernung zur nichsten Haltestelle von mehr
als 500 m, werden in Teil B (Kapitel 12) ergdnzende Mobilitdtsprojekte aufgezeigt, die als
Zu-/ Abbringer zu Haltestellen des regionalen OPNV dienen.
Folgende Gewerbegebiete werden betrachtet:
o  Billerbeck, Gewerbegebiet Hamern
o  Coesfeld, Gewerbegebiet Dreischkamp
o  Diilmen, Gewerbegebiet Buldern
o  Ludinghausen, Gewerbegebiet Tetekum und siidlicher Bereich Gewerbegebiet Wiesche-
brink
o Nottuln, Gewerbegebiet Beisenbusch
o  Rosendahl, Gewerbegebiet Osterwick Eichenkamp
o  Senden, Gewerbegebiet Im Siidfeld

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen, Unternehmen und Kam-

mern

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

Anmerkung:

Aus Sicht des Aufgabentragers Kreis Coesfeld ist zur Forderung der Umsetzung der einzelnen MaR-
nahmen der Abschluss von Vereinbarungen mit den Betrieben zur Abnahme von JobTickets wiin-
schenswert.
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9.2.3 Beschreibung der Planungsprojekte

PPL- | Planungsprojekt: Strukturelle Anpassungen der Linie 580 Coesfeld — Diilmen

Hintergrund:

o Nach Realisierung des geplanten Neubaus der Bundesstrafie B67n wird die SchnellBus-Linie
S75 nicht mehr wie heute durch den Ortskern von Merfeld fahren.

Planungsprojekt:

o Schaffen einer Ersatzanbindung fiir den Ortsteil Diilmen-Merfeld nach Wegfall der direkten
Anbindung durch die SchnellBus-Linie S75

Denkbare Optionen:

o Straffen der Linienfiihrung der Linie 580 und Fiihren der Linie auf direktem Linienweg zwi-
schen Coesfeld und Diilmen im Stundentakt mit kleinteiliger Erschliefiung der zwischen den
Bahnhofen liegenden Siedlungsbereiche.

e Einrichten einer regelmafig (z. B. stiindlich) verkehrenden Zubringerlinie zwischen Diilmen
und Diilmen-Merfeld mit Anschluss an die Schiene als Ersatz fiir die entfallende SchnellBus-
Anbindung (ggf. als bedarfsgesteuerter TaxiBus unter Einbeziehung weiterer Stadtteile)
=> Beriicksichtigung der aktuellen Uberlegungen zum BiirgerBus Diilmen.

o Einrichten einer neuen Haltestelle aufierhalb des Ortes unter Einbeziehung einer addquaten
Radverkehrsinfrastruktur.

Beteiligte:
ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadt Diilmen, Stadt Coesfeld, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

Langfristig; in Abhdngigkeit der Realisierung der neuen Bundesstrafte B67n im Bereich Diilmen-
Merfeld.

9.2.4 Abstimmung von Mafnahmenvorschldagen und Priifauftragen
aus den benachbarten Miinsterlandkreisen mit Relevanz fiir den
Kreis Coesfeld

Aktuell werden auch die Nahverkehrsplane fir die Miinsterlandkreise Borken, Steinfurt und
Warendorf fortgeschrieben. Einzelne der in diesen Nahverkehrsplanen konzipierten MaR-
nahmen wirken sich auch auf den Kreis Coesfeld aus. Somit entfaltet sich hier ein besonde-
rer Abstimmungsbedarf, dem im Rahmen der gegenseitigen Beteiligungsverfahren Rech-
nung zu tragen ist.
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9.3  Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb

Die MaRnahmenkonzeption im Handlungsfeld Infrastruktur und Betrieb wird nachfolgend
im Detail beschrieben.

Dariiber hinaus werden Priifauftrége fiir die Weiterentwicklung der OPNV-Infrastruktur
formuliert. Diese Untersuchungsansatze sollen im Rahmen der Umsetzung des Nahver-
kehrsplans konkreter bearbeitet und mit den betroffenen Planungsbeteiligten im Detail
abgestimmt werden.

Verbesserung der Ausstattung an Haltestellen und Verkniipfungspunkten sowie der Barrie-
refreiheit

Im Rahmen der Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes ist die sukzessive Umsetzung von
Mafinahmen zur Verbesserung der Haltestellenqualitat, inshesondere in Bezug auf die bar-
rierefreie Gestaltung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte zur Verbesserung der Nutz-
barkeit des OPNV fiir mobilitatseingeschrankte Personen anzustreben. Des Weiteren ist eine
gezielte Verbesserung der Ausstattung von Haltestellen und Verknipfungspunkten beziig-
lich der Nutzbarkeit, des Reisekomforts und der Fahrgastinformation anzustreben.

Die Ausstattungsstandards sowie die Anforderungen fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste
sind in den Entwicklungszielen des Nahverkehrsplans im Kapitel 5 formuliert. Diese sollen
bei Um- und Ausbaumafinahmen realisiert werden. Erganzend soll bei bestehenden nach-
fragestarken und nutzersensiblen Haltestellen eine Verbesserung der Nutzbarkeit durch
(ggf. punktuelle/ kostengiinstige) MaBnahmen an der vorhandenen Infrastruktur vorgesehen
werden. Hierzu gehoren neben niederflurgerechten Hochborden insbesondere taktile Leit-
systeme und optisch wahrnehmbare und kontrastreiche Abhebungen fiir Sehbehinderte. Der
barrierefreie Aushau von Bahnhofen und Haltepunkten des SPNV liegt im Aufgabengebiet
der DB Station & Service sowie der Kommunen.

Einrichtung neuer Haltestellen

Erschliefiungsliicken finden sich gemaf} Kapitel 7.1 in verschiedenen Bereichen des Kreises
Coesfeld, insbesondere in Randlage von Siedlungsbereichen. Neue Haltestellen konnen
auch im Zuge neuer Linien und Linienverlaufe eingerichtet werden um die Erreichbarkeit in
den neu erschlossenen Bereichen (neue Siedlungsbereiche, Arbeitsplatzstandorte oder Frei-
zeitziele) zu ermoglichen. Die Einrichtung neuer Haltestellen ist kontinuierlich zu priifen
und im Rahmen der Nahverkehrsplanung unter Beachtung der Siedlungsentwicklung durch
Stadte und Gemeinden, Verkehrsunternehmen und den Aufgabentrdger umzusetzen.
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9.3.1 InfrastrukturmafRnahmen im Kreis Coesfeld

MI-1 Maf3nahme und Priifauftrag:
Ausbau von Bike+Ride-Anlagen/ hochwertigen Fahrradabstellanlagen und Weiterent-
wicklung zentraler Verkniipfungspunkte zu Mobilstationen

Hintergrund:

o Die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel gewinnt deutschlandweit in den letzten Jah-
ren immer mehr an Bedeutung. Inshesondere fiir die jiingeren Altersgruppen wird zukiinftig
eine weitere Orientierung hin zu mehr Multimodalitit erwartet. Um dieses OPNV-affine und
multimodale Mobilitatsverhalten zu unterstiitzen, sollen intermodale Faktoren gestarkt wer-
den. Dabei ist speziell der Radverkehr als Zubringer zum SPNV bzw. Busverkehr ein wichtiger
Bestandteil, insbesondere in Bereichen, in denen der Zugang zu Haltestellen mit einem lange-
ren FuBweg verbunden ist.

e Aber auch wenn aufgrund der hohen Affinitat zwischen dem OPNV und der Fahrradnutzung
der Fokus bei der Starkung intermodaler Verkehre im Miinsterland auf den Ausbau und die
Verbesserung von Bike+Ride-Anlagen gelegt werden sollte, sind je nach Zentralitat jedoch
auch erginzende Anmietmoglichkeiten, wie Pedelec- und Segway-Verleihmdglichkeiten sowie
Carsharing-Angebote sinnvoll, um den multimodalen Ansatz zu starken.

o Zielistes, die Starken jedes Verkehrsmittels zu nutzen, um eine moglichst umwelt- und nach-
fragegerechte Mobilitdt zu erméglichen.

o Verschiedene Bahnhofe/ SPNV-Haltepunkte erfiillen durch die vorhandene Verkniipfung mit
den Buslinien und der gegenwartigen Infrastruktur (zur Kombination mit den weiteren Ver-
kehrsangeboten) die Grundvoraussetzung fiir eine Mobilstation. Letztendlich fehlt jedoch eine
zusammenhangende und iibergeordnete Gestaltung im Sinne einer Corporate Identity (fehlen-
de Marketing-Botschaft zugunsten des Umweltverbundes) sowie eine umfassende und iiberge-
ordnete Beratung zu allen Mobilitdtsangeboten.

o Die Einrichtung von B+R-Anlagen als Baustein der Starkung multimodaler Mobilitatsangebote
ist auch Bestandteil von Teil B des NVP.

Planungsansatz:

»Mobilstationen sind verkehrspolitische ,,Botschafter fiir umweltvertragliche Mobilitat. Deshalb
missen sie deutlich wahrnehmbar sein und die zentralen Aussage transportieren:,,An diesem
Standort findet die Verkniipfung mehrerer umweltfreundlicher Mobilitatsformen statt*™.

Die Gestaltungsmoglichkeiten hierzu sind entsprechend vielfaltig und sind von den 6rtlichen Gege-
benheiten abhangig. Die Sichtbarkeit und Erkennbarkeit der Mobilstation im 6ffentlichen Raum hat
einen nicht unbedeutenden Stellenwert fiir die Anderung des Mobilititsverhaltens. Die geschickte
Beriicksichtigung von Gestaltungsaspekten kann durchaus die Akzeptanz erhéhen und damit die
Geschwindigkeit zur Verbreitung neuer Mobilitatsformen erhdhen.

Der Ausbau von Informationen und Beratungen ist ebenfalls ein wichtiger Baustein.

Folgende Stadte und Gemeinde haben das Potenzial fiir eine entsprechende Weiterentwicklung von
Bahnhofen, ZOBs und zentralen Haltestellen gemaft dem dargestellten Ansatz:

% BBSR 2015: Neue Mobilitatsformen, Mobilitatsstationen und Stadtgestalt S.70
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Billerbeck

Coesfeld

Diilmen

Havixbeck

Lidinghausen

Nordkirchen

Nottuln

Olfen (Forderantrag ist gestellt)

Senden

Ermittlung des Bedarfs und der Umsetzungsmaéglichkeiten fiir den Ausbau von B+R-Anlagen/ hoch-
wertigen Fahrradabstellanlagen in Zusammenarbeit der beteiligten Planungspartner:

Priifung der erforderlichen Kapazitaten (und ggf. des Aushaus) sowie der Einrichtung diebstahl-
sicherer Abstellanlagen (und ggf. Ladestationen fiir E-Bikes),

Differenzierung zwischen kleineren (iiberdachter Biigel oder dhnlich) und gréfieren Anlagen
(Fahrradboxen, ,,Fahrradgaragen® oder dhnlich) in Abhangigkeit der Bike+Ride-Potenziale,

Ermittlung des Bedarfs in Zusammenarbeit mit allen Beteiligten,

Ggf. Erstellung einer Prioritdtenliste mit Umsetzungshierarchisierung.

Folgende Haltestellen weisen ein besonderes Potenzial bezogen auf eine optimierte Rad-/ OPNV-
Verkniipfung auf und sind somit bei einer verbesserten infrastrukturellen Ausstattung von besonde-
rer Bedeutung:

Ascheberg: Bahnhof, Haltestelle Appelhofstraie
Billerbeck: Busbahnhof

Coesfeld: Coesfeld Bahnhof, Haltepunkte Lette Bahnhof und Schulzentrum, Haltestelle Goxel
Siedlung

Diilmen: Diilmen Bahnhof, Buldern Bahnhof

Havixbeck: Bahnhof, Am Schlautbach, Schulten Kamp

Lidinghausen: Seppenrade Dattelner Strafie, Azaleenstrafle

Nordkirchen: Plettenberger Hof, Capelle Dorf

Nottuln: Appelhiilsen Bahnhof, Haltestellen Nottuln, P+R-Platz, Gasthaus Waldfrieden
Rosendahl: Holtwick Bahnhof, Haltestellen Varlar Feldmann, Darfeld Kortiims-Esch

Senden: Haltepunkt Bosensell Bahnhof, Haltestelle P+R-Platz

sowie weitere Haltestellen entlang von SchnellBus- und RegioBus-Linien (in Abstimmung mit den
Verkehrsunternehmen hinsichtlich der konkreten Bedarfe).
Hinweis: Die hier aufgefiihrten Haltestellen sind nicht als abschliefiende Liste zu verstehen, sondern

zeigen Ansatzpunkte gemaf Potenzialabschatzung auf. Weitere Haltestellen mit vergleichbarem
Potenzial sind in der Laufzeit des NVP sukzessive zu erganzen und ggf. infrastrukturell auszustatten.
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Verkehrliche Bewertung:

+ verbesserte Erreichbarkeit der Haltestellen

+ Abbau von ErschlieBungsdefiziten durch wirksame Erhdhung des Haltestelleneinzugsradius
+ verbesserte Verkniipfung der Verkehrsmittel

Beteiligte:
NWL/ ZVM, ZVM Bus, Kreis Coesfeld, Stadte und Gemeinden bzw. StraRenbaulasttrager, Verkehrs-
unternehmen, ggf. weitere Planungspartner

Umsetzung:
Projektbearbeitung mit gutachterlicher Unterstiitzung, mittelfristige Bearbeitung und Umsetzung

MI-lIl | MaRnahme:
Barrierefreier Aushau von Verkniipfungspunkten und Haltestellen

Hintergrund:

Viele Bushaltestellen im Kreis Coesfeld sind ohne bzw. mit eingeschrankter barrierefreier Er-
reichbarkeit.

Ein langfristiges Leitziel fiir die Nahverkehrsplanung im gesamten Kreisgebiet ist die Sicherung
der OPNV-Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen. Hierbei spielen Personen mit Mobilitatsein-
schrankungen mit ihren speziellen Anforderungen eine wesentliche Rolle.

Gemaf § 8 PBefG (Personenbeforderungsgesetz) in der aktuellen Fassung mit Giiltigkeit ab dem
01.01.2013 muss der NVP mit den hier geregelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale Planungs-
funktion zur Schaffung eines ,vollstindig barrierefreien OPNV* iibernehmen (vgl. Kapitel 5).

Planungsansatz:

Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen im Kreis Coesfeld entsprechend den Anforderungen des
Kreises (vgl. Kapitel 5 und 0). Fiir die Festlegung der Reihenfolge fiir den barrierefreien Aushau von
Haltestellen in den Stadten und Gemeinden wird ein kreiseinheitliches Punktesystem zur Priorisie-
rung vorgeschlagen (vgl. Kapitel 5.6). Dieses Bewertungsverfahren dient als Hilfestellung fiir die
Gemeinde bei der Beurteilung der Bushaltestellen.

Die Planung der vollstandigen Barrierefreiheit erfolgt in sieben zentralen Schritten:
1. Schritt: Festlegung Haltestellenkategorien und Ausstattungskatalog (Kapitel 0)

2. Schritt: Formulierung und Begriindung grundséatzlicher Ausnahmen von der Herstellung der
Barrierefreiheit (Kapitel 5.7.1)

3. Schritt: Erarbeitung der Kriterien fiir die Prioritatenbildung zum Haltestellenausbau (vgl. Kapi-
tel 5.6)

4. Schritt: Bestandsaufnahme Haltestellenausstattung (Fortfiihrung Haltestellenkataster)

5. Schritt: Darstellung des Standes der Barrierefreiheit (Defizitanalyse als Soll-Ist-Vergleich auf
Basis des Haltestellenkatasters und der Anforderungen gemaft NVP)

6. Schritt: Einordnung der Haltestellen in Prioritdtengruppen (vgl. Punkteschema Kapitel 5.6)

7. Schritt: tiberschlagige Ermittlung des Investitionsbedarfs fiir jede Prioritdtengruppe
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Der barrierefreie Umbau soll unter Beriicksichtigung der StraRenbauprogramme und der Zweckbin-
dungsfristen, anhand der objektiv ermittelten Dringlichkeit erfolgen. Von den einzelnen Stidten und
Gemeinden sollen hierzu Prioritdtenlisten fiir den Um-/ Ausbau von Haltestellen erstellt werden.
Von dieser Priorisierung soll aus Sicht des (nach PBefG fiir die Planung der ,vollstandigen Barriere-
freiheit” zustandigen) Aufgabentragers dort abgewichen werden, wo unmittelbar StraRenumbau-
oder -sanierungsmafinahmen anstehen.

Verkehrliche Bewertung:
+ verbesserte Nutzbarkeit fiir mobilititseingeschrankte Personen
+ Optimierung der Umsteigesituation

+ Voraussetzung fiir die Nutzung des OPNV durch Personen, die in lhrer Mobilitit oder in ihrer
Wahrnehmung beeintrachtigt sind

+ Erfiillen der Anforderungen des BGG (Behindertengleichstellungsgesetzes) und des
PBefG (Personenbeférderungsgesetzes)

Zustandigkeit/ Beteiligte:

Zustandig fiir die Umsetzung des barrierefreien Haltestellenumbaus sind die Strafdenbaulasttrager
(Kommunen, Kreis, Land und Bund).

Der Aufgabentrager Kreis Coesfeld ist vordergriindig fiir die Planung (Planungsgebot) zusténdig.
Zu beteiligen sind dariiber hinaus die Verkehrsunternehmen und Behindertenvertreter.

Umsetzung:

Festgelegte Haltestellestellen bis 01.01.2022.

Grundsatzlich langfristiges Projekt, das den Zeithorizont des NVP {iberschreitet. Sukzessive Aushau-
planung im Rahmen dieses NVP beginnen.

Die Erstellung der Prioritdtenlisten durch die Kommunen ist zeitnah umzusetzen.

MI-111 Maf3nahme und Priifauftrag: Ausbau von Park+Ride-Anlagen

Hintergrund:
Die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel gewinnt immer mehr an Bedeutung. Dabei ist

auch der Pkw als Zubringer zum SPNV ein wichtiger Bestandteil.

Erhhung des OPNV-Anteils vorrangig am Berufsverkehr durch Bereitstellung von ausreichend
Parkplatzen fiir Pendler an zentralen Verkniipfungspunkten.

Planungsansatz:

Ausbau des Angebots der Park-and-Ride-Anlagen an SPNV-Haltepunkten und Uberpriifung der
vorhandenen Anlagen hinsichtlich der Kapazitt.

Unter Beriicksichtigung der Herkunftsorte der Park+Ride-Nutzer ist in diesem Zusammenhang
auBerdem zu ermitteln, inwieweit eine verstarkte Vermarktung lokaler Busangebote und/oder
Bike+Ride-Angebote (insbesondere vor dem Hintergrund des Pedelec- und E-Bike-Booms) eine

Alternative zur kosten- und flichenintensiven Schaffung neuer Park+Ride-Stellplatze sein
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9.3.2 Infrastrukturmanahmen mit lokalem Bezug

MI-V Maf3nahme: Barrierefreier Haltestellenausbau mit kurzfristigem Umsetzungshorizont
(nachrichtliche Aufnahme in NVP)

Hintergrund:

Verschiedene Kommunen haben im Rahmen der Auftaktbefragung im 3. Quartal 2016 Haltestellen
benannt, die kurzfristig barrierefrei ausgebaut werden sollen.

Planungsansatz:

Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen im Kreis Coesfeld mit kurzfristigem Umsetzungshori-
zont (ggf. im Zuge von StraRenbaumainahmen):

o Coesfeld: Haltestellen entlang der Diilmener StrafRe
o Coesfeld Lette: Haltestellen im Lansweg

o Liidinghausen: Ausbau diverser Haltestellen im Stadtgebiet (u. a. Haltestellen entlang
der KlosterstraRe sowie entlang der Olfener StrafRe im Zuge der Strafensanierung, Aus-
bau von weiteren neun Haltestellen vorrangig SchnellBus-Linien)

o Nordkirchen: Ausbau von etwa 15 Haltestellen in den nachsten 10 Jahren (Ansatz: Fi-
nanzvolumen fiir Haltestellenausbau ca. 50.000 € pro Jahr)

o Nottuln: Umbau von Haltestellen mit Wartehalle zwischen 2018-2022 (Ansatz: 2-3 Hal-
testellen pro Jahr; Finanzvolumen gesamt ca. 500.000 €; Férderantrag gestellt)

Verkehrliche Bewertung:
+ Attraktivierung des OPNV durch

e verbesserte Nutzbarkeit fiir mobilitdtseingeschrankte Personen
e  Optimierung der Umsteigsituation
e Erfiillen der Anforderungen des BGG und des PBefG

Zustandigkeit/ Beteiligte:

Zustandig fiir die Umsetzung ist der StraRenbaulasttrager.

Zu beteiligen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentrager, der ZVM, die Verkehrsunter-
nehmen, die Gesamtschule, Behindertenvertreter und ggf. weitere Planungspartner.

Umsetzungsperspektive:
kurz- bis mittelfristige Umsetzung

PI-I Priifauftrag: Barrierefreier Ausbau der Haltestelle Nordkirchen Capelle Bahnhof

Priifansatz:
barrierefreier Aushau der Bushaltestelle auf dem Bahnhofsvorplatz
Fiir den Ausbau ergeben sich folgende Anforderungen:
barrierefreie, moderne und kundenfreundliche Gestaltung und Ausstattung

Hochbord als Formstein (Bordhohe: 18 cm)
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PI-VIII Priifauftrag: Nachriisten der zentralen Haltestelle Nottuln, Rhodeplatz mit taktilen
Elementen

Priifansatz:

Nachriisten der zentralen Bushaltestelle Nottuln, Rhodeplatz mit taktilen Elementen fiir sehbe-
hinderte Menschen zur Schaffung der Barrierefreiheit
o taktiles Leitsystem und Aufmerksamkeitsfelder (Auffindestreifen, Einstiegsfeld, Leit-
streifen)
ggf. Leit- und Fahrgastinformationssystem (Einrichten einer DFI-Anlage mit akustischer Fahrgast-
information fiir Blinde und Sehbehinderte)

Verkehrliche Bewertung:
+ verbesserte Nutzbarkeit fiir mobilitédtseingeschrankte Personen
+ Optimierung der Umsteigesituation

+ attraktiveres Gesamterscheinungsbild.

Umsetzung:
kurz- mittelfristige Umsetzung

Zustandigkeit/ Beteiligte:

Zustandig fiir die Umsetzung ist der StraRenbaulasttrager.

Zu beteiligen sind dariiber hinaus der Kreis Coesfeld als Aufgabentrager, der ZVM, die Verkehrsunter-
nehmen und Behindertenvertreter.

9.3.3 Maflnahmen zur Verbesserung des Betriebs

PB-Il | Priifauftrag: Schulzeitstaffelung und Schulentwicklungsplanung

Hintergrund:

Der konzentrierte Beforderungshedarf von Schiilern zu den relevanten Zeiten kann durch eine sinn-
volle Staffelung der Schulzeiten entzerrt werden.

Priifansatz:

Priifung der Moglichkeiten einer Schulzeitstaffelung. Grundsétzlich sind die Unterrichtszeiten
an die Erfordernisse des OPNV anzupassen. Dabei ist auch eine Staffelung der Unterrichtszei-
ten zwischen den verschiedenen Schulstandorten anzustreben, um die Nachfrage in der Haupt-
verkehrszeit zu verteilen. Ein fiir den Schulbeginn zumutbares Zeitfenster liegt zwischen 7:30
und 8:30 Uhr. Um iber die Schulzeitenstaffelung zugleich auch eine optimierte Verbindung
taktorientiert zu erreichen, ist ein gezielter Abstimmungsprozess zwischen allen Beteiligten
notwendig. Durch die Entzerrung von Anfangszeiten kénnen im OPNV Kosten eingespart wer-
den. Ein Teil dieser Kosten kdnnte wiederum als Anreiz fiir die Schulen fiir Veranderungen zur
Verfligung gestellt werden.

Gleichzeitig ist in den Planungen zu beriicksichtigen, dass eine zunehmende Diversifizierung
der Unterrichtsanfangs- und Endzeiten sowie die Zunahme von Nachmittagsunterricht nicht zu

unverhéltnismafigem Mehraufwand fiihrt.

218 Entwurf - Fortschreibung Nahverkehrsplan Kreis Coesfeld



Beriicksichtigung der Schulzeiten in den Nachbarkreisen, wenn diese fiir die Linien rele-vant
sind.

Verkehrliche Bewertung:

+ wirtschaftlicherer Einsatz der Fahrzeuge im Schulverkehr

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, Verkehrsunternehmen, Schultrager, Schulen (Vertreter der verschiedenen Interes-
sensgruppen)

Umsetzung:
mittel- bis langfristige Umsetzung aufgrund des erhhten Abstimmungsbedarfs

PB-lll | Priifauftrag: Abbau von Storpotenzialen auf verspatungsanfalligen Abschnitten

Hintergrund:

Sicherung ganztagig stabiler Fahrplanzeiten und damit Steigerung der Piinktlichkeit.

Verspatungsanfallige Abschnitte finden sich nach Aussage der Verkehrsunternehmen im Kreis-
gebiet vorrangig zu den Spitzenzeiten in den zentralen Bereichen (z. B. Nottuln, Coesfeld).

Grofere Probleme im Betriebsablauf bestehen jedoch im Zulauf zum Oberzentrum Miinster.

Eine signifikante Reduzierung der heutigen Verkehrszeiten ist nur mit einem ganzheitlichen
Ansatz mit linienweiser Busheschleunigung maglich. So ist es sinnvoll, moglichst gesamte Li-
nien bzw. zusammenhdangende Linienabschnitte zu betrachten und weniger einzelne Knoten-
punkte.

Vorrangig gepriift werden sollten im Gesamtkontext Beschleunigungsmanahmen fiir die Linien
S60, S75, 590/92, R51.

Priifansatz:

Priifung der Moglichkeiten zum Abbau von Storpotenzialen sowie zur ganzheitlichen Busbe-
schleunigung durch geeignete Mafinahmen, inshesondere fiir Schnellbusse und auf ver-
spatungsanfalligen Abschnitten.

MaBnahmenspektrum zum Abbau von Storquellen (Beschleunigungsmalinahmen):

Fiir die Busheschleunigung steht ein breites Spektrum an wirksamen und bewahrten Mafinah-
men zur Verfiigung. Diese sind ganzheitlich anzulegen, d. h. iiber den klassischen Ansatz der
Bevorrechtigung an LSA hinaus.

Bausteine einer ganzheitlichen Busbeschleunigung:
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MaBnahmen an Knotenpunkten

Minimierung der Verlustzeiten
beim Passieren der
Knotenpunkte

Ganzheitliche
Bus-
beschleunigung

MaBnahmen an Haltestellen MaBnahmen aufder Strecke

Minimierung der Gewihrleistung einer
Haltestellenaufenthaltszeiten stﬁrungsfreFle: r“tnd stetigen
a

Verkehrliche Bewertung:

Abbau von Verspatungen, hdhere Fahrplanstabilitét

Verbesserung der Stetigkeit im Fahrverlauf

Erhohung des Fahrkomforts (Abbau der Brems- und Anfahrvorgange)

hohere Kundenzufriedenheit, inshesondere durch
o eine wahrnehmbar héhere Piinktlichkeit und Einhaltung der Fahrpldne
o Verbesserung der Anschlusssicherung

o Reduzierung der Reisezeit

Beteiligte:

Kreis Coesfeld, kreisangehdrige Stadte und Gemeinden, StraRenbaulasttrager, Verkehrsunter-
nehmen

Bei grenziiberschreitenden Linien zudem die Stadt Miinster

Umsetzung:
mittel- bis langfristige Umsetzung
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9.4

Handlungsfeld Fahrgastinformation, Marketing und Sicherheit

Die MaRnahmenkonzeption im Handlungsfeld Fahrgastinformation und Marketing wird
nachfolgend im Detail beschrieben. Dariiber hinaus werden Priifauftrage fiir die Weiterent-
wicklung der Fahrgastinformation und des Marketings formuliert. Diese Untersuchungsan-
satze sollen im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans konkreter bearbeitet und mit

den

betroffenen Planungsbeteiligten im Detail abgestimmt werden.

MF-I

Priifauftrag:
Ausweiten der (dynamischen) Fahrgastinformation

Hintergrund:

Verbesserung der (lokalen) Fahrgastinformation (Liniennetzplanen, Umgebungsplanen etc.)
sowie Ausstattung relevanter Haltestellen und wichtiger Einrichtungen mit Echtzeitinformatio-

nen.

> Fehlende oder zerstorte Haltestellenfahrplane, Lesbarkeit der Aushange (Vandalismus, Witte-
rung etc.), einheitliches Fahrplan-Layout oder alle Abfahrten auf einem Fahrplanaushang (z. B.
wie im DING (www.ding.eu).

>  Zuforcieren ist zukiinftig eine integrierte Losung, die die Vorteile der verschiedenen Moglich-
keiten der Fahrgastinformation miteinander verbindet und die sich gegenseitig in ihrer Funktion
erganzen (allgemeine Fahrgastinformation, DFI an wichtigen Verkniipfungshaltestellen, Fahr-
gastinformationen in Echtzeit fiir Endgerate (App)).

Planungsansatz:

Gepriift werden soll die Ausstattung der zentralen Haltestellen und Verkniipfungspunkte mit weite-

ren Materialien der Fahrgastinformation, zum Beispiel

Liniennetzpléne der Region

Umgebungsplédne mit Angabe von Stralennamen, relevanten Zielen und Einrichtungen, ggf.
Vorverkaufsstellen, dem Liniennetz und benachbarten Haltestellen und Stationen etc. fiir rele-
vante Haltestellen in den Stadtzentren bzw. an aufkommensstarken Zielen (oder Bereichen, bei
denen eine verbesserte Orientierung und Wegweisung erforderlich ist)

Wegweisung zu benachbarten Umstiegshaltestellen, insbesondere wenn der Fuweg dorthin
nicht unmittelbar erkennbar oder einsehbar ist

Ausstattung wichtiger Haltestellen und Verkniipfungspunkte mit einer Anzeigemdglichkeit fiir Echt-

zeitdaten (am Haltestellenmast oder an separatem Mast) unter Beriicksichtigung der Entwicklung

der Smartphone-Nutzung und -funktionalitdten.

Beriicksichtigung des aktuell laufenden Forderantrags der RVM fiir Anlagen an den folgenden
Standorten:

Coesfeld Bahnhof
Havixbeck Bahnhof
Liidinghausen Busbhahnhof
Nottuln, Rhodeplatz

Olfen, Hallenbad

Senden Bushahnhof

O O 0O O O ©
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Festlegung weiterer Haltestellen nach nachfragerelevanten, zentralen und verkehrlichen Ge-
sichtspunkten in Abstimmung mit den Kommunen, Straflenbaulasttragern und weiteren Pla-
nungsbeteiligten

Klarung der Finanzierung und der Unterhaltung der Infrastruktur und Technik
Klarung der Datenversorgung

Hinweis:
Dariiber hinaus verfolgt der ZVM BUS zukiinftig einen flachendeckenden Ansatz zur Optimie-
rung der Informationen im Zwei-Sinne-Prinzip in den Miinsterlandkreisen. So ist die Einfiihrung
einer Smartphone-App (,BuBiM“-App) im Miinsterland bereits erfolgt. Mit dieser App ist es
moglich, umfangreiche Echtzeit-Informationen sowohl akustisch als auch visuell abrufen zu

kénnen. Das System begleitet die gesamte Wegekette von der Haustiir (iber den Weg bis hin
zum Ziel.

Verkehrliche Bewertung:
+ Verbesserung der Informationen fiir Fahrgaste vor Fahrtbeginn

+ Grundlage fiir eine Nutzung des OPNV sind leicht zugéngliche Informationen iiber den aktuellen
Fahrplan sowie eine gute Orientierung vor Ort.

+ Haltestellen ohne aktuelle und schwer lesbare Fahrplane erschweren die Nutzung des OPNV
deutlich

+ DFl ist MaRnahme zur Optimierung der Umsteigesituation an zentralen Verkniipfungshaltestellen
+ Verbesserte Nutzbarkeit fiir mobilitatseingeschrénkte Personen

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Stidte und Gemeinden, Strafdenbaulasttrager, Verkehrsunternehmen,
weitere Planungspartner

Umsetzung:
mittelfristige Umsetzung

MF-lI Maf3nahme:
Barrierefreie Fahrgastinformationen

Hintergrund:

GemaR PBefG ist bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige Barrierefreiheit zur Nutzung des OPNV zu
erreichen. Dazu gehort neben der entsprechenden Infrastruktur auch der barrierefreie Zugang zur
Fahrgastinformation.

Planungsansatz:
Barrierefreie Fahrgastinformation im Vorfeld der Fahrt (z. B. Internet, Smartphone-App) und an
Haltestellen bereitstellen

Fahrgastinformation im Zwei-Sinne-Prinzip: zwei der drei Sinne (Sehen, Horen, Tasten) sollen
angesprochen werden.

Fahrplan- und Tarifinformationen in gut lesharer Schriftgréfie, leichte Sprache

Beriicksichtigung der etwaigen barrierefreien Nutzbarkeit der Fahrten in den Fahrplantabellen
(Piktogramm, ob jeweilige Fahrt barrierefrei angeboten wird)

Barrierefreie Fahrgastinformation liber Internet: BITV 2.0 "Barrierefreie Informationstechnik
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Verordnung” (z. B. klare Schriften, starke Kontraste, leichte Sprache, Abruf von Gebérdenspra-
che, Braillezeile)

Hinweis: Zur Optimierung der Informationen im Zwei-Sinne-Prinzip in den Miinsterlandkreisen hat
der ZVM die Smartphone-App (,,BuBiM*“-App) eingefiihrt.

Verkehrliche Bewertung:

+ Voraussetzung fiir die Nutzung des OPNV durch Personen, die in ihrer Mobilitat oder in ihrer
Wahrnehmung beeintrachtigt sind

+ verbesserte Nutzbarkeit fiir den vorgenannten Personenkreis

+ Erfiillen der Anforderungen des BGG (Behindertengleichstellungsgesetzes) und des PBefG (Perso-
nenbeférderungsgesetzes)

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Stédte und Gemeinden, Strafdenbaulasttréger, Verkehrsunternehmen,
weitere Planungspartner

Umsetzung:
Umsetzung und sukzessive Weiterentwicklung ab 2018

MF-11I Mafinahme Ausweitung von Mobilitatstrainings

Hintergrund:

Abbau von Zugangshemmnissen im OPNV (Unsicherheit als Zugangshemmnis)

Planungsansatz:

Mobilitatstraining fiir z. B.
altere Menschen (z. B. richtiger Umgang mit Rollatoren im Bus)
mobilitdtseingeschrankte Menschen (sehbehinderte bzw. gehbehinderte Menschen)
zum Abbau von Zugangshemmnissen und zur sicheren Nutzung des OPNV

Mobilitatseingeschrankte Personen und altere Menschen erhalten die Maglichkeit ein direktes Feed-
back beziiglich ihrer alltdglichen Probleme und Hemmnissen zu geben.

Verkehrliche Bewertung:

+ Abbau von Unsicherheiten in der Nutzung des OPNV
+ Vermittlung der sicheren OPNV-Nutzung

+ Sensibilisierung des Fahrpersonals

+ Beriicksichtigung altere Menschen als wichtige Kundengruppe

Beteiligte:
Verkehrsunternehmen, je nach Zielgruppe: Seniorenvertreter, Behindertenverbande

Umsetzung:
kurzfristige Umsetzung
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MF-1V Mafdnahme

Weiterentwicklung des Qualitatsmanagementsystems (unternehmensiibergreifend)

Hintergrund:

Uberpriifung der Einhaltung der Qualitétsstandards fiir alle Verkehrsunternehmen im OPNV und ggf.
Weiterentwicklung der Anforderungen.

Planungsansatz:

Wer als Aufgabentréger Verantwortung fiir die OPNV-Bedienung seiner Biirgerinnen und Biirger
tragt, der will auch sichergehen, dass die vereinbarte bzw. zugesicherte Qualitét erbracht wird.

Die im Nahverkehrsplan (hier inshesondere im Anforderungsprofil) formulierten Standards und
Anforderungen an die Qualitét im OPNV sollen regelmaRig hinsichtlich der Einhaltung und Umset-
zung liberpriift werden. Bei Bedarf ist die Kundenzufriedenheit zu untersuchen. Auf Grundlage die-
ser Uberpriifungen werden ggf. Anderungen der Anforderungen in Abstimmung mit den jeweiligen
Planungsbeteiligten erarbeitet und im Nahverkehrsplan nach entsprechendem Beschluss aufge-
nommen.

Fiir die Verkehrsvertrage gibt es ein bewahrtes Qualitdtsmanagementsystem, das konsequent anzu-
wenden ist. Fiir das Qualitdtsmanagementsystem der eigenwirtschaftlich beantragten Linienkonzes-
sionen ist mit der Aufsichtsbehdrde eine entsprechende Vereinbarung zu treffen.

Das Verfahren und die Ergebnisse der Kontrollen werden den Verkehrsunternehmen bekannt ge-
macht.

Verkehrliche Bewertung:

Kontinuierliche Kontrolle der Einhaltung von Qualitdtsstandards und ggf. Weiterentwicklung
der Qualitatsstandards.

Erkennen und Beriicksichtigung von Kundenwiinschen und marktnahe Weiterentwicklung des
OPNV-Angebots.

Kundenbindung durch rasche Klarung und Aufgreifen von Anregungen und Hinweisen.

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Bezirksregierung und Verkehrsunternehmen

Umsetzung:
kontinuierliche Weiterentwicklung (kurz- bis mittelfristige Umsetzung)

MF-V Maf3nahme:
Zielgruppenorientiertes Marketing im Miinsterland (unternehmensiibergreifen)
(Fortfiihrung / Absicherung von MarketingmafRnahmen im heutigen Niveau)

Hintergrund:

Trotz oftmals gutem Angebot wird dieses haufig nicht so wahrgenommen, fehlt es an Akzeptanz.
Kontinuierlich miissen deshalb die persénlichen Vorteile des OPNV-Angebotes fiir die Kundin-
nen und Kunden betont werden.

Verschiedene Kundengruppen des OPNV haben unterschiedliche Anforderungen an die Fahr-
gastinformation und das Marketing.

Weiterentwicklung und Biindelung der bestehenden Marketingaktivitaten kreisiibergreifend im
Miinsterland.
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Planungsansatz:

Fortfiihrung und Erweiterung eines zielgruppenorientierten, unternehmensiibergreifenden Marke-
tings, z. B. fiir

Berufstdtige (bspw. Hinweise/ Werbung auf bestehende und neueingerichtete Expressfahrten)
Schiiler (bspw. Hinweis auf Freizeitangebote, die mit dem OPNV erreichbar sind)

Neubiirger (bspw. kostenloses Tages- oder 4er Ticket)

altere Menschen (bspw. mit dem Ticket verbundene Zusatzangebote)

Als Ansatz hierfiir bietet sich die weitere Biindelung unter der vorhandenen Dachmarke ,Bus und
Bahn im Miinsterland" als entsprechende Plattform an.

Verkehrliche Bewertung:
+ Direkte Ansprache bestimmter Kundengruppen mit den relevanten spezifischen Informationen

+ Erreichung bestimmter Zielgruppen

Beteiligte:

Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Verkehrsunternehmen, Stadte und Gemeinden

Umsetzung:

kurzfristige Umsetzung

MF-VI Maf3nahme:

Entwicklung eines Konzeptes fiir das betriebliche Mobilitatsmanagement

Hintergrund:

Handlungshedarf gemaf Kapitel 0

Teilnahme European Energy Award
(Ziel des Kreises Coesfeld: Erlangen des European Energy Award in Gold bis 2019)

Planungsansatz:

Prifung der gezielten Ansprache, Beratung und Unterstiitzung grofier Verkehrserzeuger wie
Unternehmen, Einzelhandels- und Freizeiteinrichtungen

Ausbau des betrieblichen Mobilitdtsmanagements: Ansprache relevanter Arbeitgeber an Stand-
orten, fiir die eine Verbesserung des Mobilitatsangebotes erzielt werden soll (im Sinne einer in-
tegrierten Mobilitatsplanung neben dem OPNV auch Betrachtung der iibrigen Verkehrstriger
wie Fuganger-, Rad- und Autoverkehr)

Verkehrliche Bewertung:

Veranderung des Modal-Splits zugunsten des Umweltverbundes im Kreis Coesfeld

Beteiligte:

Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Verkehrsunternehmen, private Partner

Umsetzung:

Kurz- bis mittelfristig
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MF-VIl | Manahme:
E-Ticketing und Uberpriifung des Ticketsortiments

Hintergrund:
Handlungsbedarf gemaf Kapitel 6.3.16
Um weitere Fahrgiste fiir den OPNV zu gewinnen (Hebung von Fahrgastpotenzialen) soll das

Sortiment elektronischer kundenfreundlicher Fahrkarten (Handytickets, Chipkarten und weite-
ren papierlosen Ticketformen) ausgebaut werden.

Planungsansatz:

Es ist zu priifen, welche Ticketformen im aktuellen Sortiment fehlen, bzw. welche anderenorts etab-
lierten Produkte und Angebote auch im Kreis Coesfeld zielfiihrend umgesetzt werden kdnnten.
Beispiele hierfiir konnen sein:

Einflihrung eines E-Tarifes (Praferenz: smartphonebasiert).

Ausgestaltung des E-Tickets als allgemeine Mobilitatskarte, die den Zugang zu den unterschied-
lichen Mobilitatsangeboten (Bahn, Bus, Carsharing, Leihfahrrader, Abstellanlagen etc.) gewahr-
leistet und die durchgdngige Nutzung der verschiedenen Mobilitatsangebote erleichtert.

Anbieten von Zusatzleistungen (bspw.: Fahrkarte ist ibertraghar, Mitnahmemaglichkeit von
Familienangeharigen, Fahrradbox inklusive, Vergiinstigungen fiir andere Angebote etc.).

Priifung des Zuschnitts von individuellen raumlichen Netzen (z. B. Stadt plus umliegende Ge-
meinden wie im VRR oder zwei nebeneinander liegende Kreise).

Verkehrliche Bewertung:
+ Stérkere Beriicksichtigung der Bediirfnisse der Fahrgaste
+ Hebung von Fahrgastpotenzialen

+ Beriicksichtigung und Férderung der Inter- bzw. der Multimodalitat

Beteiligte:

Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Tarifgemeinschaft Miinsterland/ Ruhr-Lippe GmbH (VGM-VRL), Verkehrs-
unternehmen, ggf. private Akteure (Anerkennung des OPNV-Tickets fiir vergiinstigten Eintritt)

Umsetzung:

langfristige Umsetzung

MF-VIIl | MaRnahme:

Serviceleistung ,Halten auf Wunsch’ in den Abendstunden

Hintergrund:

Ein Nutzungshemmnis des OPNV in den Abendstunden ist hiufig die letzte Meile, also den Weg
von der Haltestelle zur Haustiir im Dunkeln zuriickzulegen.

Ein geringere Verkehrsaufkommen und geringere Nutzerzahlen in den Abendstunden erlauben
weitere Halte ohne Verzdogerungen im Betriebsablauf zu verursachen.
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Steigerung des Nutzungskomforts durch eine Serviceleistung, die die Attraktivitit des OPNV
anhebt.

Das Angebot besteht im Kreis Coesfeld, ist jedoch nur wenig bekannt und erfahrt entsprechend
keine Nachfrage.

Planungsansatz:

Ausbau des Nutzungskomforts und des Sicherheitsgefiihls in den Abendstunden nach 20 Uhr
durch das Angebot des ,Halten auf Wunsch® flichendeckend im Kreis Coesfeld. Hierbei wird der
Ausstieg auf dem Linienweg zwischen zwei reguldren Haltepunkten ermdglicht. Der Haltewunsch
ist dem Busfahrer friihzeitig zu melden, die Entscheidung iiber den zusétzlichen Halt obliegt bei
gewahrter Strafdenverkehrsordnung und entsprechenden verkehrlichen Voraussetzungen aus-
schlielich dem Busfahrer.

Das bestehende Angebot ist wenig bekannt. Zur Bekanntheits- und Akzeptanzsteigerung sind die
Vorteile fiir Verkehrsunternehmen und das Fahrpersonal wie auch fiir die Fahrgéste gezielt be-
kannt zu machen.

Verkehrliche Bewertung:
+ Starkere Beriicksichtigung der Bediirfnisse der Fahrgaste

+ Hebung von Fahrgastpotenzialen

+ Steigerung des Vertrauens in den OPNV in lindlichen Regionen mit geringem Fahrtenangebot

Beteiligte:
Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

mittelfristige Umsetzung

PF-ll Priifauftrag:
Mobilitatsmanagement an Schulen als Erganzung zum bestehenden Schulbus-Training

Hintergrund:

Mobilitdtsmanagement fiir Schulen (und Kitas) agiert auf mehreren Ebenen: Zum einen wird der Kfz-
Verkehr zu Kitas und Schulen reduziert, zum anderen werden den Kindern langfristig nachhaltige
Mobilitdtsweisen vermittelt und mit ihnen eingeiibt. Zum Erreichen dieser Ziele kdnnen vielfaltige
Mafinahmen von klassischer Verkehrssicherheitsarbeit und Schulwegplanung iiber die Integration
moderner Mobilitatshildung in den Unterricht bis hin zu Projekten fiir Kinder und Schulungen fiir
Eltern angewendet werden.

Priifansatz:

Weiterentwicklung und Biindelung bestehender Initiativen zu einem schulischen Mobilitdtsma-
nagement (z. B. Koordination zwischen Schulen und Schulbehérden, Aufgabentrager und Ver-
kehrsunternehmen; Information der Schiilerinnen und Schiiler, Aushildung von Bahn- und Bus-
begleitern, Durchfiihrung von Busschulen etc.).

Erstellen eines praxisnahen Konzeptes fiir schulisches Mobilitdtsmanagement auf Kreisebene
unter Beriicksichtigung der verschiedenen Schultypen.
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Alle offentlichen Schulen sollen kostenlos auf das Angebot des schulischen Mobilitdtsmanage-
ments zuriickgreifen kdnnen.

Einrichten eines Netzwerkes zum Thema ,,Schule und Mobilitat*, um den Austausch zwischen
den verschiedenen Akteuren (Polizei, Schulamt, Verkehrsplanung des Kreises und Schulen) zu
erleichtern, Informationen und gute Erfahrungen leicht weiterzugeben, Abstimmungen auf kur-
zen Wegen durchfiihren zu kénnen und Probleme leicht ansprechen und beheben zu kénnen.

Erstellung weiterer aktueller Schulmobilitatsplédne im Kreisgebiet: Bei Grundschulen sollte der
Fokus auf dem FuBweg liegen, bei weiterfiihrenden Schulen sollten zusatzlich Radwege und die
Kombination mit dem OPNV gepriift werden.

Verbesserung der Vermittlung der Schulwegplane an die Eltern.

Unterstiitzen der Schulen durch Vermittlung von ,Good-Practice“-Beispielen, Bereitstellen von
Unterrichtsmaterial, Qualifizierung von Lehrkraften, Information von Eltern sowie Schaffen bzw.
Ausbau ,auflerschulischer Lernpartnerschaften” (wie z. B. Busschulen).

Durchfiihren von Schwerpunktaktionen oder Projekttagen mit Ansprache von Schiilern, Eltern
und Lehrkraften. Einfiihnrung von Busbegleitern im Schulverkehr. Schulung von Schiilern (10 - 15
pro Klassenstufe), kiinftig verbal deeskalierend tétig zu sein. Fiir jede Schule soll ein Ansprech-
partner vorhanden sein.

Verkehrliche Bewertung:

+ Erhohung der Sicherheit

+ Entlastung des Fahrpersonals

+ Vandalismus in Bussen einddmmen

+ OPNV Imageférderung und Bindung (Schiiler als langfristige OPNV-Kunden binden)
+ Dauerhafte Verankerung von Mobilitdt als Thema in allen Schulen des Kreises

+ Vernetzung zwischen den Akteuren im Kreis zum Thema ,,Mobilitat und Schule*

Beteiligte:

Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Schultrager und Schulen, Polizei, Verkehrsunternehmen, Schiiler, Eltern,
ggf. weitere private Partner

Umsetzung:

mittelfristige Umsetzung
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Priifauftrag:

Ausdehnung des Ansatzes der RVM-Anschlussgarantie auf weitere Verkniipfungspunkte
und Verkehrsunternehmen im Kreis Coesfeld

Hintergrund:

Um die Attraktivitit des OPNV inshesondere in den Tagesrandlagen zu steigern, wird sicherge-
stellt, dass Fahrgdste bei nicht funktionierenden Anschliissen an bestimmten Verkniipfungs-
punkten mit einem Taxi ihren Reiseweg fortsetzen kdnnen.

Hinweis: Sicherstellung der Beendigung der angetretenen Reise auch bei Stérungen im Reise-
ablauf ist zu vermarkten, um weitere Fahrgaste hinzu zugewinnen (Hebung von Fahrgastpoten-
zialen).

Priifansatz:

Kompensation etwaiger Storungen und damit ggf. verpasster Anschliisse.

Garantie des fahrplanméfiigen Anschlusses an ausgewiesenen Haltestellen und Verkniipfungs-
punkten mit entsprechender Beschilderung. Sollte der Anschluss zwischen den Buslinien nicht
maglich sein, wird eine Taxibefdrderung organisiert, welches mdglichst schon an der Umsteige-
haltestelle steht, wenn der verspatete Bus eintrifft. Der Fahrgast erhalt einen Gutschein fiir das

Taxi, welches den Fahrgast zur gewiinschten Endhaltestelle beférdert.

Verkehrliche Bewertung:

+ Starkere Beriicksichtigung der Bediirfnisse der Fahrgaste

+ Hebung von Fahrgastpotenzialen

+ Steigerung des Vertrauens in den OPNV in lindlichen Regionen mit geringem Fahrtenangebot

Beteiligte:

Kreis Coesfeld, ZVM Bus, Verkehrsunternehmen

Umsetzung:

mittelfristige Umsetzung
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9.5 Finanzielle Wirkung der Maf}nahmenkonzeption im Handlungs-
feld I (Liniennetz, Fahrplan und Verkniipfung)

Die Umsetzung der Mafinahmenkonzeption fiihrt zu Leistungsveranderungen in den einzel-
nen Stadten und Gemeinden, bezogen auf die derzeit im Kreisgebiet verkehrenden Leistun-
gen und Fahrplankilometer. Fiir die Abschatzung der finanziellen Wirkungen werden die
ermittelten Leistungsveranderungen zugrunde gelegt.

Auf Basis von Kennwerten (u. a. laufleistungsabhangige Kosten, zeitabhangiger Kosten,
Fahrzeugfixkosten, sonstige Fixkosten) wird ein fiktiver Kostensatz je Fahrplankilometer im
festbedienten Linienverkehr zugrunde gelegt. Fiir bedarfsggesteuerte TaxiBus-Verkehre
wird ein durchschnittlicher Kostensatz zzgl. eines Grundpreis pro Anfahrt angesetzt.

Die angesetzten fiktiven Kostensatzen beziehen sich auf samtliche Kosten im Rahmen der
Leistungserbringung durch die Verkehrsunternehmen (Fahrzeugkosten, fahrleistungs-
sowie fahrzeitabhangige Kosten und anteilig Overheadkosten). Es handelt sich um durch-
schnittliche Kostensatze (Mischkosten), die je nach MaRnahme hoher (zusatzlicher Fahr-
zeugbedarf) oder auch geringer ausfallen konnen. Nicht beriicksichtigt sind eventuelle
Mehr- oder Mindereinnahmen durch Fahrgelderlose sowie Kosten fiir etwaige infrastruktu-
rellen Mafinahmen.

Zur Hochrechnung der Verkehrsleistung angenommen wurden 250 Arbeitstage, 52 Samstage
sowie 63 Sonn- und Feiertage.
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B Tabelle 52: Leistungsbhilanz Mafinahmenkonzept Handlungsfeld |

Mafdnahme

Linienverkehr Bus

Abschatzung Leistungsveranderungen

Finanzwirksamkeit

) [Euro]
[Fahrplankilometer/ Jahr]
ML-l.a (590/92) Ca. 19.500 ca. 45.000
ML-Lb (R63) ca. 21.000 ca. 48.000
ML-I.c (580) €a.72.000 ca. 166.000
ML-1.d (S91) ca.16.500 ca. 38.000
ca. 1.000 (TaxiBus)* ca. 2.500
ML-l.e (R53) ca. 22.000 ca. 51.000
ML-1.f (R62) ca. 14.000 ca. 32.000
ML-1.g (R81) ca. 37.000 ca. 85.000
ML-L.h (R64) ca. 9.000 ca. 21.000
(max. 11.000) (max. 25.000)
ML-Li (T54) ca. 38.000 ca. 87.000
ca.7.000 (TaxiBus)* ca. 17.000
ML-1j (T65) ca. 38.000 (TaxiBus)* ca. 82.500
ML-1.k (589) ca. 10.000 ca. 23.000
ca. 1.000 (TaxiBus)* €a.2.000
ML-11.1 (S91) ca. 29.000 ca. 67.000
ML-11.2 (T55) ca.3.000 ca.7.000
ML-11.3 (T52) ca. 2.500 ca. 6.000
ML-11.4 (T57) - -
ML-111 (T85) ca. 4.000 (TaxiBus)* €a. 10.000
ML-IV (S60/D60) Ca.19.000 ca. 44.000
ML-V (T64) ca. 3.000 (TaxiBus)* ca. 8.500
ML-VI (R81) } i}

Summe Kreisgebiet

max. 315.000
54.000 (TaxiBus)

ca. 847.000 Euro

* Bedarfsgesteuerte TaxiBus-Verkehre jeweils unter Annahme eines spezifischen Abrufgrades kalku-

liert (vgl. Ausfiihrungen in Kapitel 9.2.1).
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