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1 Situation und Aufgabenstellung

Der DRK-Kreisverband Coesfeld e.V. plant am Standort BahnhofstralRe 128,
Gemarkung Coesfeld-Stadt, Flur 18 Flurstiick 512 und 513 den Neubau eines
Biirogebaudes und die Errichtung einer Pkw-Stellfache. Abbildung 1 zeigt eine Uber-

sicht Uber die Lage.

Abbildung 1 Ubersicht {iber die Lage der geplanten Pkw-Stellplatze

Zu dem gerauschrelevanten Betrieb zahlen die Pkw-Bewegungen auf den Pkw-

Stellflachen zur Tag- und Nachtzeit.

Im Rahmen der Anderung des Bebauungsplanes Nr. 30 ,Kolck, Bahnhofstra3e“ sollen
die durch die schalltechnisch relevanten Nutzungen zu erwartenden Gerausch-
immissionen der geplanten Pkw-Stellplatze an den nachstgelegenen schutz-

bedurftigen Nutzungen prognostiziert und bewertet werden.
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Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen ist die Technische

Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm [1] mal3gebend.

Der DRK-Kreisverband Coesfeld e.V. hat das Ingenieurbiro Richters & Huls mit der
Untersuchung der Gerauschimmissionen beauftragt. Die Ergebnisse sind in Form

eines schalltechnischen Gutachtens vorzulegen.
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2 Arbeitsgrundlagen und Regeln der Technik

[1] TA Larm, ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,“ Bundesministerium flr
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, 1998 (in der aktuell gultigen

Fassung).

[2] Bayerisches Landesamt fur Umwelt, ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur
Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und

Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,“ 2007.
[3] Datakustik GmbH, ,Prognosesoftware CadnaA, Version 2022,“ Minchen, 2021.

[4] Landesamt fUr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW), ,Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung
Cmet gemal DIN ISO 9613-2,“ 2012.

[5] DIN ISO 9613-2, ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,“ 1999.

[6] Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen,
,opengeodata.nrw.de,” [Online]. Available:

https://www.opengeodata.nrw.de/produkte/geobasis/. [Zugriff am 09 Marz 2022].

[7] BImSchG. Bundes-Immissionsschutzgesetz., ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen

und ahnlichen Vorgangen,“ 2013 (in der aktuell glltigen Fassung).

[8] VDI 2571, ,Schallabstrahlung von Industriebauten,” 1976.
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3 Immissionsrichtwerte

FiUr die von den zu erwartenden Gerauschimmissionen am starksten betroffenen
schutzbedirftigen Nutzungen in der Umgebung des Betriebes gelten gemaR der TA

Larm [1] die in der Tabelle 1 genannten Immissionsrichtwerte.

Der Immissionspunkt IPO1 befindet sich in unbeplantem Gebiet und wird mit dem
Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes (WA-Gebiet) bertcksichtigt. Der
Immissionspunkt 1P02 befindet sich innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 49
,Hoffschlagerweg“ und wird mit dem Schutzanspruch eines Mischgebietes (MI-Gebiet)
versehen. Die Immissionspunkte IPO3 und IP04 befinden sich innerhalb des Bebau-
ungsplanes Nr. 30 ,Kolck, BahnhofstralRe“ und werden mit dem Schutzanspruch eines
WA-Gebietes bertcksichtigt.

Immissionsrichtwerte
Immissionspunkt Immissionsort
tags nachts
IP 01, BahnhofstraRe 171, Allgemeines Wohngebiet 55 40
48653 Coesfeld (WA-Gebiet)
IP 02, Bahnhofstrafte 136, , . .
48653 Coesfeld Mischgebiet (MI-Gebiet) 60 45
[P 03, Minstersteinweg 11, Allgemeines Wohngebiet 55 40
48653 Coesfeld (WA-Gebiet)
IP 03, Minstersteinweg 2, Allgemeines Wohngebiet 55 40
48653 Coesfeld (WA-Gebiet)

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm.

Der Tag umfasst den Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, die Nacht den Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr. MaRRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle
Stunde mit dem hdéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage

relevant beitragt.

An Werktagen ist bei Gerduscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 — 7.00 Uhr und von
20.00 — 22.00 Uhr far Immissionsorte in allgemeinen Wohngebieten, reinen Wohn-

gebieten und Kurgebieten die erhdhte Storwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB(A)
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zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu berlcksichtigen, in denen die

Anlagengerausche auftreten.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diurfen den Immissionsrichtwert am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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4 Beschreibung der Emissionsdaten

Der DRK-Kreisverband Coesfeld e.V. plant die Errichtung eines Blrogebaudes
westlich eines bereits neu errichteten Geb&audes. In diesem Zuge werden die
bestehenden Pkw-Stellplatze angrenzend an den Minstersteinweg durch Fahrrad-
stellplatze ersetzt. Die bereits bestehenden Pkw-Stellplatze angrenzend an die
BahnhofstralRe bleiben erhalten. Der bisherige dstlich der Gebaude gelegene Bolzplatz

soll ebenfalls zu einer Pkw-Stellflache umgebaut werden.

Fur die Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) werden die auf eine Beurteilungszeit von 16 Stunden
bezogenen Schallleistungspegel Ly, 16n berechnet. Wahrend der Nachtzeit (22.00 —
6.00 Uhr) wird der zu beriicksichtigende Schallleistungspegel wahrend der lautesten

Nachstunde Ly, 1, ermittelt.

Zur Betrachtung der schalltechnisch ungunstigsten Situation wird der Betrieb wahrend
der ungunstigsten Nachtstunde (5.00 — 6.00 Uhr) durch das Befahren der geplanten
Pkw-Stellplatze untersucht. Zudem wird wéhrend der Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) das

Befahren und Verlassen der Pkw-Stellplatze in Ansatz gebracht.

Auf Basis der zur Verfugung stehenden Informationen werden fir die relevanten
Gerauschemittenten die im Folgenden beschriebenen Ausgangsdaten zu Grunde

gelegt.

4.1 Pkw-Stellplatze

Die vorhandenen Pkw-Stellplatze angrenzend an die Bahnhofstral3e bleiben erhalten.
Die insgesamt zehn Stellplatze sind auf zwei Stellflachen (P 1 und P 2) aufgeteilt. Die

Ostlich gelegene neue Pkw-Stellflache soll 21 Pkw-Stellplatze umfassen.

Die Pkw-Stellplatze stehen Mitarbeitern und Besuchern zur Verfigung. Zur Tagzeit
(6.00 — 22.00 Uhr) werden acht Bewegungen je Stellplatz (248 Pkw-Bewegungen) in

Ansatz gebracht.
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Gemal den uns zur Verfigung stehenden Informationen erfolgt die Nutzung der Biros
und damit einhergehend die Frequentierung der Pkw-Stellplatze nahezu aus-
schlieBlich zur Tagzeit. Da allerdings eine Nutzung der Pkw-Stellplatze z.B. durch
Mitarbeiter mit einem Arbeitsbeginn vor 06.00 Uhr sowie durch ungewdhnlich spat
endende Abendveranstaltungen nach 22.00 Uhr nicht kategorisch ausgeschlossen
werden kann, werden in der ungunstigsten Nachtstunde (5.00 — 6.00 Uhr) insgesamt
zehn Pkw-Bewegungen bertcksichtigt. Wahrend der Nachtzeit kdnnen aus schall-

technischer Sicht ausschlie3lich die Pkw-Stellflachen P 1 und P 2 genutzt werden.

Fur den Pkw-Parkplatz berechnet sich der Schallleistungspegel geméafl dem
Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie [2] nach Gleichung (1):

Lwa = Lwo + Kpp + K; + Kp + Ko + 10 1g (B - N) dB(A) )
mit
Lwo = 63dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / Stunde auf dem Parkplatz
Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart
K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Kp = Pegelerh6hung in Folge des Durchfahrt- und Parksuchverkehrs; 2,5 - Ig (f - B — 9) in dB(A); entfallt bei
Parkplatzen mit weniger als zehn Stellplatzen
Kswo = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Asphaltierte Fahrgasse: Kgi,o = 0
Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm: K. = 0,5
Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm: K¢ = 1,0
Wassergebundene Decken (Kies): Ks.o = 2,5
B = BezugsgroRe (Anzahl Stellplétze, Nettoverkaufsflache in m2
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrole
N = Bewegungshéaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrole)

Die Fahrbahnoberflache der Pkw-Stellplatzanlage wird mit einem Betonsteinpflaster
mit Fugen > 3 mm entsprechend mit Ksro = 1,0 in Ansatz gebracht. Alternativ ist auch
die Verwendung von asphaltierten Fahrgassen (Kswro = 0) bzw. von Betonsteinpflaster
mit Fugen < 3 mm (Kswo = 0,5) moglich, da durch diese Fahrbahnoberflachen aus
schalltechnischer Sicht geringere Immissionen zu erwarten sind. Fur die Pkw-Stell-

platze werden die in der Tabelle 2 aufgefiihrten Schallleistungspegel bericksichtigt.
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K K K K Bezugs- | Bezugs- | Bewegungs- L
Pkw-Stellfiche PA I D ST0 | f | Zeitraum | groRe roRe | haufigkeit WA
[dB(A)] | [dB(A)] | [4B(A)] | [4BA)] bt | g | [dB(A)]
Tagzeit 1
P1 0 4 0 1 11 (6-22 Stellblatz 7 0,5 73,4
Uhr) P
Nachtzeit 1
P1 0 4 0 1 1| (ungiinst. 7 1,0 73,4
Std)) Stellplatz
Tagzeit 1
P2 0 4 0 1 11 (6-22 Stellolatz 3 0,5 69,8
Uhr) P
Nachtzeit 1
P2 0 4 0 1 1| (ungiinst. 3 1,0 69,8
Std.) Stellplatz
Tagzeit 1
P3 0 4 2,7 1 11 (6-22 Stellolatz 21 0,5 80,9
Uhr) P

Tabelle 2 Schallleistungspegel der Pkw-Stellpléatze

Die Pkw-Stellplatze werden als Flachenschallquellen digitalisiert.
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5 Immissionsberechnung

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen gemaf TA Larm [1] erfolgt
mit Hilfe der Software CadnaA [3] nach Gleichung (2):

N

1
L,=10lg T_z T; - 1001 (Lacqj=Cmet+Kr j+K1 j+KR j) @)
T =
mit

T, = X%, T; = 16h tags bzw. 1h nachts (ungiinstigste volle Nachtstunde)

L, = Beurteilungspegel

T; = Teilzeit j

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Lpeq, = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;

Crnet = meteorologische Korrektur nach [4] [5], CO konstant

Kr; = Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;

K;; = Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in der Teilzeit T;

Kgj = Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;

Der Berechnung liegen die im Kapitel 4 angegebenen A-bewerteten Schallleistungsbe-
urteilungspegel zugrunde, die eventuell erforderliche Zuschlage fir Ton- und Impuls-

haltigkeiten bertucksichtigen.

Das Gelandeprofil sowie die Gebaude fur den vorliegenden Standort wurden vom
GEOportal. NRW [6] bezogen.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

In Tabelle 3 sind die ermittelten Beurteilungspegel an der bestehenden Bebauung den

Immissionsrichtwerten gemafd TA Larm gegenubergestellt.

Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
Immissionspunkt [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IP01, BahnhofstralRe 171,
48653 Coesfeld 44,8 394 55 40
[P02, Bahnhofstralle 136,
48653 Coesfeld 444 317 60 45
IP03, Miinstersteinweg 11,
48653 Coesfeld 456 182 55 40
IP04, Minstersteinweg 2,
48653 Coesfeld 38,0 38,9 55 40

Tabelle 3 Gegenuberstellung der an den Immissionspunkten errechneten Beurteilungspegel mit den
Immissionsrichtwerten

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 3 kann entnommen werden, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] an den untersuchten Immissionspunkten zur
Tagzeit und zur Nachtzeit unterschritten werden. Zur Tagzeit wird an samtlichen
Immissionspunkten und zur Nachtzeit wird an den Immissionspunkte IPO2 und P03
das Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm [1] erflllt, wonach die
Gerauschzusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage die einzuhaltenden Richtwerte
um mindestens 6 dB(A) unterschreiten muss. Auf eine Ermittlung der Gerausch-
vorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen an diesen Immissionspunkten kann

somit verzichtet werden.

An den Immissionspunkten IPO1 und IP04 konnte zur Nachtzeit keine relevante Vorbe-

lastung im Sinne der TA Larm festgestellt werden.

Eine Uberpriifung der kurzzeitig zu erwartenden Gerauschspitzen ergab, dass die
gemal TA Larm zuldssigen Hochstwerte an keinem der Immissionspunkte tberschrit-

ten werden.
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7 Qualitat der Ergebnisse

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel durch eine Prognose
kénnen durch die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen einschlief3lich der durch die
Implementierung bedingten Unsicherheiten und durch Unsicherheiten bei der

Bestimmung der Schallleistungspegel der Emissionsquellen entstehen.

Fur das Prognoseverfahren der TA Larm [1] ist auf Basis der Erkenntnisse aus der DIN
ISO 9613-2 [5] und der Vorgdngernorm VDI 2714 von einer Standardabweichung der
Beurteilungspegel von 1,5 dB durch die Berechnung der Schallausbreitung

auszugehen.

Die Unsicherheit der Prognoseverfahren wird durch die Maximalabschéatzung bei den
Emissionsansatzen wie Pegelh6hen, Betriebszeitraume, Betriebsablaufen,
Zuschlagen etc. typischerweise mehr als kompensiert. Die larmrelevanten
Emissionsquellen wurden hinsichtlich der Dauer der Einwirkungen sowie der

Schallleistungspegel unter Berticksichtigung der 0.g. Maximalabschatzung ermittelt.

Die aufgefiihrten Prognoseergebnisse kdnnen damit als Beitrag zur ,Rechnung auf der

sicheren Seite“ betrachtet werden.



Roﬂb Richters & HUIS e s s

Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

8 Gerausche des An-und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Nach Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Larm [2] sollen die
,Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick durch MafRnahmen
organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht

rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

erstmals oder weitergehend (iberschritten werden.*

Die v. g. Bedingungen gelten kumulativ, d.h. nur wenn alle drei Bedingungen erfullt
sind, sollen durch MalRnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und

Abfahrtverkehrs soweit wie mdglich vermindert werden.

Wahrend der Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) wurde fir den die geplanten Pkw-Stellflachen
ein An- und Abfahrverkehr 248 berticksichtigt. Zur Nachtzeit wurde insgesamt ein An-

bzw. Abfahrverkehr von 10 Pkw bertcksichtigt.

Das Gelande kann sowohl aus nérdlicher Richtung als auch aus stdlicher Richtung

Uber die BahnhofstralRe erreicht werden.

Die Berechnungen haben ergeben, dass unter Berucksichtigung der v.g.
Fahrzeugbewegungen auf der offentlichen Stral3e, die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zur Tag- und Nachtzeit an den

nachstgelegenen Wohnhausern um mehr als 3 dB(A) unterschritten werden.

Somit kann eine rechnerische Erh6hung der Verkehrsgerausche um 3 dB(A) nicht
gleichzeitig mit einer erstmaligen oder weitergehenden Uberschreitung auftreten. Aus
den v. g. Grinden sind gemal3 Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Larm keine organisatorischen

MalRnahmen zur Verminderung des Verkehrslarms notwendig.
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9 Zusammenfassung

Der DRK-Kreisverband Coesfeld e.V. plant am Standort BahnhofstralRe 128,
Gemarkung Coesfeld-Stadt, Flur 18 Flurstiick 512 und 513 den Neubau eines

Birogebaudes und die Errichtung einer Pkw-Stellfache.

Im Rahmen der Anderung des Bebauungsplanes Nr. 30 ,Kolck, Bahnhofstrake“ sollen
die durch die schalltechnisch relevanten Nutzungen zu erwartenden Gerausch-
immissionen der geplanten Pkw-Stellplatze an den nachstgelegenen schutz-

bedurftigen Nutzungen zu prognostizieren und zu bewerten.

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen ist die Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm [1] mal3gebend.

Gemal den uns zur Verfigung stehenden Informationen erfolgt die Nutzung der Biros
und damit einhergehend die Frequentierung der Pkw-Stellplatze nahezu aus-
schlieBlich zur Tagzeit. Da allerdings eine Nutzung der Pkw-Stellplatze z.B. durch
Mitarbeiter mit einem Arbeitsbeginn vor 06.00 Uhr sowie durch ungewdhnlich spat
endende Abendveranstaltungen nach 22.00 Uhr nicht kategorisch ausgeschlossen
werden kann, werden in der ungunstigsten Nachtstunde (5.00 — 6.00 Uhr) insgesamt
zehn Pkw-Bewegungen bertcksichtigt. Wahrend der Nachtzeit kdnnen aus schall-

technischer Sicht ausschlie3lich die Pkw-Stellflachen P 1 und P 2 genutzt werden.

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 3 kann entnommen werden, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] an den untersuchten Immissionspunkten zur
Tagzeit und zur Nachtzeit unterschritten werden. Zur Tagzeit wird an samtlichen
Immissionspunkten und zur Nachtzeit wird an den Immissionspunkte P02 und IP03
das Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2 der TA Larm [1] erfillt, wonach die
Gerauschzusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage die einzuhaltenden Richtwerte
um mindestens 6 dB(A) unterschreiten muss. Auf eine Ermittlung der Geréusch-
vorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen an diesen Immissionspunkten kann

somit verzichtet werden.
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An den Immissionspunkten IPO1 und IP04 konnte zur Nachtzeit keine relevante Vorbe-

lastung im Sinne der TA Larm festgestellt werden.

Eine Uberpriifung der kurzzeitig zu erwartenden Gerauschspitzen ergab, dass die
gemal TA Larm zuladssigen Hochstwerte an keinem der Immissionspunkte tberschrit-
ten werden.
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Diese Immissionsprognose wurde von den Unterzeichnern nach bestem Wissen

und Gewissen unter Verwendung der im Text angegebenen Unterlagen erstellt.

48683 Ahaus, 10.11.2022

Richters & Huls
Ingenieurbiro fir Abfallwirtschaft

und Immissionsschutz

Geprift und freigegeben durch: Verfasst durch:
B2, 8 <l
Dipl.-Ing. Reinhold Huls Dr. rer. nat. Jannik Huls

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
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Anhang A:

Anhang B:

Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten
*

Detaillierte ~ Zwischenergebnisse  und  Dampfungsterme  kénnen  auf

Wunsch nachgereicht werden

Hinweis zu negativen Immissionspegeln: Teil- und Beurteilungspegel sind in A-

bewerteten Dezibel dB(A) des errechneten Schalldrucks am Immissionsort dargestellt.
Die verwendete Prognosesoftware setzt geltende Berechnungsvorschriften um, in
denen Teilpegel rechnerisch negativ ausfallen konnen. Diese Teilpegel werden in der

summarischen Berechnung des Beurteilungspegels berlcksichtigt.

Lageplan mit Darstellung der relevanten Immissionspunkte, des
Betriebsgelandes und der relevanten Geréduschquellen
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Anhang A: Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

Beurteilungspegel

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) |(dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
IPO1 448 394 |55 40 WA Industrie| 7.50 r 374816.94) 5755822.60| 92.59
IP02 444 317 |60 45 MI Industrie| 5.00 r 374833.71| 5755789.71| 90.74
IP03 46.2 182 |55 40 WA Industrie| 5.00 r 374784.87| 5755771.40 90.36
IP04 38.0 389 |55 40 WA Industrie| 5.00 r 374745.01| 5755803.70 90.03
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel V01 Tag
Bezeichnung M. D IPO1 P02 IPO3 P04
P1 34.6 252 138 37.6
P2 36.0 26.1 14.5 25.0
P3 43.7 443 46.2 253
Teilpegel Nacht
Quelle Teilpegel V01 Nacht
Bezeichnung M. D IPO1 P02 IPO3 P04
P1 35.6 28.2 14.9 38.6
P2 371 29.1 15.5 26.1

Flachenschallguellen

Bezeichnung| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung| Einwirkzeit
Tag | Abend| Nacht | Tag |Abend|Nacht | Typ |Wert | norm. |Tag |Abend| Nacht |R Flache | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) | (min) | (min) | (min)
P1 734 |734 |764 |535 |535 |565 |Lw 734 0.0 0.0 3.0 780 | 180 |60
P2 710 |[710 |[740 |54.7 |547 |57.7 |Lw 71,0 0.0 0.0 3.0 780 | 180 |60
P3 809 |809 |809 |528 |[528 |[528 |Lw 80,9 0.0 0.0 0.0 780 180 |0

Punktschallquellen

Bezeichnung | Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Einwirkzeit
Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ Wert | norm. | Tag Abend | Nacht | Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) |[(min) |(min) | (min)
Spitzenpegel (975 |975 |975 |975 |975 |[975 |Lw 97,5 0.0 0.0 0.0 780 180 60
Pkw-
Turenschlagen

Spitzenpegelkriterium

Beurteilungspegel (Spitzenpegelkriterium Pkw-Tirenschlagen Lwa= 97,5 dB(A))

Bezeichnung| M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z
(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
IPO1 59.7 59.7 55 40 WA Industrie| 7.50 r 374816.94| 5755822.60] 92.59
IP02 54.6 54.6 60 45 MI Industrie| 5.00 r 374833.71| 5755789.71| 90.74
IP03 434 434 55 40 WA Industrie| 5.00 r 374784.87| 5755771.40 90.36
IP04 49.6 496 55 40 WA Industrie| 5.00 r 374745.01| 5755803.70 90.03

* IRW tags +30 dB(A), nachts +20 dB(A)



R &ﬁ D Richters & HUIS e oo e

Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

Anhang B: Lageplan mit Darstellung der relevanten Immissionspunkte, des

Betriebsgelandes und der relevanten Geréduschquellen
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