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MaRBnahme E1: Umsetzungsplan fiir das Auswirkungen auf Zielfel-
Parken in der Innenstadt

der

Beschreibung der MaBnahme

Besonders kontrovers wird im Rahmen von Mobilitdtsplanungen die kiinftige Rolle des ruhenden Ver-
kehrs und der Umgang mit Parkplatzen diskutiert. Durch die Siedlungsstruktur, die Pendlerverflechtungen
und das eingeschrankte OPNV-Angebot liegt die Pkw-Verfiigbarkeit pro Kopf in Coesfeld auf einem sehr
hohen Niveau (siehe Kapitel 6.2, Teil 1).

Neben den Auswirkungen des flieRenden Verkehrs schrankt vor allem der Platzbedarf von parkenden
Pkw die Stadt- und Raumgestaltung ein. In Coesfeld bezeugen dies neben zentralgelegenen, oberirdi-
schen Parkplatzen wie unter anderem DavidstralRe, Pfauengasse oder Marienring auch eine Vielzahl an
Innenstadtstraf3en, in denen stral3enbegleitend geparkt wird. Auszunehmen sind Stellplatze in zentralen
innerstadtischen Parkbauten (Parkhauser am Markt, Kupferpassage, Krankenhaus), die keinen oder nur
in sehr geringem Mal3e Einfluss auf das Stadtbild nehmen. Wie bereits an anderer Stelle dieses Berichts
erwahnt (siehe Kapitel 6.7 & 6.8, Teil 1), beeintrachtigt der ruhende Verkehr die Qualitat des offentlichen
Raums, verhindert eine alternative Nutzung mit stadtgestalterischen Elementen, Stadtgriin oder durch
andere Verkehrsmittel, schréankt Sichtbeziehungen ein, stellt Hindernisse fiir den Ful3- und Radverkehr
und Hemmnisse der Barrierefreiheit dar und verhindert schlie3lich, dass der Stra3enraum an die Folgen
des Klimawandels angepasst werden kann.

Demgegenlber steht die elementare Funktion von Parkraum fiir die Erreichbarkeit der Innenstadt. So
sind bspw. Teile der alteren Bevdlkerung, Besucher der innerstadtischen Arztpraxen wie auch Mobilitats-
eingeschrankte darauf angewiesen, zielnahe Parkmdoglichkeiten zu finden. Dasselbe gilt fir Auswartige,
fur die andere Verkehrsarten aus praktischen Griinden aktuell keine Alternative darstellen. Die Verflg-
barkeit von Parkraum besitzt demnach eine zentrale Bedeutung fur die Zukunftsfahigkeit des Wirtschafts-
und Einkaufsstandorts Coesfeld.

Das folgend dargestellte Malinahmenpaket zur Parkraumbewirtschaftung fur die Innenstadt basiert auf
den Erkenntnissen des Parkraumkonzepts 2025 aus dem Jahr 2012, auf Auswertungen des seit 2020
betriebenen Parkleitsystems sowie auf der Bestandsanalyse im Rahmen dieses Masterplans aus dem
Jahr 2022, wo eine Erhebung fir die Auslastung der innenstadtrelevanten Parkraumstandorte vorgenom-
men wurde.

Schon das Parkraumkonzept 2025 sah die Verlagerung von oberirdischem Parkraum in Parkbauten vor,
damit Bereiche wie z.B. Kapuzinerstral3e und Hohe Lucht stadtebaulich genutzt werden kénnen. Aller-
dings wurde das Parken im Strallenraum aus 6konomischen Griinden nicht grundsatzlich in Frage ge-
stellt. Uber eine flachendeckende Bewirtschaftung werden StraBenraumparkplatze seitdem aber den
Nutzergruppen Kurzparker und Anwohnende vorbehalten, wodurch das Parkplatzangebot insbesondere
fur Kundschaft und Besuchende Innenstadt deutlich ausgeweitet wurde.

Die Analyse als Grundlage des Masterplan hat ergeben, dass insgesamt ein gutes Parkangebot fir Kund-
schaft innerhalb des Innenstadtrings vorhanden ist, vor allem, sofern die vorhandenen Kapazitaten auf
bewirtschafteten Sammelparkanlagen und Parkbauten vollstindig ausgenutzt werden. Ebenfalls maR-
geblich ist die Erkenntnis, dass die insgesamt auf Sammelparkanlagen und in Parkbauten vorhandenen
Kapazitatsreserven die im offentlichen StraRenraum vorhandenen Stellplatze alleine in absoluten Zahlen
betrachtet aufwiegen kénnten. Dies ist in einer vertiefenden Analyse nochmals zu verifizieren, insbeson-
dere um das Parkraumangebot in Bezug auf die unterschiedlichen Anforderungen der betroffenen Nut-
zergruppen Anwohner und Kunden beurteilen zu kénnen. Die Auslastung der Stellplatzkapazitaten auf
nicht bewirtschafteten Anlagen am Innenstadtrand stellt sich anders da. Die verbleibenden Reserven
sind hier deutlich geringer als im Innenstadtbereich.
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Als Schwachpunkt wurde erkannt, dass es - abweichend von den Handlungsempfehlungen des damali-
gen Parkraumkonzeptes - im Innenstadtgebiet weiterhin kostenfreie Parkplatze mit Parkscheibenrege-
lung gibt und ein Kostenunterschied zwischen Parken im Stral3enraum und auf oberirischen Sammel-
parkplatzen (0,80 €/h) und in den Parkhausern/Tiefgaragen (1,20 €/h Am Markt und Krankenhaus bzw.
1,33 €/h Kupferpassage) besteht. Dartiber hinaus gibt es insbesondere auf privaten Flachen weiterhin
ganzlich unbewirtschaftete Parkplatze. Diese Faktoren begiinstigen die Entstehung von Parksuchver-
kehren und bestarken den subjektiven Eindruck, es gébe zu wenig Parkflache. Weiter ist festzuhalten,
dass die heutigen Parkbauten nicht mehr den aktuellen Anforderungen entsprechen. Daher ist eine bau-
liche Aufwertung der Parkbauten dringend erforderlich, um die Attraktivitat und die Akzeptanz in der Be-
volkerung zu erhohen.

Um das Parkraumangebot in Coesfeld zukunftsfahig zu gestalten und an die gednderten Anforderungen
aus Richtung des Klimaschutzes, der Klimaanpassung, der Aufenthaltsqualitat, der Férderung der
Nahmobilitat und der Barrierefreiheit anzupassen, ist also ein vielschichtiges MalRnahmenpaket, beste-
hend aus mehreren TeilmaRnahmen, erforderlich.

MalRRnahme Ela:

Vereinheitlichung und Anhebung der Parkentgelte, Anhebung der Parkentgelte in den Parkzonen
1 (Innenstadtring) und 2 (Innenstandrand/Donut) sowie Attraktivierung der innerstadtischen Park-
hauser

Um die Stellplatze zielgruppengerecht bereitstellen zu kénnen und Parksuchverkehre zu minimieren, ist
eine Vereinheitlichung der Parkentgelte sowie eine von Innen nach Aul3en gestaffelte Hoéhe der Parkent-
gelte erforderlich. Die Innenstadt einschlief3lich der angrenzenden Gebiete wird hierzu in zwei Parkzonen
eingeteilt. Das Parkentgelt innerhalb der Zone 1 ist unabhéngig von der Art der Stellplatze (Parkbauten,
Strallenraum, Sammelstellplatze etc.) einheitlich. Das Parkentgelt in der Zone 1 liegt hoher als in der
Stufe 2 und auch hoéher als die heute geltenden Entgelte. Der Schwerpunkt in der Zone 1 liegt auf den
Kurzzeitparkvorgangen, in der Zone 2 auf den Langzeitparkern. Parken der Anwohnerschaft wird mittels
Anwohnerschaftsparkausweisen ermdglicht. Im Betrachtungsraum werden die Anwohnerschaftsparkzo-
nen weiter optimiert. Dies geht einher mit einer zeitgemalen Bepreisung der Parkausweise. Die genaue
Ausgestaltung ist Bestandteil einer nachgelagerten Detailuntersuchung. Die bis jetzt noch vereinzelt be-
stehenden Parkzeitregelungen sind ebenfalls auf den Prifstand zu stellen. Hier sollte ein Einbezug in
das Tarifsystem oder zumindest eine Reduzierung der zulassigen Parkdauer erfolgen.

Die finanziellen Mittel, die den Parkhausbetreibern und der Stadt durch die Anhebung der innerstadti-
schen Parkgebihren und der Bewirtschaftung der Zone 2 zuflieRen, werden zur Aufwertung der beste-
henden Parkhduser, zur Sicherstellung eines wirtschaftlich vertretbaren Ersatzbaus am Krankenhaus,
zur Finanzierung einer Kapazitatserweiterung am Rand der Innenstadt aber auch zur Verbesserung des
Angebotes fur die Nahmobilitat verwendet. Im Rahmen der Attraktivierung der Parkbauten steht die Si-
cherheit und Beleuchtung, die verbesserte Nutzbarkeit fir Mobilitdtseingeschrénkte, die Ausrichtung an
heutigen FahrzeuggréfRen und eine ansprechende Gestaltung im Vordergrund. Ohne die Mehreinnah-
men lassen sich all diese dringend erforderlichen MaRnahmen wirtschaftlich nicht abbilden. Das Parkan-
gebot aul3erhalb der Zonen 1 und 2 bleibt weiterhin kostenfrei.

So bleibt die Erreichbarkeit der Innenstadt jederzeit auch fur Pkw uneingeschréankt bestehen und gleich-
zeitig wird dkologiebewusstes Einpendeln monetar angereizt. Innerstadtische Parkvorgange werden auf
die zentralen, weitgehend unsichtbaren Parkhausbauten konzentriert und stérende Parksuchverkehre
reduziert. Uber die nachsten Jahre wird insbesondere in der Marktgarage und der Kupferpassage der
Anteil der Kurzparkplatze signifikant erhéht und im Gegenzug Raum fur Dauerparkmdglichkeiten in den
neu geplanten Parkhdusern am Krankenhaus und am Kreishaus (siehe MaZnahme E1b) sowie ggf. wei-
terer Kapazitatserweiterungen am Innenstadtrand (siehe MalRnahme E1d) geschaffen.

AulRerhalb der Parkbauten werden kostenfrei, barrierefrei und an zentralen Stellen im gesamten Innen-
stadtbereich Behinderten-Stellpléatze vorgehalten. Selbiges gilt fur eine ausreichende Anzahl von E-Lade-
Stellplatzen auf 6ffentlichen Parkplatzen, deren Nutzung auf den Zeitraum der Ladung begrenzt wird.
Mobilitatseingeschrankten im weiteren Sinne (bspw. Altere, Verletzte, Eltern mit Kinderwagen) steht wei-
terhin das Stellplatzangebot in Parkbauten und auf Sammelstellplatzen zur Verflgung.
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MaRRnahme E1b:
Zug um Zug Riickbau von Parkmaoglichkeiten in innerstadtischen StraBenraumen‘ aufbauend
auf einem Monitoring der innerstadtischen Parkauslastung

Konkret wird die Zielsetzung verfolgt, Stellplatze in innerstadtischen Stralenraumen nicht mehr zu bendé-
tigen. Damit sind ausdriicklich zun&chst nur die Stellplatze gemeint, die stral3enbegleitend zur Fahrbahn
angeordnet sind. Nicht betroffen sind in einer ersten Stufe alle Formen der Sammelparkanlagen, welche
auch genutzt werden sollen, um eine Verlagerung zu ermdglichen. Als ganz langfristige Zielsetzung
wurde dariiber hinaus definiert, dass keine Stellplatze (Sammelstellplatze und Stralenrdume) mehr im
offentlichen Raum (innerhalb des Rings) der Innenstadt mehr bendtigt werden. Dies ist zunéchst als
perspektiver Ansatz zu verstehen und wird erst dann verfolgt, wenn die Transformation der StraRenraum-
platze abgeschlossen ist. Dabei sind zunachst solche Flachen in den Fokus zu nehmen, die ein erhebli-
ches stadtebauliches Potenzial aufweisen. Ob letztendlich auch alle Sammelstellplatze entbehrlich wer-
den, hangt auch von der Realisierbarkeit weiterer Ersatzbauten und von der Entwicklung im Mobilitats-
sektor insgesamt ab. Die grundsatzliche Erreichbarkeit der Innenstadt fir Pkw-Verkehr steht bei dieser
Vorgehensweise damit nicht infrage.

Uber ein gezieltes Monitoring der Auslastungssituation, u.a. iiber das bereits existente und auswertbare
Parkleitsystem und weitere Auslastungserhebungen, konnen die bestehenden Parkraumkapazitaten be-
stimmt werden und Verédnderungen transparent gemacht werden. Dies schafft dann die Grundlage fur
die Umsetzung entsprechender Stellplatzverlagerungen unter der Pramisse ,Zug um Zug*“.

Diese Terminologie beschreibt sowohl eine rdumliche als auch eine verfahrenstechnische Schritt-flir-
Schritt-Abfolge. Dabei soll eine Art Entscheidungsalgorithmus greifen, der die Umsetzbarkeit sowie die
Zumutbarkeit fir alle Nutzungsgruppen der Innenstadt sicherstellt.

Voraussetzung fur die Umsetzbarkeit ist, dass eine Umverteilung der Stellplatze im offentlichen Stral3en-
raum auf die Sammelparkanlagen mdglich ist. Das heif3t konkret, dass die Kapazitaten auf den Sammel-
parkplatzen in zumutbarer Entfernung ausreichend sind. Dabei sind immer wieder Veranderungen im
Mobilitatssektor zu berticksichtigen, die sich z.B. auf die Verkehrsmittelverfligbarkeit oder die Verkehrs-
mittelwahl auswirken kénnen. Sind die Kapazitaten ausreichend, kann die Verlagerung starten und die
Strallenraume neugestaltet werden. Kénnen die Stellplatze nicht vollstdndig umverteilt werden, miissen
fur diesen Bereich erst neue Parkmdglichkeiten geschaffen werden, bevor die StralRenraumstellplatze
umverteilt werden koénnen. Zusatzlich gilt als Voraussetzung, dass die Vorteile einer Parkraumreduzie-
rung im StraBenraum in erkennbarem zeitlichem Zusammenhang nutzbar werden. Das heif3t, dass die
Stellplatzverlagerungen und insbesondere rdumliche Auswahl in Abh&ngigkeit von verkehrsrechtlichen
Umwidmungen (bspw. zur Fahrradstral3e), baulichen Umgestaltungen (z.B. Gemeinschaftsstral3e) oder
vergleichbaren MalRnahmen steht.

Fur alle Nutzergruppen der Innenstadt bestehen differenzierte Zumutbarkeitsgrenzen:

» MobilitAtseingeschrankten im engeren Sinne stehen Behinderten-Stellplatze (kostenlos, barriere-
frei, zentral) zur Verfiigung. Hierunter werden gemaf den Hinweisen flr barrierefreie Verkehrs-
anlage [59] kérperbehinderte, sehgeschadigte, hérbehinderte und sprachbehinderte Menschen
sowie Personen mit kognitiven Entwicklungsbeeintrachtigungen und psychischen Behinderungen
gefasst. Deren Stellplatzverfigbarkeit ist somit von der Zug um Zug Verlagerung ausgenommen.

= Altersbedingt und reisebedingt mobilitatseingeschrankte Personen sind in der ersten Nutzer-
gruppe nicht enthalten. Fir diese stehen die attraktivierten Parkhduser in Innenstadtlage kosten-
pflichtig zur Verfugung. Hierliber wird bspw. das Erreichen von medizinischen Einrichtungen in
der Innenstadt mit dem Auto nach wie vor gewéhrleistet.

= Ausgenommen von der Zug um Zug Betrachtung sind zudem Lieferverkehre, die die Handeltrei-
benden der Innenstadt beliefern. Fur Lieferverkehre mit privaten Adressaten sollten MaRnhahmen
hinsichtlich Paketstationen und Lieferzonen entwickelt werden.

= Kundschaft, Bewohnende und Beschéftigte der Innenstadt finden einen Stellplatz in zumutbarer,
fuRlaufiger Entfernung. Im Grundsatz greift die Kundschaft mit Pkw-Nutzung entweder auf zu-
mutbare, kostenpflichtige Stellplatzangebote auRerhalb der Innenstadt oder auf Innenstadtpark-
angebote in Parkbauten zuriick. Bewohner nutzen Anwohnerparkausweise oder Dauerparkan-
gebote. Fir Beschéaftigte der Innerstadt bestehen Dauerparkangebote in zumutbarer Distanz. Der
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Zumutbarkeitsradius wird um jeden StralRenzug, der fir eine MalBnahme zur Parkraumreduzie-
rung im Straflenraum in Erwdgung gezogen wird, gezogen.

Demnach werden in einem ersten Schritt die entsprechend zu behandelnden StraRenrdaume bestimmt.
Dies geschieht in enger Abstimmung zu dem mit dem Masterplan beschlossenen Handlungskonzept.
Dieses gibt vor, welche MalRnahmen in welcher zeitlichen Taktung umgesetzt werden sollen. Die Verla-
gerung der Stellplatze steht hier in unmittelbarem Zusammenhang mit anderen MafRnahmen wie z.B. der
Fahrradstral3e auf dem Ring, der Schaffung von Gemeinschaftsstral’en oder der Verkehrsberuhigung in
der Innenstadt. Startpunkt konnte die nordwestliche Innenstadt sein, da hier hinsichtlich der stadtebauli-
chen Aufwertung der grof3te Handlungsbedarf durch das InHK und den Masterplan identifiziert wurde
und viele dieser StralRen aufgrund des baulichen Standards und der Nutzungsdauer ohnehin grundle-
gend saniert werden mussen. Die entsprechenden Straen (bspw. KapuzinerstraRe, Hohe Lucht, Ro-
senstral3e, NeustralRe, Basteiring, Marienring, Kdbbinghof) zéhlen ebenso wie die hier vorhandenen
Sammelparkplatze (bspw. Marienring, Basteiring Nord und Siid, Kapuzinerstral3e, Hohe Lucht) zum Un-
tersuchungsgebiet.

In einem zweiten Schritt wird das vorhandene Mengengertist an Stellplatzen im StraRenraum und auf
Sammelparkplatzen sowie deren Auslastung zusammengestellt. Auf Basis dessen wird geprift, ob eine
Umverteilung der Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum auf die Sammelparkanlagen entsprechend der
vorher festgelegten zumutbaren fu3laufigen Entfernungen méglich ist. Entscheidend ist, ob unter dieser
Pramisse die Kapazitaten auf den Sammelparkplatzen ausreichen. Ist dies der Fall, kann die Verlagerung
starten und die StraBenraume neugestaltet werden. Kénnen die Stellplatze nicht vollstandig umverteilt
werden, mussen fir diesen Bereich erst neue Parkmdglichkeiten geschaffen werden, bevor die Stral3en-
raumstellplatze umverteilt werden kénnen. Da dies die Malinahmen unter Umstéanden fiir einen langen
Zeitraum ruhen lasst, kdnnen in diesem Fall zunachst andere Bereiche der Innenstadt auf Umverteilungs-
potenziale gepruft werden.

So sollen nach und nach alle Stralenzlge der Innenstadt vom ruhenden Verkehr soweit moglich und
soweit erforderlich befreit werden.

MalRnahme Elc:
Gezielte Weiterverfolgung des Parkhausvorhabens an der Kreisverwaltung und des Ersatzpark-
hausbaus am Krankenhaus

Planungen mit unterschiedlicher Umsetzungsreife bestehen fir ein Parkhaus der Kreisverwaltung und
einen Ersatzparkhausbau am Krankenhaus. Hier sollen Erweiterungsflachen fir die Christophorus Kilini-
ken entstehen und das baulich mangelhafte Krankenhausparkhaus ersetzt werden.

Mit Bezugnahme zu bestehenden Planungsvarianten kdnnten so am Kreishaus rund 120 und am Kran-
kenhaus rund 60 zusatzliche Parkplatze entstehen.

Das neue Parkhaus am Krankenhaus hatte somit wie das bestehende Krankenhausparkhaus die vorran-
gige Funktion, Kurzzeitparken am Krankenhaus fur Krankenhausbesucher zu ermdéglichen. Dariiber hin-
aus dienen beide Parkraumerweiterungen dazu, den jeweiligen Beschéftigten der Christophorus Kliniken,
den Beschaftigten der Behdrden am Kreishaus und anderen Beschéftigten im Innenstadtbereich eine
ausreichende Anzahl von Dauerparkméglichkeiten wahrend der Arbeitszeit zu gewahrleisten.

Durch den Parkhausbau am Kreishaus wird auch der werktags angespannten Parksituation in angren-
zenden Wohngebieten begegnet.

Beide Parkhaus-Baumaflinahmen sind mit den Zielen des Masterplans gut vereinbar und weisen eine
hohe Konsistenz mit den zuvor beschriebenen MalRnahmen Ela und Elb auf. Hierbei ist das Ziel zur
Schaffung der infrastrukturellen Rahmenbedingungen fiir die Elektrifizierung des Verkehrs umzusetzen
und geniigend Schnellladestationen miteinzuplanen.

Maflnahme E1d:
»Machbarkeitsprifung fiir die Neuerrichtung von Parkbauten auBerhalb der Innenstadt in Park-
zone 2“

Aus dem Vorgehen zu MaRRhahme E1b folgt lediglich eine geringfligige Reduzierung von Stellplatzen der
Innenstadt. Es werden exakt so viele Stellplatze reduziert, wie im StraBenraum vorhanden und gleichzei-
tig in Parkbauten und auf den Sammelparkpléatzen regelméRig frei sind. Dabei ist zuvor zu unterscheiden
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zwischen dem Parken von Kunden und der Anwohnerschaft. Dies gewahrleistet, dass die derzeitige
Nachfrage an Parkraum durch den Entscheidungsalgorithmus und die folgende Verlagerung nicht rest-
riktiv reduziert wird.

Zudem soll es langfristig ermoglicht werden, den Pkw bequem aufRerhalb der Innenstadt abzustellen und
die ,letzte Meile“ in die Innenstadt auf andere Art zu bewaltigen. Hierzu sollten unter anderem die Ful3-
wege zwischen der Innenstadt und den Sammelparkplatzen aufgewertet werden (siehe MalRnahme B7).
Darlber hinaus muss das Parkraumkonzept alternative Mobilitdtsangebote entwickeln, mit denen der
Weg in die Innenstadt gemacht werden kann. Diese sollen fur all diejenigen nutzbar sein, die bereit sind,
den Pkw auf den grol3eren Sammelparkanlagen aul3erhalb der Innenstadt abzustellen (bspw. Konzert-
theater). Ansatzpunkt ist die ebenfalls als MaRnahme definierte Bereitstellung von Mobilstationen (siehe
Mafnahme C2). Die Vorrichtung der infrastrukturellen Voraussetzungen fir elektrischen MIV sind mitzu-
denken (Schnellladepunkte).

Neben den bereits in Planung befindlichen und unter der MaRhahme E1c zusammengefassten Parkhau-
sern am Krankenhaus und an der Kreisverwaltung bestehen bereits Planungen fiir die Uberbauung eines
Parkplatzes an der MittelstraRe. Das Projekt ,Entwicklung Parkhaus Mittelstrae (v.2002.01 und
S.2018.02) besitzt im Rahmen der Prifung neuer Parkraumstandorte herausragende Prioritat. Im Zuge
des Masterplans wird das Ziel des Ausschusses fur Planen und Bauen vom 01.06.2023 (TOP13, Vorlage
121/2023) nachdriicklich bestatigt, ergebnisoffen die Planungen fur verschiedene Ebenen und Nutzun-
gen des Gebaudes (bspw. auch Wohnen) zu verfolgen.

Zudem ergeben sich aus den Auslastungsstatistiken und aus der Orientierung zu den Einfahrtrouten
nach Coesfeld als Standorte mit Ausbaupotenzial die Parkflachen an der Agentur flr Arbeit und an der
Rekener Stral3e Ost. Baulich sind an beiden Stellen Parkhauser méglich, die rechtlichen Rahmenbedin-
gungen und die Vereinbarkeit mit berechtigten Anspriichen von Anliegern (DB, Agentur fir Arbeit) mus-
sen allerdings geklart werden.

Das heutige Bewirtschaftungskonzept fir die MittelstralRe (bewirtschaftet mit 0,80 €/h, auch Langzeitpar-
ken mdoglich), Agentur fir Arbeit (unentgeltlich bewirtschaftet mit Parkscheibe) und fur die Rekener
Stral3e Ost (freies Parken) begiinstigt die hohen Auslastungen der Standorte und gibt an allen drei Stand-
orten keinen wirtschaftlichen Rahmen fir die Errichtung und den Betrieb eines Parkhauses.

Auch im Kontext der neuen Preissetzungen in Parkzone 2 bieten die drei Standorte keine Perspektive
fur einen wirtschaftlichen Parkhausbetrieb.

In der Erwartung, dass die jeweiligen Parkh&auser fur sich genommen unwirtschaftlich waren, misste
somit z.B. eine Querfinanzierung Uber innerstadtische Kurzparkerlése vollzogen werden, um eines oder
mehrerer dieser Projekte perspektivisch zu realisieren.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie sollten die Standorte Agentur fur Arbeit und Rekener StraRe Ost
weitergehend analysiert und weitere Potenzialflachen gefunden werden, um sich mittelfristig Optionen zu
verschaffen. So werden bereits friihzeitig mogliche Parkraumerweiterungen aufgezeigt und auf eine Eig-
nung fir die Verlagerung von Stellplatzen gepruift.

Zusammenfassung

Das zuvor beschriebene MalRhahmenpaket sorgt dafir, dass auch weiterhin ein ausreichendes Stell-
platzangebot fir alle Nutzergruppen zur Verfiigung gestellt werden kann. Hauptbausteine des Parkrau-
mangebotes sind attraktive, modernen Anforderungen geniigende Parkbauten, die entweder durch Auf-
wertung der bestehenden Bauten oder durch den Bau neuer Parkhduser entstanden sind. Die StralRen-
raume der Innenstadt sind langfristig von der Dominanz des ruhenden Verkehrs befreit. Die dadurch
eroffneten Flachenpotenziale werden genutzt, um das Angebot fir die Nahmobilitat zu verbessern, das
Stadtbild aufzuwerten, mehr Griun in die Straf3en zu bringen und Klimafolgenanpassung zu betreiben.
Dies steigert einerseits die Qualitat des offentlichen Raums und andererseits die Attraktivitat der Innen-
stadt. So kénnen gesellschaftliche und wirtschaftliche Vorteile fur Coesfeld genutzt werden. Eine klare
Zuweisung und Bindelung des ruhenden Verkehrs bewirkt die Reduzierung von Parksuchverkehren.
Durch das Freihalten von Sichtbeziehungen, die Reduktion des flieBenden Verkehrs und durch den Ab-
bau von parkenden Pkw als Barrieren und Hindernisse wird die Verkehrssicherheit erhoht.

Grundsatzlich bestimmt die Verfligbarkeit eines Stellplatzes am Zielort eines Weges maf3geblich die Ver-
kehrsmittelwahl fir diesen Weg. Somit besitzt ein nachhaltiger Umgang mit Parkraum das Potenzial, eine
Reduktion des flieBenden Verkehrs insgesamt zu bewirken und einen Beitrag zum Modal Shift zu leisten.
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Wahrend die MaBnhahmen Ela und Elc in sich wirtschaftlich finanzierbar und kurzfristig umsetzbar sind,
bedurfen die MalBnahmen E1lb und E1d weiterer ausgewogener Einzelfallbefassungen. Die MaRhahme
E1d zeigt einen langerfristigen Entwicklungspfad auf.

Dies zusammenfassend ist die Verlagerung von ruhendem Verkehr eine entscheidende Stellschraube
fur das Gelingen der Mobilitdtswende und bietet die Chance, die Innenstadt Coesfelds langfristig zu at-
traktivieren, Besuchende und Kundschaft zu langeren Aufenthalten zu bewegen und den Einkaufs- und
Wirtschaftsstandort Coesfeld zu férdern.

Raumlicher Bezug

[ Stadtgebiet X Innenstadt 1 Wohngebiete L] konkreter Raum

Anwendungsfalle

Vom ruhenden Verkehr dominierte Stralenziige der Innenstadt:
Hohe Lucht

Basteiring

Neustralle

Pumpengasse

Kébbinghof

RosenstralRe

Kleine und Grol3e Viehstralie
Walkenbriickenstral3e
Schitzenring

Sidring

Kellerstral3e

KupferstralRe

Jakobiring

Hinterstralle

Visualisierung der Mal3Bhahme
Auslastung der innenstadtrelevanten Parkraumstandorte

51-75%
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‘4

Tarlfzonen Parken PIanung /

| nts i
Datum: Februar 2023
Bearbeiter: Pieper

| @ Parkplatze

A @ Parkplatze mit
Ausbau-/Umbaupotenzial
[ Parkzone 1
. Parkzone 2

Endbericht — Teil Il USP Projekte | simple | nts Ingenieurgesellschaft



Mobilitat mitgestalten — Coesfeld geht weiter.

91

Bestand

<. Planung

N

Umgestaltung von Stralenraumen nach Stellplatzverlagerung

StraRen:
; Kapuzinerstrafle 0
Hohe Lucht 12
K RosenstraRe 21
NeustraRe 11
Priifung der Kapazitdten: :Aa::i::rr;ﬁg 13
Kobbinghof 7

Anzahl /besetzt Sammelstellplatze:

Anzahl /besetzt

Mengengerist
Auslastung
Umverteilung

ses9®
I NS

Marienring
Basteiring Nord
Basteiring Stud
Kapuzinerstrale
Hohe Lucht

48 >90%
7 >90%
6 >90%
61 ~40%
40 ~60%
ca. freie 52 StP

(2]
Ay
Sl

Kapazitaten ausreichend?

p.P

NEIN JA

Start der Verlagerung

Schaffung neuer
Parkmoglichkeiten

Nur dann Start der
Verlagerung

Parkpalette als Kapazitatserweiterung
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Kosten Fordermdglichkeiten |
MaRnahmen Ela und Elb: e FO6-Ri-MM Nr. 4

Kostenneutral, in sich wirtschaftlich finanzierbar
Uber neue Parkregelung

MaRnahme Elc und E1d:
Ca. 25.000 — 35.000 € (Machbarkeitsstudie, ohne
potenzielle Planungs- und Baukosten)

Bedeutung fur die Umsetzungshorizont: Umsetzungshorizont:
Zielerreichung Startpunkt Zeitrahmen
langfristig (liber 5 Jahre)
ﬁ ﬁ ) §> » E mittelfristig (3 bis 5 Jahre)
kurz-  mittel- lang- 8] kurzfristig (bis 2 Jahre)

fristig fristig  fristig

hohe Prioritat E Daueraufgabe

Endbericht — Teil Il USP Projekte | simple | nts Ingenieurgesellschaft





