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Betreff

Umgestaltung des Knotenpunktes Holtwicker Stral3e/Osterwicker Strafl3e/Friedrich-
Ebert-Stralle/Kleine und Grol3e Viehstralle

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Coesfeld nimmt die Empfehlung der verkehrstechnischen Untersuchung
zur Kenntnis, das Konzept der Kreuzung mit Lichtsignalanlage fir den oben genannten
Knotenpunkt beizubehalten und auf eine Umgestaltung des oben genannten Knotenpunktes
zu einem vorfahrtgeregelten Kreisverkehrsplatz zu verzichten. Er empfiehlt dem
Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen, die zur Verfligung stehenden Mittel fir den
Ruckbau und die Einbeziehung des zur Zeit direkt gefiihrten Rechtsabbiegers von der
Holtwicker Stral3e in die Kleine Viehstral3e in die Signalisierung einzusetzen.

Finanzielle Auswirkungen:

Zur Umsetzung des Radwegekonzeptes sollte die direkt gefiihrte Rechtsabbiegespur von der
Holtwicker in die Kleine Viehstrale im Rahmen des Ausbaus der Wallanlagen zur
FahrradstraRe zuriick gebaut werden. Fur die Gesamtmalnahme (unter der Bezeichnung
,Rad- und Gehwegeverbindung Basteiring/Marienring”) wurden Fordermittel nach den
Forderrichtlinien Stadtverkehr beantragt und mit Zuwendungsbescheid der Bezirksregierung
vom 29.11.2001 bzw. 29.04.2002 bewilligt.

In den Gesamtausgaben der MaRnahme ,Rad- und Gehwegeverbindung Basteiring/Marien-
ring“ sind 81.806,70 € fur den Rickbau des Rechtsabbiegers enthalten. Bei der Finanzierung
des Ruckbaus mit Mitteln des Landesbetriebes Stralenbau NRW wird der stadtische
Haushalt demnach um den Eigenanteil von 15% (entspricht 12.271,01 €) entlastet. Hierbei
ist jedoch zu berlcksichtigen, dass Arbeiten, die zur Anpassung der zukilnftig umgestalteten
Kleinen Viehstral3e an den neu gestalteten Knoten notwendig werden, die durch die Stadt im
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Rahmen der Férdermalinahmen zu finanzieren sind. Die genaue Aufteilung der Kosten ist in
einem gemeinsamen Gesprach von Bezirksregierung, Landesbetrieb und Stadt festzulegen.

Begrindung

Die verkehrstechnische Untersuchung des Knotenpunktes durch die Brilon, Bondzio, Weiser
Ingenieurgesellschaft mbH kommt zu dem Schluss, dass die Kapazitat eines
Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt Holtwicker Stral3e/Osterwicker Strae in der
Morgenspitzenstunde Uberschritten ist. Der Grund daflr liegt in den Radfahrer- und
FuRgangerstrémen, die insbesondere den Arm der Holtwicker Straf3e Uberqueren. Diese
fuhren bei einem Kreisverkehrsplatz fir einzelne Fahrzeugstrome zu Zeitverlusten von
mehreren Minuten.

Die bestehende Kreuzung mit Lichtsignalanlage kann die prognostizierten Verkehrsstarken
hingegen auch in der Morgenspitze problemlos abwickeln. Die starken Radfahrer- und
FuRgangerverkehre (ber die Holtwicker StralRe fihren in der Morgenspitze nicht zu
Beeintrdchtigungen der Verkehrsqualitdt. Auch in den Ubrigen Stunden des Tages
funktioniert die Kreuzung mit einer guten bis befriedigenden Verkehrsqualitat.

Der Gutachter empfiehlt die Beibehaltung des Konzeptes der Kreuzung mit
Lichtsignalanlage. @ Dabei wird die Einbeziehung des zur Zeit direkten
Rechtsabbiegefahrstreifens von der Holtwicker in die Kleine Viehstral3e in die Signalisierung
gemalR der beigefligten Variante 1 empfohlen . Durch diese Mallnahme wird der
Querungskomfort fur FulRgénger und Radfahrer ohne nennenswerte EinbuRen in der
Verkehrsqualitat fur die motorisierten Verkehrsteilnehmer merklich verbessert.

Bereits die 2. Stufe des Radwegekonzeptes aus dem Jahr 1999 sieht den Rickbau des
unabhangigen Kfz-Rechtsabbiegers von der Holtwicker in die Kleine ViehstralR3e vor. Anders
als das Radwegekonzept empfiehlt das aktuelle Gutachten aber, auf einen vdélligen Abbau
der Fahrspur zu verzichten und den Rechtsabbieger Uber einen eigenen
Rechsabbiegefahrstreifen abzuwickeln. Bei einem vollstandigen Abbau des Rechtsabbiegers
und einer entsprechenden Fuhrung des Geradeaus- und Rechtsabbiegeverkehrs auf einem
Fahrstreifen sind hdhere Zeitverluste fir die Verkehre auf der Holtwicker StraRe gegentber
der heutigen Situation zu erwarten.

Anlagen:
Ubersichtsplan: Variante 1 — Geanderte Kreuzung mit Lichtsignalanlage



