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7 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Coesfeld beabsichtigt, die ReiningstraRe fiir den Durchgangsverkehr zu sperren. Der dadurch
verdréangte Verkehr soll in erster Linie auf den parallel verlaufenden Konrad-Adenauer-Ring (B 474)
verlagert werden. Durch diese MalRnahme sind insbesondere an den beiden Knotenpunkten

¢ B 474 Konrad-Adenauer-Ring / Rekener Straite (KN 8) und
¢ B 474 Konrad-Adenauer-Ring / Borkener StraRe (KN 9)

Mehrbelastungen zu erwarten. Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde Gberprift,
inwieweit das zu erwartende Verkehrsaufkommen an den beiden Knotenpunkten abgewickelt werden
kann. Dazu gehérte insbesondere die Beurteilung der Kapazitat und Qualitst des Verkehrsablaufs an den
o.a. Knotenpunkten.

Die Uberprifung der Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs wurde fir drei Planfaile durchgefithrt:

* Der Analysefall 2009 reprasentiert die aktuelle Verkehrsnachfrage im Jahr 2009 im Untersu-
chungsgebiet.

= Der Prognosefall 2009 stellt die aktuelle Verkehrsnachfrage im Jahr 2009 im Untersuchungsge-
biet mit einer Umsetzung der Sperrung der Reiningstrale zwischen der Borkener Strafle und der
Rekener 8trake fur den Durchgangsverkehr dar.

»  Der Prognosefall 2020 berlicksichtigt zusatzlich zu den Auswirkungen der Sperrung der Rei-
ningstrafle auch die aligemeine Verkehrsentwicklung in Coesfeld bis zum Jahr 2020.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

# Der Knotenpunkt B 474 Konrad-Adenauer-Ring / Rekener StraRe (KN 8) ist in der Lage mit demn
heutigen Ausbaustand und den vorhandenen Signalprogrammen das prognostizierte Ver-
kehrsaufkommen beider Prognosefille 2009 und 2020 leistungsfahig abzuwickeln. Im Prognose-
fall 2009 wird die heutige gute Qualit4t des Verkehrsablaufs beibehalten. Im Prognosefail 2020
verschlechtert sich die Qualitat des Verkehrsablaufs von heute gut (QSV B) auf kunftig befriedi-
gend (QSV C).

» Der Knotenpunkt B 474 Konrad-Adenauer-Ring / Borkener Strafe (KN 9) kann die Verkehrsbe-
fastungen bis zum Prognosefall 2009 mit dem heutigen Ausbaustand und den vorhandenen Sig-
nalprogrammen leistungsfahig abwickeln. Im Prognosefall 2009 verschlechtert sich die Qualitat
des Verkehrsablaufs von heute befriedigend (QSV C) auf kiinftig ausreichend (QSV D). Nach
Umsetzung des Prognosefalls 2009 muss vor Ort Uberpriift werden, ob die planerisch vorgese-
hen Nachlaufe vor altem fir die Signalgruppe K3 in der éstlichen Zufahrt der Borkener Straflle
tatsachlich bei vorliegendem Bedarf geschaltet werden. Gegebenenfalls mussten Parameteran-
passungen in der Signalplanung vorgenommen werden.

Im Prognosefall 2020 konnen die Verkehrsbelastungen mit dem heutigen Ausbaustand und den
vorhandenen Signalprogrammen des Knotenpunkts B 474 Konrad-Adenauer-Ring / Borkener
StraBe (KN 9) in der Nachmittagspitzenstunde nicht mehr leistungsfahig ahgewickelt werden.
Verkehrsqualitaten der Stufe F (ungeniigend*) werden erreicht. Zur Steigerung der Leistungsfa-
higkeit und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit muss das Signalisierungskonzept Oberarbeitet
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werden. Die stark belasteten Linksabbieger von der Borkener StralRe in Richtung Norden bzw.
Stiden fahrend missen separat signalisiert (Signalgruppen K1L und K3L) und die Umlaufzeit des
Signalprogramms flr die Nachmittagspitzenstunde muss von 70 s auf 90 s erhht werden. Nach
Umsetzung der o.a. Anderungen wird fir den gesamten Knotenpunkt somit in der Nachmittag-
spitzenstunde im Prognosefall 2020 eine Verkehrsqualitét der Stufe D (,ausreichend") erreicht.

¢ Solite eine Erhéhung der Umilaufzeit von 70 s auf 80 s am Knotenpunkt B 474 Konrad-Adenauer-
Ring / Borkener Strate (KN 9) erfolgen, muss eine neue Koordinierungsuntersuchung for die vier
koordinierten Knotenpunkte entlang der B 474 erarbeitet werden. Eine Uberarbeitung bzw. Erwei-
terung der Signalsteuerung muss somit an den koordinierten Knotenpunkten entiang der B 474
durchgeftthrt werden.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschait for Verkehrswesen
Bochum, Juli 2009






