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4 Alternative Verkehrsfiihrung
4.1 Vorbemerkung

In einem Gesprach am 14.03.2006 mit Vertretern der Nachbarschaften im Hengtegebiet w urde
kritisiert, dass die Wetmarstral3e Uber eine leistungsfahige Anbindung an die Holtw icker StraRe
verflgt und diese nach Umsetzung der MaRnahmen nicht mehr als Verbindung in das Hengte-
gebiet zur Verfiigung steht. Insbesondere nach einer Sperrung der Hengtestral3e ist das nérdli-
che Hengtegebiet nur noch Uber den Buchholzweg zu erreichen. Dessen Anbindung an die
Holtwicker Stral3e bietet keinen gleichw ertigen Ersatz zur ampelgeregelten Einmindung der
Wetmarstralle.

Um die Situation fir die Anlieger nach einer Realisierung der Sperrungen im Basteiring und der
KapuzinerstraRe gegentiber dem MaRnahmenpaket des Verkehrsentw icklungsplanes nicht zu
verschlechtern ist sicher zu stellen, dass der Durchgangsverkehr nicht auf die nahe liegenden
Parallelstrecken verdréangt wird. Daher missen die Durchfahrtsmoglichkeiten auf den Relatio-
nen

- Basteiring — Seminarstral3e — Wetmarstralle

- HengtestralRe — Hengtering — Wetmarstral3e

unterbunden w erden. Dies geschieht im VEP durch die Sperrung der Wetmarstral3e. Aufgabe
eines Alternativkonzeptes muss es daher sein, die Verbindung in das Hengtegebiet Uber die
WetmarstraRe offen zu halten und gleichzeitig die Durchfahrt von der Seminarstrale in die
WetmarstraRe und von der sidlichen Hengtestral3e tUber den Hengtering in die Wetmarstral3e
zu unterbinden.
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Das vorliegende Alternativkonzept versucht in einem ersten Schritt, die notw endigen Verkehrs-
beschrankungen durch reine Beschilderungs maRnahmen herbeizufiihren. Dabei ist es erforder-
lich, die ausgeschilderte Verkehrsfiihrung durch eine eindeutige bauliche Gestaltung zu unter-

stitzen, umdie Akzeptanz bei den Verkehrsteilnehmern zu steigern.
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Kreuzung Wetmarstrafle / Seminarstral3e Kreuzung Hengtestral3e / Hengtering

4.2 Kreuzung Wetmarstralle / Seminarstrafie

Durch ein Verbot der Einfahrt in die Seminarstrale wird die Relation Wetmarstralle - Seminar-
stral3e eindeutig unterbunden. Die Seminarstraf3e wird zur unechten Einbahnstraf3e. Diese ein-
deutige Ausw eisung fuhrt zu einer hohen Akzeptanz durch den Verkehrsteilnehmer. Naturlich ist
es auch mdglich, die nicht gew Unschten Fahrbeziehungen allein durch vorgeschriebene Fahrt-
richtungen auszuschlieBen. Dann w are auch das Einbiegen aus dem Hengtering in die Semi-
narstrale moglich. Diese Regelung durfte allerdings durch die Verkehrsteilnehmer eher miss-
achtet w erden. Eine deutlichere bauliche Darstellung der zugelassenen Fahrtrichtungen ist an
dieser Stelle nicht mdglich, da die Verbindung Seminarstral3e — Wetmarstral3e fir Busse offen
bleiben muss.

Wie hoch der Anteil der Verkehrsteiinehmer, die sich Uber die vorgeschriebenen Fahrtrichtun-
gen hinw egsetzen, tatsdchlich ist, kann nur eine Nachuntersuchung zeigen. Sollten sich hierbei
unbefriedigende Zahlen ergeben, bliebe immer noch die Mdglichkeit, in einem w eiteren Schritt
die Seminarstral3e sidlich der Wetmarstral3e mit einer Busschleuse baulich zu sperren. Diese
konnte aufgrund der Néhe zur Einmindung allerdings nicht zw ischen Wetmarstral3e und Teich-
weg angeordnet werden, sondern musste sidlich des Teichw eges liegen. Um zu verhindern,
dass der gesante Verkehr die Sperre Uber den Teichw eg umfahrt, misste dieser unter Um-
standen ebenfalls abgebunden w erden.

4.3 Kreuzung Hengtestral’e / Hengtering

Wie oben beschrieben ist es in dieser Kreuzung erforderlich, die Fahrtbeziehung Hengtestralie
— Hengtering in beiden Richtungen zu unterbinden. Dies geschieht durch die Ausw eisung von
vorgeschriebenen Fahrtrichtungen. Diese werden durch eine entsprechende bauliche Gestal-
tung unterstitzt. Damit die baulichen Elemente eine mdglichst grol3e Wirkung erzielen, w urde
die Fahrbahn der HengtestralRe sidlich des Hengterings auf eine Breite von ca. 4,00 m (Begeg-
nungsfall Pkw -Pkw bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h) reduziert und ein Fahrbahnteiler im
Hengtering vorgesehen. Durch diese Malihahmen wird das Befahren des Hengterings Uber die
Hengtestral3e hinaus unmdglich. Das Linksabbiegen von der Hengtestral3e in den dstlichen Teil
des Hengterings kann aufgrund des eingeengten Verkehrsraumes nur fur Fahrzeuge unter 3,5 t
zugelassen w erden. Durch die eindeutige bauliche Gestaltung ist zu erw arten, dass ein Grol3teil
der Verkehrsteiinehmer die Verkehrsregelungen akzeptieren wird.
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Auch hier bleibt als w eitere Option die Sperrung der HengtestraRe sudlich des Hengteringes.
Nachdenken kénnte man auch dartber, zunachst die Einfahrt in den sidlichen Teil der Heng-
testralRe (analog zur Kreuzung Wetmastral3e / Seminarstrafl3e) oder die Ausfahrt aus dem sudli-
chen Teil der Hengtestral3e zu verbieten oder die Hengtestrale zw ischen Hengtering und Kras-
sens Watken zu einer echten Einbahnstrae zu machen.

4.4 Zusammenfassung

Die vorgeschlagenen MalRnahmen fihren dazu, dass der von den Fahrbeziehungen Marienring
— Basteiring und Kapuzinerstrale — Hohe Lucht verdrangte Durchgangsverkehr nicht auf die
Strallen Basteiring — Seminarstralle — WetmarstralBe und HengtestraRe — Hengtering — Wet-
marstral3e ausw eichen kann. Dies setzt voraus, dass die eingesetzten Verkehrszeichen durch
die Verkehrsteilnehmer eingehalten w erden. Bereits bei der Frage, w ie eine Busschleuse in der
Wetmarstral3e ausgebildet w erden sollte, favorisierte die Kreispolizeibehtrde eine Lésung, die
nur auf die Regelung mit Verkehrszeichen setzte. Entsprechende Verkehrskontrollen w urden
durch die Kreispolizeibehdrde zugesagt. Insofern ist damit zu rechnen, dass zumindest der U-
berw iegende Teil des Durchgangsverkehres aus den StraRen herausgehalten w erden kann.

Gegenuber dem MalRnahmenpaket des VEP ergibt sich der w esentliche Vorteil, dass der nérdli-
che Teil des Hengtegebietes die Moglichkeit behalt, Gber die WetmarstralRe zur Holtw icker
Straf3e zu gelangen. Dadurch kann verhindert w erden, dass die Belastung auf dem Buchholz-
weg Uberproportional ansteigt. Dies gilt auch dann, wenn als Ergebnis der Nachuntersuchung
weitere Sperrungen (VEP: Sperrung der Hengtestral3e / Alternativkonzept: Sperrung der Heng-
te- und der Seminarstraf3e) notw endig werden. Im VEP bliebe dann als einzige Zufahrt zum
nordlichen Hengtegebiet der Buchholzw eg, im Alternativkonzept bleibt dieses Gebiet w eiterhin
Uber die Wetmarstral3e erreichbar.

Das Alternativkonzept geht davon aus, dass die HengtestralRe und die Wetmarstral3e die Funk-
tion der SammelstraRen fir das gesamte Hengtegebiet Ubernehmen. Dies entspricht dem heu-
tigen Ausbaustand. Daher machen verkehrsberuhigende Malinahmen in der Hengtestral3e, wie
dies im VEP vorgesehen ist, wenig Sinn. Vielmehr sollte in diesem Fall Gber entsprechende
Maflihahmen im Buchholzw eg nachgedacht werden, um die Attraktivitat dieser Verbindung w ei-
ter herabzusetzen.

Die Ausw rkungen des Alternativkonzeptes fir die einzelnen Wohngebiete hier noch einmal im

Uberblick:

- Das nordlich des Hengteringes gelegene Wohngebiet w &re sowohl Uber die Hengtestralle
als Uber die WetmarstralRe zu erreichen. Auch ein Verlassen des Gebietes Uber beide Stra-
Ben w are moglich. Das sudliche Hengtegebiet kann sow ohl Uber die HengtestraRe zur Bor-
kener StraRe als auch iber den Bucholzw eg zur Holtw icker StraRe fahren. Uber die Wet-
marstral3e ist dieses Gebiet nicht mehr zu erreichen.

- Die Bewohner der Wetmarstral3e konnen weder iber die Seminarstral3e noch tber den
Hengtering in Richtung Borkener Stral3e fahren. Auch die entgegen gesetzte Richtung kann
nicht befahren werden. Gegeniiber dem Verkehrsentw icklungsplan stellt dies aber keine
Veranderung dar, da dort diese Relationen durch die Sperrung der Wetmarstral3e ebenfalls
ausgeschlossen sind.

- Fur die Bew ohner des sudlichen Basteirings und der Seminarstra3e ergeben sich gegen-
Uber dem Verkehrsentw icklungsplan Nachteile durch das Verbot der Einfahrt in die Semi-
narstrale aus Richtung Norden. Sie kénnen ihr Gebiet nicht mehr vom Hengtering und von
der Wetmarstral3e erreichen. Die Fahrtbeziehung Uber die Wetmarstral3e ist allerdings auch
im Verkehrsentw icklungsplan nicht mdglich.

4.5 Fazit

Die veranderte Verkehrsfuhrung kann eine interessante Alternative zum MaRnahmenpaket des
VEP darstellen. Der Erfolg hangt insbesondere davon ab, ob die Verkehrslenkung mit Ver-
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kehrszeichen durch die Verkehrsteilnehmer akzeptiert wird. Der Erfolg der MalRnahmen muss
daher durch eine Nachuntersuchung bestatigt w erden. Sollte diese Nachuntersuchung zu unbe-
friedigenden Ergebnissen kommen, verbliebe in beiden Kreuzungspunkten noch die Mdglich-
keit, den Durchgangsverkehr durch bauliche Sperren endgultig zu unterbinden. Dadurch entfal-
len dann allerdings auch einige der oben genannten Vorteile wie z.B. die Erreichbarkeit des
nordlichen Hengtegebietes von der Borkener Stral3e. Als wesentlicher Vorteile gegeniiber dem
MaRRnahmenpaket des VEP verbleibt aber in jedem Fall die Erreichbarkeit des Hengtegebietes
Uiber die Wetmarstrale.

Um einen hohen finanziellen Aufw and zu vermeiden, bevor der Erfolg durch die Nachuntersu-
chung nachgew iesen wird, wére es denkbar, die baulichen Veranderungen in den Kreuzungs-
punkten zunachst durch Fahrbahnmarkierungen in Verbindung mit Warnbaken, Pollern, auf-
klebbaren Elastikbordsteinen etc. zu ersetzen.



- 13/13 -

Vergleich der Verkehrsbeziehungen: Mallhahmen VEP — alternatives Maflinah menkonzept
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