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4 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Coesfeld plant den Durchgangsverkehr der Reiningstralte zu reduzieren. Die Reiningstrafie
stellt eine Verbindung zwischen der Borkener Strafe und der Rekener Strafle - Friedhofsallee dar. In
einer etwa halbjdhrigen Versuchsphase soll getestet werden, in welchem Umfang die Beschrénkung
bestimmter Fahrbeziehungen am Knotenpunkt Haugen Kamp / Reiningstrae mitiels Beschilderung zu
einer Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf der Reiningstrafie fihrt. Hierzu ist eine Voher-f Nachher-
Untersuchung zur Erfassung des Durchgangsverkehrs erforderlich.

Das Untersuchungsgebiet Reiningstrafte umfasst den Bereich zwischen der Borkener Strafie im Norden,
der Bahnstrecke im Osten, der Rekener Strafie - Friedhofsallee im Siden und dem Stralienzug Wester
Esch — Schlesienstralte im Westen.

Die folgende Abbildung zeigt das Untersuchungsgebiet in der Stadt Coesfeld.

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung ist die Ermittiung des Durchgangsverkehrs der Reiningstralie zu
bestimmen. Dabei sind die folgenden Arbeitsschritte durchzufithren.
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L]

Erhebung der Verkehrsnachfrage — Vorher:
Die heutige Verkehrsnachfrage wird erhoben und der Durchgangsverkehr der Reiningstralle wird
ermittelt.

Erhebung der Verkehrsnachfrage — Machher:
Die Verkehrsnachfrage nach Umsetzung des Konzeptes der Stadt Coesfeld wird erhoben und
der Durchgangsverkehr der Reiningstrafle wird ermittelt.

Vergleich der Erhebungsergebnisse:
Die Ergebnisse der Vorher- / NachherUntersuchung werden verglichen, bewertet und erlautert.

Die Stadt Coesfeld hat die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH mit
Schreiben vom 18.08.2008 mit der Durchftthrung der notwendigen Arbeiten beauftragt.

2

2.1

Erhebung der Verkehrsnachfrage - Vorher

Allgemein

Zur Ermittlung der heutigen Verkehrsnachfrage wurden umfangreiche WVerkehrserhebungen im
Untersuchungsgebiet durchgefiihrt.

Die aktuelle Verkehrsnachfrage an den Querschnitten

&

]

-

*

Q1
Q2
Q3
Q4
Qs
Q6
Q7

Wester Esch sitdlich Borkener Strafte
Reiningstrafie stdlich Borkener Strale
Oldendorper Weg westlich Friedhofsallee
Reiningstrafe nérdlich Rekener Strafie
Am Niesing ndrdlich Rekener Stralle
Rostocker Stralte nérdlich Rekener Stralle

Schlesienstrafte nérdlich Rekener Stralle

wurde im Rahmen einer Kennzeichenerfassung erhoben, An den Zahistellen wurden die Kennzeichen
der Fahrzeuge getrennt nach Richtungen und Fahrzeugarten in 5-Minuten-Intervallen erfasst.

Die aktuelle Verkehrsnachfrage an den Knotenpunkten

@

KP 8 B 474 Konrad-Adenauer-Ring / Rekener Stralte

KP 9 B 474 Konrad-Adenauer-Ring / Borkener Stralle

KP 10 Am Fredesteen

KP 11 Rekener Straflle / Reiningstrafie (nur Geradeausverkehr der Rekener Strafie)
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Selte 4

wurde im Rahmen einer Verkehrszdhlung erhoben. Dabei wurden jeweils alle Verkehrsstréme getrennt

nach Fahrzeugarten (Rad, Krad, Pkw, Bus, Lkw und Lastzug) in 15-min-Intervalien erfasst

Die folgende Abbildung zeigt die Lage der Z&hlstellen.

— Am Taskenbach
"} Lohmarnnweg SO
f KP 8

Abbildung 2: Lage der Zahistelien

Die Erhebungen fanden am Dienstag, den 24.03.2009 von 7:00 Uhr bis 11:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis

19:00 Uhr statt.

Zum Zeitpunkt der Erhebungen fanden keine Baumafinahmen und keine sonstigen Beeintrachtigungen
des Verkehrsablaufs im Umfeld statt. Es kann insofern davon ausgegangen werden, dass die Ergebnisse
einen représentativen Eindruck des werktdglichen WVerkehrsgeschehens im Untersuchungsgebiet

vermitteln.
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2.2 Dokumentation der Verkehrsnachirage

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung beziglich der Verkehrsmengen sind in den Anlagen 1 bis 4
fahrtrichtungsbezogean dargestelit.

Bei den Anlagen 1 und 2 handelt es sich um den vor- und nachmittéaglichen Erhebungszeitraum.

Aus den Zahlungen wurden die maligebenden Verkehrsstarken der einzelnen Stréme in der morgendli-
chen und nachmiitaglichen Spitzenstunde abgeleitet. Innerhalb der beiden Zahlzeitrdume von 7:00 Uhr
bis 11:00 Uhr und von 15,00 Uhr bis 19:00 trat die insgesamt hochste Verkehrsnachfrage vormittags
zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr und nachmittags zwischen 16:45 Uhr und 17:45 Uhr auf.

Die Strombelastungen wahrend dieser Spitzenstunden sind in den Anlagen 3 und 4 zusammengestelit.

2.3 Verkehrsbeziehungen
Grundsatzlich konnen die nachfolgenden vier Verkehrsarten unterschieden werden.

+ Durchgangsverkehr:  Quelle und Ziel der Fahrt liegen auflerhalb des Untersuchungsbereichs.

+  Queliverkehr; Die Quelle der Fahrt liegt im Untersuchungsbereich, der Zielort liegt
aulerhalb.

+  Zielverkehr: Das Ziel der Fahrt liegt im Untersuchungsbereich, die Fahrtquelle liegt
aufderhalb.

¢ Binnenverkehr: Quelle und Ziel der Fahrt liegen innerhalb des Untersuchungsbereichs.

Fir die vorliegende Untersuchung ist insbesondere die Bestimmung des Durchgangsverkehrs im Gebiet
Reiningstrale von Bedeutung. Als Durchgangsverkehr der Reiningsirale wird derjenige Verkehr
bezelchnet, der an einem der Querschnitte in das Untersuchungsgebiet einfahrt und das Untersuchungs-
gebiet ohne Halt wieder verlasst.

In den nachfolgenden Tabellen ist jeweils die Matrix des Durchgangsverkehrs im gesamten Untersu-
chungsgebiet fir den Vormittag (7:00 bis 11:00 Uhr) und den Nachmittag (15:00 bis 19:00 Uhr)
dargestelit.

Die Tabellen zeigen deutlich, dass der Hauptanteil des Durchgangsverkehrs auf der Reiningstralle von
der Borkener Strale {Q 2) in Richtung Rekener Strale {Q 4) fidhr, ebenso in entgegengesetzter
Richtung. Ein geringer Anteil fahrt von @ 3 dem Oldendorper Weg in Richtung Q 2 (Borkener Strafle)
bzw. in Richtung Q 4 (Rekener Strafle) Uber die Reiningstrale, sowie in umgekehrter Richtung. Bis auf
die Fahrbeziehungen von Q 1 (Wester Esch siidlich Borkener 3tr.}) nach Q 7 (Schiesienstrale nérdiich
Rekener Str.) und von Q 7 nach Q 1 sind die lbrigen Fahrbeziehungen vemachldssigbar gering. Die
mafigebenden Fahrbeziehungen sind in den Anlagen 5, 6 und 7 grafisch dargestellt.
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Tabelle 1: Durchgangsverkehr der Analyse far den Vormittag (7:00 bis 11:00 Uhr) [Kfz/4h), 2009

Tabelle 2: Durchgangsverkehr der Analyse fur den Nachmittag (15:00 bis 19:00) Uhr [Kfz/4h], 2009
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Weiter wurden die Durchgangsverkehrsanteile an den einzelnen Querschnitten Uber den gesamten
Zahizeitraum von acht Stunden berechnet. Dig Auswertungen in folgender Tabelle zeigen, dass der Anteil
des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr an dem Querschnitt 2 (Reiningstrae stdlich Borkener Str.)
mit insgesamt 56 % und an dem Querschnitt 4 (Reiningstrafte nérdlich Rekener Str.) mit insgesamt 54 %
sehr hoch ist. An dem Querschnitt 3 {Oldendorper Weg westlich Friedhofsallee)} betragt der Anteil des
Durchgangsverkehrs 31 %. Die Querschnitte 1 (Wester Esch stidlich Borkener Str.), 5 (Am Niesing
nordlich Rekener 3tr.), 6 (Rostocker Stralke nordlich Rekener Str.) und 7 (Schlesienstrale nérdlich
Rekener Str.) weisen Durchgangsverkehrsanteile von 10 % bis 18 % auf.

Tabelle 3: Durchgangsverkehr an den einzelnen Querschnitten Ober den gesamten Zéhlzeitraum, 2009




Verkehrsuntersuchung zur Ermittiung des Durchgangsverkehrs im Gebiet Reiningstraie in Coesfeld Seite 8

3

3.1

Erhebung der Verkehrsnachfrage — Machher

Allgemein

Nach den von der Stadt Coesfeld eingeftihrten Mafinahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs
auf der Reiningstrafle zwischen Borkener Stralle und Rekener Strale wurden erneut umfangreiche
Verkehrserhebungen zur Ermittlung des aktuellen Verkehrsaufkommens durchgefihrt.

Die aktuelle Verkehrsnachfrage an den Querschnitten

&

&

&

&

Q1
Q2
Q3
Q4
Qs
Q6
Q7

Wester Esch sldlich Borkener Strafie
Reiningstrae siidlich Borkener Stralle
Oldendomer Weg westlich Friedhofsallee
ReiningstralRe nordlich Rekener Strale
Am Niesing nérdlich Rekener Stralle
Rostocker Stralle nérdlich Rekener Stralte

Schiesienstraie nérdlich Rekener Strale

wurde im Rahmen einer Kennzeichenerfassung erhoben. An den Zahlistellen wurden die Kennzeichen
der Fahrzeuge getrennt nach Richiungen und Fahrzeugarten in 5-Minuten-Intervallen erfasst.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage der Zahlstellen.
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Am Thiskenbach

X Lohmarnweg

Abbildung 3: Lage der Zahistellen am 9.11.2010

Die Erhebungen fanden am Dienstag, den 09.11.2010 von 7:00 Uhr bis 11:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr statt.

Zum Zeitpunkt der Erhebungen fanden keine BaumaRnahmen und keine sonstigen Beeintréchtigungen
des Verkehrsablaufs im Umfeld statt. Es kann insofern davon ausgegangen werden, dass die Ergebnisse
ginen reprasentativen Eindruck des werktaglichen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsgebiet
vermitteln.
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3.2 Dokumentation der Verkehrsnachfrage

Die Ergebnisse der Kennzeichenerfassung sind in den Anlagen 8 bis 10 fahririchtungsbezogen
dargestellt. Dabei handelt es sich um den vor- und nachmittaglichen Erhebungszeitraum.

3.3 Verkehrsbeziehungen
Grundsatzlich kdnnen die nachfolgenden vier Verkehrsarten unterschieden werden.

« Durchgangsverkehr:  Quelle und Ziel der Fahrt liegen auBerhalb des Untersuchungsbereichs.

e Quellverkehr: Die Quelle der Fahrt liegt im Untersuchungsbereich, der Zielort liegt
aullerhalb.

¢ Zielverkehr: Das Ziel der Fahrt liegt im Untersuchungsbereich, die Fahrtquelle liegt
auferhalb.

o  Binnenverkehr: Quelle und Ziel der Fahrt liegen innerhalb des Untersuchungsbereichs.

Als Durchgangsverkehr der Reiningstrale wird derjenige Verkehr bezeichnet, der an einem der
Querschnitte in das Untersuchungsgebiet einfahrt und das Untersuchungsgebiet ohne Halt wieder
verldsst.

in den nachfolgenden Tabellen ist jeweils die Matrix des Durchgangsverkehrs im gesamten Untersu-
chungsgebiet flir den Vormittag (7:00 bis 11:00 Uhr) und den Nachmittag (15:00 bis 19:00 Uhr)
dargestellt.

Die Tabellen zeigen deutlich, dass der Hauptanteil des Durchgangsverkehrs auf der Reiningstrafte von
der Borkener StraBe (Q 2) in Richtung Rekener Strafte {(Q 4) fahit, ebenso in entgegengesetzter
Richtung. Ein geringer Anteil fahrt von Q 3 dem Oldendorper Weg in Richtung Q 2 (Borkener Stralle)
bzw. in Richtung Q 4 (Rekener Strafle) (iber die Reiningstrale, sowie in umgekehrter Richtung. Bis auf
die Fahrbeziehungen von Q 1 (Wester Esch siidlich Borkener Str.) nach Q 7 (Schlesienstrale nérdlich
Rekener Str.) und von Q 7 nach Q 1 sind die Gbrigen Fahrbeziehungen vernachlassigbar gering. Die
malgebenden Fahrbeziehungen sind in den Anlagen 8, 9 und 10 grafisch dargestellt.
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Tabelle 4; Durchgangsverkehr der Analyse fir den Vormittag (7:00 bis 11:00 Uhr) [Kfz/4h], 2010

Tabelle &; Burchgangsverkehr der Analyse fir den Nachmittag (15:00 bis 19:00) Uhr [Kfz/4h], 2010
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Weiter wurden die Durchgangsverkehrsanteile an den einzelnen Querschnitten Uber den gesamten
Zahizeitraum von acht Stunden berechnet. Die Auswertungen in folgender Tabelle zeigen, dass der Anteil
des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr an dem Querschnitt 2 (ReiningstraBe siidlich Borkener Str.)
mit insgesamt 48 % und an dem Querschnitt 4 (Reiningstrale nérdlich Rekener Str.) mit ebenfalls
insgesamt 48 % am héchsten sind. An dem Querschnitt 3 (Oldendorper Weg westlich Friedhofsallee)
betragt der Anteil des Durchgangsverkehrs 30 %. Die Querschnitte 1 (Wester Esch sidlich Borkener
Str), 5 (Am Niesing nérdlich Rekener Str.), 6 (Rostocker Straile nordlich Rekener Str.) und 7
{Schlesienstralie nérdlich Rekener Str.) weisen Durchgangsverkehrsanteile von 8 % bis 14 % auf.

Tabelle 6; Durchgangsverkehr an den einzelnen Querschnitten tiber den gesamten Z&hizeitraum, 2010
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4 Vergleich der Erhebungsergebnisse

Die erste Erhebung mit Verkehrszahlung und Kennzeichenerfassung fand am 23. Méarz 2010 statt. Die
zweite Kennzeichenerfassung wurde am 9. November 2010 durchgefiihri. Bei beiden Erhebungstagen
handelte es sich um einen Dienstag. GemaRk dem Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsan-
lagen (HBS) von 2005, Tabelle 2-8, ergeben sich fiir die Ermittlung der Jahresdurchschnittswerte (DTV)
die folgenden Umrechnungsfaktoren;

+« zweite Halfte Marz: 1,022
+ erste Halfte November: 1,020

Da sich diese beiden Fakioren nur unwesentlich voneinander unterscheiden, kann der Vergleich der
Querschnittsbelastungen, des Durchgangsverkehrs Uber den gesamten Erhebungszeitraum (vormittags
und nachmittags) sowie der prozentualen Verdnderungen (errechnet aus dem Quotienten der
prozentualen Durchgangsverkehrsanteile) vor und nach der Malinahme direkt erfolgen. Die Ergebnisse
sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 7:  Vergleich des Durchgangsverkehrs an den einzelnen Querschnitten tber den gesamten Zahizeitraum

Der Vergleich zeigt, dass die Belastungen an den Querschnitten Q2 (Reiningstrale sidlich Borkener
Str.), Q3 {(Oldendorper Weg westl.Friedhofsallee), Q4 (Reiningstrate ndrdlich Rekener Str) deutlich
abgenommen haben (starke Entlastung um mehr als 20%). An den Querschnitten Q5 (Am Niesing
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nérdlich Rekener Str.), Q7 (Schlesienstr. ndrdlich Rekener Str.) und Q6 (Rostocker Str. nordlich Rekener
Str.) ist ebenfalls eine Abnahme festzustellen (geringe Entlastung um weniger als 15%). Einzige
Ausnahme biidet der Querschnitt Q1 (Wester Esch sidlich Borkener Str.). Hier haben die Belastungen
um ca. 5% zugenommen, Bis auf die starken Entlastungen an den Querschnitten Q2 und Q4 handelt es
sich somit um die tblichen Schwankungen des taglichen Verkehrs.

Ein Vergleich des Durchgangsverkehrs zeigt, dass an allen Querschnitten nach Einfithrung der
Malnahme weniger Durchgangsverkehr aufgetreten ist. Der Durchgangsverkehr auf der Reiningstrafle
hat sich stdlich der Borkener Strae um 15% und nérdlich der Rekener StralRe um 14% verringert. Auf
der StraBBe Wester Esch sidlich der Borkener Strafle ist eine Reduzierung um 35% aufgetreten und auf
der Schiesienstrafie nérdlich der Rekener Strale um 38%. Unter Beriicksichtigung der absoluten Zahlen
und deren Grélenordnung zeigen sich grofle Entlastungen mit mehr als 45 Kfz/h an den Querschnitten
Q2 und Q4 auf der Reiningstrale. An den restiichen Querschnitten ist die Reduzierung von weniger als
10 Kiz/h ebenfalls den Gblichen Schwankungen des téglichen Verkehrs zuzuordnen.

FUr die Reiningstralle zwischen Borkener Strafle und Rekener Strale ist der Vormittagszeitraum in
Anlage 11 dargestellt, fir den Nachmittagszeitraum in Anlage 12. Die Veranderungen, die durch die
Einfilhrung der Maflnahme eingetreten sind, sind fahririchtungsgetrennt der Anlage 13 zu entnehmen.
Hieraus geht hervor, dass mit 34% die gréfite Reduzierung des Durchgangsverkehrs an der nérdlichen
Zufahrt von der Borkener Stralie in die Reininigstrae vorliegt.

Es ist festzustellen, dass die getroffenen Malknahmen zu einer deutiichen Reduzierung der Querschnitts-
belastung in der Reiningstrafie gefiihrt haben {-22% siidlich der Borkener Strale und —30% nérdlich der
Rekener Strafle). Bei dem verdrangten Verkehr handelt es sich fast ausschlieRlich um Durchgangsver-
kehr.

Ausléser der WMaRnahme in der Reiningstralle war ursrpiinglich, dal aufgrund der recht grofen
Verkehrsbelastung (in der Prognose bis 4.500 Kfz/Tag) in Verbindung mit dem hohen Durchgangsver-
kehrsanteil die Einrichtung einer Tempo-30-Zone als nicht ganz unproblematisch erschien, Die hier
dokumentierten aktuellen Verkehrszahlen lassen nun die Eingruppierung der Reiningstrale als
Erschlielungsstralie zu.

Nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt 08) umfasst ,die Kategoriengruppe ES
(Erschiielungssirale) angebaute Stralien innerhalb bebauter Gebiete, die im Wesentlichen der
unmittelbaren Erschlielfung der angrenzenden bebauten Grundstiicke oder dem Aufenthalt dienen.
Dariiber hinaus (tbernehmen die Stralken die flachenhafte Erschliefung der durch Wohnen, Arbeiten und
Versorgung gepragten Ortsteile. Die Strallen sind grundsétzlich einbahnig und werden untereinander mit
plangleichen Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage verknipft. Die Verkniipfung mit Strallen der
Kategoriengruppe HS {Hauptstralen) erfolgt durch plangleiche Knotenpunkte mit oder chne Lichtsignal-
anlagen bzw. Kreisverkehre. [...] Sie tragen die wesentlichen Teile des innerbrtlichen Radverkehrs. Nicht
zuletzt deshalb betragt die zulassige Héchstgeschwindigkeit in vielen Fallen 30 km/h.”

Bei der Reiningstralle handelt es sich um eine angebaute Stralle innerhalb bebauter Gebiete, die bei
einem Durchgangsverkehrsanteil von 48% im Querschnitt im Wesentlichen der ErschlieBung dient. Auf
die Anzah! der Fahrten bezogen nutzen 2/3 der Fahrzeuge die Stralle zur Erschliefung (Quell- und
Zielverkehr} und nur 1/3 der Fahrzeuge die Reiningstrale zur Durchfahit, um z.B. zum Einkaufszentrum
auf der Borkener StraBBe zu gelangen. Die folgende Abbildung erkiart diesen Sachverhalt.
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Am Tiiskenbach

Abbildung 4. Durchgangsverkehr (grin) und Ziel- und Quellverkehr (rot) auf der Reiningstralie

Vereinfacht werden bei 48% Burchgangsverkehr eine gleichmalige Verteilung von 50:50 angenommen.
Sowohi an Q2 als auch an Q4 wurde jeweils ein griines Fahrzeug (Durchgangsverkehr) und ein rotes
Fahrzeug (Quell- oder Zielverkehr) gezahit. Auf die gesamte Reiningstraie bezogen ergibt sich jedoch
eine Verteilung von 2/3 der Fahrzeuge im Quell- und Zielverkehr und 1/3 der Fahrzeuge im Burchgangs-
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verkehr. In der Abbilung sind zwei rote Fahrzeuge (Quell- und Zielverkehr), aber nur ein griines Fahrzeug
(Durchgangsverkehr) auf der Strecke zwischen Q2 und Q4 dargestelit.

Beispiel:

Nérdlich (Q2) werden 100 Fahrzeuge gez#hit, davon sind 50 Fahrzeuge Durchgangsverkehr und 50
Fahrzeuge Quell- und Zielverkehr. Sidlich (Q4) werden ebenfalls 100 Fahrzeuge gezahlt, davon wieder
50 Fahrzeuge im Durchgangsverkehr und 50 Fahrzeuge im Quell- und Zielverkehr, Dann handelt es sich
bei den jeweils 50 Fahrzeugen im Durchgangsverkehr an Q2 und an Q4 um ein und dasselbe Fahrzeug
(bei Kennzeichenerfassung im festgelegten Intervall wiedererkannt) bzw. gin und dieselbe Fahrt. Bei den
jeweils 50 Fahrzeugen im Quell- und Zielverkehr handelt es sich jedoch um unterschiedliche Fahrzeuge
bzw. um zwei Fahrten desselben Fahrzeuges mit langerem Aufenthalt (Uberschreitung des festgelegten
Intervalls) in der Reiningstrake. Dementsprechend finden auf der Reiningstralle 150 Fahrten statt, davon
100 im Quell- und Zielverkehr (2/3) und 50 im Durchgangsverkehr (1/3).

Der aus den Zahlergebnissen vom 9. November 2010 hochgerechnete DTV auf der Reiningstralie
betragt 2.600 Kfz/Tag slidlich der Borkener Strafte und 2.050 Kfz/Tag nordlich der Rekener Strale. In der
Spitzenstunde betrégt die Verkehrsbelastung 250 Kfz/h. Der Richtwert fir eine Erschliefungsstralte
(WohnstralRe) liegt nach den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06) bel bis zu 400 Kfz/h.

Die Reiningstrale erfllit alle oben aufgefithrien Kriterien, so dal die eingefithrie Tempo-30-Zone
bestehen bleiben kann. Falls der Durchgangsverkehrsanteil weiter reduziert werden soll, kann dies durch
zusétzliche Mallnahmen wie z.B. Aufpflasterungen und verkehrsienkende Mafinahmen geschehen. Eine
weitere Reduzierung wird unter den gegebenen Umstdnden in der Reiningstrale jedoch als nicht
notwendlg angesehen.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgeselischaft fir Verkehrswesen
Bochum, Dezember 2010
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Anlagenverzeichnis
Kapitel 2 Verkehrsnachfrage - Vorher
Anlage 2.1: Verkehrsbelastungen am 24, Méarz 2008, 7.00 bis 11:00 Uhr [Kfz/4h]
Anlage 2.2: Verkehrshelastungen am 24. Mérz 2009, 15:00 bis 19:00 Uhr [Kfz/4h]
Anlage 2.3 Verkehrsbelastungen am 24. Méarz 2009, 7:15 bis 8:15 Uhr [Kiz/h]
Aniage 2.4 Verkehrshelastungen am 24. Méarz 2009, 16:45 bis 17:45 Uhr [Kfz/h]
Anlage 2.5: Durchgangsverkehr von Q 2 nach Q 4 und Q4 nach Q2 [Kfz/4h)
Anlage 2.6: Durchgangsverkehr von G 2 nach Q 3 und Q3 nach Q2 [Kfz/4h]
Anlage 2.7: Durchgangsverkehr von Q 1 nach Q 7 und Q7 nach Q1 [Kfz/4h)

Anlage 3.8 Durchgangsverkehr von Q 2 nach Q 4 und Q4 nach Q2 [Kfz/4h]

Anlage 3.9; Durchgangsverkehr von Q 2 nach Q 3 und Q3 nach Q2 [Kfz/4h}

Anlage 3.10; Durchgangsverkehr von Q 1 nach Q 7 und Q7 nach Q1 [Kfz/4h)

Anlage 3.1%; Durchgangsverkehr auf der Reiningstrafte am 9.11.2010, 7:00-11:00 Uhr [Kfz/4h]

Anlage 3.12: Durchgangsverkehr auf der Reiningstraie am 9.11.2010, 15:00-19:00 Uhr [Kfz/4h]
: #{éﬁit’e:@ 4 " Vergielch der;érg'ébﬁ'isée}" k

Anlage 4.13: Vergleich des Durchgangsverkehrs vor der Malinahme und nach der Manahme [Kfz/8h]
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Varkehrsuntersuchung RelningstraBe

Durchgangsverkehr
[Kizidh}

Projakt Kr.:

1.585 Anlage 2.7




7:00 bis 11:00 Uhr

15:00 bis 19:00 Uhr

Stadt Coesfeld
Verkehrsuntersuchung Relningstraie

Rarstsllung:
Burchgangsaverkehr

[Kizf4h]

Datum: Projekt Nr.:

1112010 3.586 Anfage 3.8
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[Kfz/dh (SV))
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Bilton Stadt Coesfeld

Varkehr g

Darstelung:

Verglelch des Durchgangsverkehrs
vor der Manatwme {24. Méarz 2009} und
nach der Mallnahme (09. November 2010}
[Kfz/8h]

Datum: Peojakt Hr.:

1112010 3.586 Anlage 4.13
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