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1. Zusammenfassung

Im Auftrag der K+K Klaas & Kock B.V. & Co. KG, Ochtruper Stral3e 165, 48599 Gronau,
waren die beim geplanten Betrieb des an der Daruper Stral3e in 48653 Coesfeld geplan-
ten Lebensmittelmarktes mit integriertem Backshop in der Nachbarschaft zu erwartenden
Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass durch das geplante
Vorhaben in der Nachbarschaft keine unzumutbaren oder schadlichen Gerauscheinwir-
kungen im Sinne der DIN 18005-1 /6/ und der TA Larm /3/ zu erwarten sind.

An den mafl3geblichen Immissionsorten, den Wohngeb&uden an der Daruper Stral3e 43
(10-3) und 54 b (I0-5), sind fir den Betrieb des Supermarktes Beurteilungspegel von
55 dB(A) prognostiziert worden, die die fur allgemeine Wohngebiete im Tageszeitraum
(6.00 - 22.00 Uhr) geltenden Immissionswerte zumindest einhalten. An den weiteren
definierten Immissionsorten in der Nachbarschaft werden die gebietsabhangigen
Immissionswerte um mindestens 1 dB(A) unterschritten (siehe Kap. 7.1, Tab. 3). Eine
relevante Vorbelastung durch weitere Betriebe und Anlagen wurde nicht festgestellt.

Um auch im Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) die larmschutzrechtlichen Anforderungen
einzuhalten, dirfen Parkplatznutzung sowie Warenanlieferungen ausschlieBlich in der
Tageszeit zwischen 6.00 und 22.00 Uhr erfolgen. Wahrend der Ladetatigkeiten ist das
an der eingehausten Anlieferzone vorgesehene Tor geschlossen zu halten.

Uberschreitungen der nach Nr. 6.1 Abs. 2 der TA Larm zulassigen Maximalpegel infol-
ge einzelner kurzzeitiger Gerauschspitzen sind beim Betrieb des Lebensmittelmarktes
nicht zu erwarten (siehe Ergebnisse, Kap. 7.2, Tab. 3). MalBnahmen zur Verminderung
der Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen sind auch mit Verweis auf die
Regelungen nach Nr. 7.4 der TA Larm im vorliegenden Fall nicht erforderlich.

Diese schalltechnische Untersuchung wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit
groRter Sorgfalt erstellt. Sie umfasst 35 Seiten. ”

Gronau, den 09.12.2011

WENKER & GESING
Akustik und Imm|SS|onsschutz GmbH

WENKER&GES!NG
Akustik und Immissionsschutz cmen
Gartenstrasse 8 48599 Gronau
Tel. 02562/70119-0 Fax 02562/70119-10
www.wenker-gesing.de

Jurgen Gesing, Dipl.-Ing. Martin Wenker, Dipl.-Ing.

Von der IHK Nord Westfalen
offentlich bestellter und vereidigter
Sachversténdiger fur Schallimmissionsschutz

" Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur
Weitergabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2. Situation und Aufgabenstellung

Die K+K Klaas & Kock B.V. & Co. KG, Gronau, beabsichtigt auf dem vormals von der
Autohaus Ténnemann GmbH und Co. KG genutzten Gelande an der Daruper Straf3e in
Coesfeld die Errichtung eines Lebensmittelmarktes mit integriertem Backshop und ent-
sprechender Stellplatzanlage (76 Pkw-Stellplatze).

Ein aktueller Entwurf der Ausfuhrungsplanung ist diesem Bericht in Abschnitt 9 beige-
fugt. In Abbildung 1 ist die Lage des Baugrundstiicks gekennzeichnet.

Auf Grund der Grol3flachigkeit des Marktes (vorgesehene Verkaufsflache: 1.300 m?) ist
der Bebauungsplan Nr. 49 "Hoffschlagerweg" /17/, der fur das Baugrundstick die Fest-
setzung als Mischgebiet (MI) ausweist, entsprechend zu andern.

Beurteilungsgrundlage auf der Ebene der stadtebaulichen Planung ist die DIN 18005-1
/6/, die in Beiblatt 1 /7/ gebietsbezogene schalltechnische Orientierungswerte enthalt.

Im Rahmen des bauordnungsrechtlichen Genehmigungsverfahrens ist die Beurteilung
anhand der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&arm) /3/ vorzuneh-

men.

Auftraggeber der Untersuchung ist die K+K Klaas & Kock B.V. & Co. KG, Gronau.
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3. Beurteilungsgrundlagen

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) /3/ dient nach Nr. 1
Abs. 1 dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwir-
kungen durch Gerdusche.

Sie gilt nach Nr. 1 Abs. 2 fiir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht ge-
nehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen. Die unter Buchstabe a bis h ge-
nannten Anlagen, wie z.B. Sport- und Freizeitanlagen, landwirtschaftliche Anlagen,
Schiel3platze, Tagebaue, Baustellen, Seehafenumschlagsanlagen und Anlagen fiir so-
ziale Zwecke sind vom Anwendungsbereich der TA Larm grundséatzlich ausgenommen.

In Tabelle 1 sind die zur Beurteilung des Vorhabens maf3geblichen Immissionsorte mit
den nach Nr. 6.1 der TA Larm geltenden Immissionsrichtwerten angegeben. Die
Schutzbedurftigkeit fur die umliegende Bebauung ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen der Stadt Coesfeld /17/ (u. a. Nr. 49 "Hoffschlagerweg").

Immissionsort, Adresse Gebietsart Immissionsrichtwert
[dB(A)]
tags nachts
Wohngebdude BahnhofstraRe 146 Mischgebiet (MI) 60 45

Wohngebaude Daruper Straf3e,

Wohngebaude Hoffschlagerweg 1 Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40

Wohngebaude Forellenweg 16 Reines Wohngebiet (WR) 50 35

Tab. 1: Immissionsorte, Gebietsarten und Immissionsrichtwerte gem. TA Larm

Einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen dirfen nach Nr. 6.1 der TA Larm die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten wahrend des Tages fur eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MafRgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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Mafgebliche Immissionsorte sind die Orte im Einwirkungsbereich der Anlage, an
denen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind.

Die maf3geblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m aulerhalb vor der Mitte des getffneten
Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen
Raumes nach DIN 4109 /5/;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbediirftigen R&dumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Geb&ude mit
schutzbediirftigen R&umen erstellt werden diirfen;

c) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedirfti-
gen R&umen, bei Korperschallibertragung sowie bei der Einwirkung
tieffrequenter Gerdusche in dem am starksten betroffenen schutzbedurf-
tigen Raum.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten
sowie in Kurgebieten, fur Krankenh&user und Pflegeanstalten ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fir folgende Zeiten die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr.
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4. Kurzbeschreibung des Vorhabens

Beim Betrieb des geplanten K+K-Marktes mit ca. 1.300 m2 Verkaufsflache sind Larm-
immissionen insbesondere durch den Kundenverkehr (An- und Abfahrten, Parkplatz-
gerausche), Warenlieferungen einschlie3lich der zugehdérigen Ladetatigkeiten sowie
beim Betrieb von Kélteaggregaten zu erwarten.

Die vorliegende Untersuchung basiert auf dem aktuellen Lageplan /16/ der Brininghoff
GmbH & Co. KG, Heiden.

Der vorgesehene Kundenparkplatz umfasst 76 Stellplatze. Die Anlieferzone wird auf
der Ostlichen Seite des Marktgebaudes errichtet und aus Schallschutzgriinden voll-
standig eingehaust. Wahrend der Ladetatigkeiten ist das Zufahrtstor auf der Nordseite
geschlossen zu halten. Die Erschlie3ung der Stellplatze und der Andienung soll Gber
die Daruper StraBe und die BahnhofstraRe erfolgen. Der geplante Backshop mit Café
wird Uber die Kundeneingange beliefert.

Der zur Verfigung gestellte Lageplan (Stand: 17.11.2011) zum Vorhaben ist in Abbil-
dung 2 dargestellt (siehe auch Anlage 10.1).
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Abb. 2: Lageplan zum Bauvorhaben (Bruninghoff GmbH & Co. KG, Heiden)
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Zur immissionsschutzrechtlichen Bewertung des Vorhabens werden im Folgenden die
relevanten Gerauschquellen untersucht.
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Als relevante Gerauschemittenten sind im Rahmen der vorliegenden Untersuchung fol-
gende Schallquellen des geplanten Lebensmittel-Supermarktes zu beriicksichtigen:

- Parkplatzlarm

- Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen
- Warenanlieferungen

- stationare Kihlaggregate.

Das Leergutlager ist innerhalb des Marktgebaudes vorgesehen, sodass von Tatigkeiten
in dem Lager keine relevanten Gerauschemissionen ausgehen.

Warenanlieferungen, sowohl am Lebensmittelmarkt als auch am Backshop, finden in
der Regel zwischen 6.00 und 20.00 Uhr statt. Auf Grund der unmittelbar benachbarten
Wohnbebauung sind aus Larmschutzgrinden keine nachtlichen Warenanlieferungen
zwischen 22.00 und 6.00 Uhr mdglich.

Die Offnungszeiten der Einzelhandelseinrichtungen werden so festgesetzt, dass Fahr-
bewegungen im Nachtzeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr sicher ausgeschlossen
werden. Es wird daher eine Offnungszeit des Marktes von 6.00 - 21.30 Uhr in Ansatz
gebracht.

Fur die Quellen "Parkplatz" und "Einkaufswagen-Sammelbox" wird die Einwirkdauer
der Gerausche bis 30 Minuten nach Ladenschluss (Offnungszeiten siehe oben) beriick-
sichtigt, da diejenigen Kunden, die kurz vor Ende der Offnungszeit die Markte anfahren,
diese erst nach Ladenschluss wieder verlassen, die Waren einladen, ggf. den Ein-
kaufswagen einstapeln und anschlieend vom Parkplatz abfahren.

Die genauen Offnungszeiten des vorgesehenen Backshops sind derzeit noch nicht
bekannt. Es ist jedoch davon auszugehen, dass dieser zuséatzlich auch an Sonn- und
Feiertagen, z. B. zwischen 7.00 und 12.00 Uhr oder dariber hinaus auch nachmittags
offnen wird.
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5. Emissionsdaten

5.1 Parkplatz
5.1.1 Ermittlung der Pkw-Bewegungszahlen

Die Ermittlung der Pkw-Bewegungszahlen erfolgt im vorliegenden Fall analog zu der
objektbezogenen Verkehrsuntersuchung /15/ gemafld Heft 42 "Integration von Ver-
kehrsplanung und r&umlicher Planung" der Hessischen Straf3en- und Verkehrsverwal-
tung /11/.

Nach unseren Erfahrungen und vorliegenden Zahlen zu Kundenerfassungen an ver-
gleichbaren Markten fihren die Anséatze nach /11/ zu einer realistischen Abschatzung
des zu erwartenden Verkehrsaufkommens.

Die in Tab. 33 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /10/ genannten Anhaltswerte, die
auf den an einem einzelnen Markt ermittelten HOochstwert der Bewegungshaufigkeit
basieren, fuhren dagegen erfahrungsgemafR zu einer deutlichen Uberschatzung des
Kundenverkehrsaufkommens, was aus unserer Sicht im vorliegenden Fall unverhaltnis-
manRig hohe Schallschutzmal3hahmen zur Folge hatte.

Danach wird das Verkehrsaufkommen je nach Art der Nutzung (Wohnen, Gewerbe,
Handel usw.) von unterschiedlichen Eingangsgrofien bestimmt. Fir die in /13/
beschriebene Abschatzungsmethodik werden spezifische Werte aus der planerischen
Praxis und Literatur verwendet.

Bei Einzelhandelseinrichtungen sind dies

- Beschaétftigte je Flache (Bruttogeschoss-, Nutz-/Verkaufsflache)
- Kunden je Flache (Bruttogeschoss-, Verkaufsflache)
- nutzungs- bzw. verkehrszweckabhangige Wege je Person und Werktag.

Die spezifischen Werte fir die Verkehrserzeugung geben die Gesamtzahl der Wege je
Person an, d. h. die hieraus abgeschatzten Kfz-Fahrten verstehen sich als Hin- und
Rickfahrt. Fur diese Werte und Anteile des motorisierten Individualverkehrs (MIV) sind
Bandbreiten genannt, die sich auf Grund der Auswertung mehrerer Quellen, unter-
schiedlicher Betriebe/Einrichtungen gleicher Branche bzw. abweichenden o&rtlichen
Randbedingungen ergaben.

Das Pkw-Aufkommen je Werktag fur die Nutzungen "Arbeiten” und "Einkaufen" ergibt
sich aus den spezifischen Werten nach folgendem Rechengang, wobei die Summe
Uber alle Nutzungen ("Arbeiten” und "Einkaufen") durch den Beschaftigten- und Kun-
denverkehr gebildet wird:

Zahl der Nutzer - spezifische Wegehaufigkeit - MIV - Anteil

Pkw - Fahrten =3, —
spezifischen Pkw - Besetzungsgrad
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Beim MIV-Anteil und dem Pkw-Besetzungsgrad ist zu unterscheiden zwischen Kun-
denverkehr und Beschéftigtenverkehr. Beim Kundenverkehr des geplanten Lebens-
mittemarktes werden gemalf /13/ und /15/ folgende Werte in Ansatz gebracht:

e Kundenzahl: 1,0 Kunden / m2 VKF
o Wegehaufigkeit: 2,0 Wege / Kunde
¢ MIV-Anteil: 70 %

o Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Kunden / Pkw
Gemal der aktuellen Planung wird die Verkaufsflache mit 1.300 m? bertcksichtigt. Hie-
raus ergibt sich ein durch Kunden und Besucher verursachtes Verkehrsaufkommen von

1.518 Fahrten pro Tag.

Die Ermittlung des Beschaftigtenverkehrs erfolgt auf Grundlage folgender Werte:

¢ Anzahl Beschatftigte: 1 Beschaftigter je 50 m2 VKF
o Wegehaufigkeit: 2,75 Wege / Beschéftigtem
e MIV-Anteil: 80 %

o Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Beschaftigte / Pkw

Hieraus ergibt sich ein zusatzliches, durch Beschaftigte induziertes Verkehrsaufkom-
men in H6he von 52 Fahrten pro Tag.

Unter Berticksichtigung der vorgenannten Grundlagen ergibt sich dabei fir den Kun-

den- und Beschaftigtenverkehr eine Pkw-Bewegungshaufigkeit von insgesamt

1.570 Pkw-Fahrten / Tag.

5.1.2 Parkplatzlarm

Die Berechnung des Parkplatzlarms erfolgt nach dem sog. zusammengefassten Ver-
fahren (Normalfall) gemaf Abschnitt 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie /10/.

Mit diesem nachfolgend beschriebenen vereinfachten Berechnungsverfahren lassen
sich nach /10/ im Normalfall fir alle von Parkplatzlarm beeinflussten Immissionsorte
Beurteilungspegel "auf der sicheren Seite" berechnen.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes unter Beriicksichtigung des
Fahrverkehrs ergibt sich nach folgender empirischer Formel:

Lw" = Lwo + Kpa + Kj + Kp + Kspo + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1m?).
Dabei bedeuten:

Lw" Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlief3lich Durchfahranteil)
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Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart
K, Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (fir das zusammengefasste Verfahren)

Ko Schallanteil, der durchfahrenden Kfz und des Parksuchverkehrs;
Kp=25-Ig(f-B-9) dB(A); f-B > 10 Stellplatze; Kp =0 furf-B <10

f Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe;
f = 0,07 Stellpl./m2 Netto-Verkaufsflache

Ksvo  Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen.

Der Zuschlag entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsmérkten
mit asphaltierter oder mit Betonsteinen gepflasterter Oberflache.

B Bezugsgrolie (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m2 0. a.)
N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréRe und Stunde)
S Gesamt- bzw. Teilflaiche des Parkplatzes

(Anm.: Die Parkplatzflache wird bei der verwendeten Schallimmissionsprognose-
Software Cadna/A programmintern beriicksichtigt)

Die Oberflache des Parkplatzes wird als Betonsteinpflaster berticksichtigt. Die ebene
Oberflache einer solchen Pflasterung ist aus akustischer Sicht vergleichbar mit der
eines asphaltierten Belages und wird in der schalltechnischen Berechnung entspre-
chend in Ansatz gebracht.

Fur den Parkplatz werden im Einzelnen folgende Werte bertcksichtigt:

Lwo = 63dB(A)

Kea = 3dB(A) fur Parkplatze an Einkaufszentren
K = 4 dB(A) fur Parkplatze an Einkaufszentren
Ko = 5,0dB(A)

Ksvo = entféllt, s. o.

B-N = ca. 98 Pkw-Bewegungen pro Stunde

S = ca. 2.390 m?

Die ermittelten Fahrbewegungen werden gleichmaRig auf den gesamten Tageszeit-
raum von 6.00 bis 22.00 Uhr verteilt. Es ergeben sich folgende (Flachen)Schallleis-
tungspegel:

I—WA,16h" =61,2 dB(A) / m2 bzw. LWA,16h =950 dB(A)

5.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Prognose der Gerduschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen
in der Sammelbox des geplanten Lebensmittelmarktes erfolgt geman /12/.
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Die fur diese Vorgange auf die Beurteilungs- bzw. Nutzungszeit bezogenen Schallleis-
tungspegel Lwar errechnen sich danach wie folgt:

Lwar = Lwain + 10 -Ign-10 - Ig (T, / 1h).

Dabei bedeuten:

Lwar auf die Beurteilungs- bzw. Nutzungszeit bezogener Schallleistungspegel

Lwa 1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
mit: Lwa1n = 72 dB(A) fur Einkaufswagen mit Metallkorb

n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,
n = 1.518 (entsprechend dem tagl. Kundenaufkommen, nur Pkw-Kunden)

T, Beurteilungszeit T,

Hieraus errechnet sich fur den geplanten Lebensmittelmarkt ein auf die Beurteilungs-
zeit bezogener Schallleistungspegel von

LWA,lGh = 91,8 dB(A)

Die Impulshaltigkeit der Gerdusche wurde dabei im Emissionsansatz durch einen
Zuschlag von Lagreq — Lareq = 4 dB beriicksichtigt.

Die Gerausche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz auftreten,
sind nach der Parkplatzlarmstudie bereits in dem pauschalen Zuschlag Kpa enthalten
(siehe Parkplatzlarmstudie, Kapitel 6.1.2).

5.3 Warenanlieferungen

5.3.1 Fahr-und Stellgerausche durch Lkw

a) Fahrgerausche Lkw

Gemal der vorliegenden Verkehrsuntersuchung /15/ und in Abstimmung mit dem
Unternehmen Klaas & Kock /18/ wird im Sinne eines Maximalansatzes angenommen,
dass der geplante Lebensmittelmarkt taglich zwischen 6.00 und 20.00 Uhr mit 7 Lkw
beliefert wird. Davon wird eine Lkw-Anlieferung in der Ruhezeit zwischen 6.00 und 7.00
Uhr in Ansatz gebracht. Die tbrigen An- und Abfahrten der Lkw werden gleichmafig
auf den v. g. Zeitraum 7.00 bis 20.00 Uhr verteilt.

Daruiber hinaus erfolgen im Tagesverlauf auch am geplanten Backshop Anlieferungen
per Kleintransporter (u. a. Backwaren, Zeitschriften), die den allgemeinen Parkplatz-
larm auch auf Grund der Ublichen Handverladung jedoch nicht signifikant erhéhen.

Warenanlieferungen, ob per Lkw oder Kleintransporter, sind im Nachtzeitraum aus
Schallschutzgriinden unzul&ssig.
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Die Lieferfahrzeuge erreichen die eingehauste Anlieferzone am &stlichen Ende des
Geschéftsgebaudes lber die Daruper StralRe, rangieren und werden im Gebaude mit-
tels Palettenhubwagen entladen. Kleintransporter sollen auch im Bereich der beiden
Markteingange entladen werden.

Die Berechnung des Lkw-Fahrverkehrs erfolgt auf Grundlage des Technischen Berichts
(Heft 192) der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt /11/ nach folgender Beziehung:

Lwar = Lwa'1n + 10 - Ig (n) + 10 - Ig (1/ 1m) - 10 - Ig (T, / 1h)

Dabei bedeuten:

Lwar  auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel eines Streckenabschnittes

Lwa'1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde auf einer Strecke
von 1 m: Lwa' 1n = 63,0 dB(A)/m fur alle Lkw

n Anzahl der Lkw in der Beurteilungszeit T,
I Lange eines Streckenabschnittes in m

T, Beurteilungszeit in h

Die Schallleistungspegel der einzelnen Fahrstrecken kdnnen den Tabellen im Anhang
(Kap. 10.3) entnommen werden.

Zur Bericksichtigung der Lkw-Fahrgerausche werden fir die Fahrstrecken auf dem
Kundenparkplatz im Bereich vor der Anlieferzone Linienschallquellen digitalisiert.

b) Besondere Fahrzustande und Einzelereignisse

Fur besondere Fahrzustdnde und Einzelereignisse von Lkw kann nach /11/ und /12/
von folgenden Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

Anlassen: Lwa = 100 dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 xa 5 s)
Turenschlagen: Lwa = 100 dB(A) (Anzahl/Dauer: 2 x a5 s)
Leerlauf: Lwa = 94dB(A) (Anzahl/Dauer: 5 Minuten)
Betriebsbremse: Lwa = 108 dB(A) (Anzahl/Dauer: 1 xa 5 s)

Hieraus errechnet sich nach dem Taktmaximalpegelverfahren fir die Stellgerdusche
eines Lkw bezogen auf eine Stunde ein Schallleistungspegel von Lwa 1, = 85,3 dB(A).

Nach Kap. 8.1.2 des Technischen Berichts (Heft 3) des Hessischen Landesamtes flr
Umwelt und Geologie /12/ betragt der auf eine Stunde und 1 Meter-Wegelement bezo-
gene Schallleistungspegel beim Rangieren eines Lkw im Mittel Lwa'1n = 67 dB(A)/m.
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5.3.2 Verladegerédusche

In /12/ wurden die Gerdusche beim Transport von Waren mit Hilfe von Handhubwagen
neu untersucht. In dem dort dokumentierten Emissionsansatz wird die Einwirkdauer der
Geradusche aus der Lange des Fahrwegs der Handhubwagen und der Geschwindigkeit
der Wagen bestimmt. Letztere kann bei unbeladenen Wagen mit v ~ 1,4 m/s angesetzt
werden.

Bei Fahrten mit Last ist in Abhangigkeit von der GréRRe der Last von der zwei- bis drei-
fachen Einwirkdauer, bzw. einem pauschalen Zuschlag von 3 - 5 dB(A) auszugehen.

Der vom Fahrweg im Mittel Uber eine Stunde abgestrahlte langenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwat' 1n berechnet sich dann nach der Beziehung

Lwat' 1h = Lwat- 37 + 10 - Ig (M) + k

Dabei bedeuten:

Lwat' 1n langenbezogener Schallleistungspegel, inkl. Impulszuschlag, auf 1 Stunde
und 1 m Wegelement bezogen

Lwat Schallleistungspegel eines Hubwagens inkl. Impulszuschlag
hier: ebener Boden Lyar = 94 dB(A) (unbeladener Hubwagen)

% Geschwindigkeit (v = 1 m/s)
mittlere Anzahl der Bewegungen pro Stunde
k Korrektur fur lAngere Einwirkdauer bei Lastfahrten

Fur die Summe der Verladegerausche aller Lieferfahrzeuge ergibt sich folgender auf
eine Stunde bezogene Schallleistungspegel:

Ladetétigkeiten mit Palettenhubwagen
60 Paletten/Rollcontainer, je zweimal: Lwat' 1n = 81,8 dB(A)

Bei einer mittleren Wegldnge von 12 Metern zwischen Lkw-Ladeflache und dem Lager-
raum im Gebaude betragt der Gesamtschallleistungspegel Lwa in = 92,6 dB(A)

Es wird in Sinne eines konservativen Ansatzes angenommen, dass in der schutz-
bedirftigen Ruhezeit zwischen 6.00 und 7.00 Uhr 20 Paletten verladen werden.
5.3.3 Lkw-Transportkiihlung

Fur die Anlieferung von Frisch- oder Tiefkihlwaren wird an dem geplanten Lebensmit-
telmarkt ein Lkw mit einem fahrzeugeigenen Kiihlaggregat bericksichtigt.

Als Schallleistungspegel wird gemafd den Angaben in der Parkplatzlarmstudie folgen-
der Wert in Ansatz gebracht:

LWA =97 dB(A)
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Das Kihlaggregat ist in der Regel bei der Entladung ausgeschaltet, kann jedoch wéh-
rend der Wartezeit vor der Entladung in Betrieb gehen. Der Betrieb des Kiihlaggregates
wird mit einer Dauer von 15 Minuten in Ansatz gebracht.

5.3.4 Schallabstrahlung des Anliefergebaudes

Die Schallabstrahlung der Fassadenbauteile der geplanten eingehausten Anlieferzone
ist gemaR TA Larm nach der VDI-Richtlinie 2571 /9/ zu berechnen.

*)Anmerkung: im Oktober 2006 zurlickgezogen; wird jedoch weiterhin angewendet, soweit die
Regelwerke durch datierten Normenverweis die Anwendung vorsehen.

Demnach bestimmen die von den aufzustellenden Maschinen bzw. durchgefiihrten Ta-
tigkeiten abgestrahlten Schallleistungen und die akustischen Eigenschaften der Raum-
begrenzungsflachen die Schalldruckpegel im Innern eines Gebaudes.

Aus diesen Schalldruckpegeln (innen) und der Schalldammung der AuRenhaut
(Wande, Dacher, Fenster, Tore, Offnungen) ergeben sich die ins Freie abgestrahlten
Schallleistungen der Elemente. Dabei wird vorausgesetzt, dass die Korperschallanre-
gung der AulRenhautelemente des Gebaudes vernachléassigbar ist.

Der von einem AulRenhautelement abgestrahlte Schallleistungspegel errechnet sich
dann bei Rechnung in der Mittenfrequenz nach Gleichung (9a) der VDI 2571:

Lwa=Li-R'y-4+10-Ig (S/Sy)

Dabei bedeuten:

Lwa vom betrachteten Bauteil abgestrahlter Schallleistungspegel

L mittlerer Schalldruckpegel im Innern des Gebaudes

R'y bewertetes Schalldamm-Mal} des betrachteten Bauteils

S Flache des betrachteten schallabstrahlenden Bauteils in m2
So Bezugsflache Sp =1 m2

Der mittlere Schalldruckpegel im Innern eines Gebaudes ergibt sich aus den darin
durchgefuhrten Tatigkeiten nach Gleichung (6a) der VDI 2571

Li=Lw+10-1g(4/A)

Dabei bedeuten:

L, Schalldruckpegel im Innern des Gebéaudes in dB(A)

Lw Summe der Schallleistungspegel der in der Halle eingesetzten Maschinen bzw.
durchgefiihrten Tatigkeiten in dB(A)

A Aquivalente Schallabsorptionsflache der Halle in m2

Innerhalb der vorgesehenen Einhausung erfolgen im Wesentlichen die Ladetatigkeiten
und Rollgerdusche bei der Warenanlieferung. Zusatzlich werden Lkw-Einzelereignisse
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sowie das Kihlaggregat eines Lieferfahrzeugs berlicksichtigt. Bezogen auf den Liefer-
zeitraum (6.00 - 20.00 Uhr) ergeben sich folgende Schallleistungspegel (siehe Kap.

5.3.1-5.3.3):
Lkw-Einzelereignisse und besondere Fahrzustande
Zeitraum: 6.00 - 7.00 Uhr (1 Lkw) Lwa1n = 85,3 dB(A)
Zeitraum: 7.00 - 20.00 Uhr (6 Lkw) Lwa 13n = 81,9 dB(A)

Palettenhubwagen Uber Ladebordwand und Wagenboden
Zeitraum: 6.00 - 7.00 Uhr (20 Paletten/Rollcont.) Lwa 1n = 87,8 dB(A)
Zeitraum: 7.00 - 20.00 Uhr (40 Paletten/Rollcont.) Lwa13h = 79,7 dB(A)

Lkw-Transportkiihlung, 6.00 - 7.00 Uhr (15 Minuten) Lwa1n = 91,0 dB(A)

Aus den vorstehenden Teilschallquellen im Innern des Anliefergebdudes ergeben sich -
getrennt nach den o.g. Zeitblocken - folgende Gesamt-Schallleistungspegel:

Zeitraum: 6.00 - 7.00 Uhr Lwages.1n = 93,4 dB(A)
Zeitraum: 7.00 - 20.00 Uhr Lwages,13n = 83,9 dB(A)

Zur abschlieBenden Ermittlung der Schalldruckpegel im Innern des Anliefergebaudes
sind die akustischen Eigenschaften der AufRenbauteile zu berlcksichtigen. Gemal
aktueller Planung wird davon ausgegangen, dass die gesamte Anlieferzone mit Aus-
nahme des auf der Nordseite vorgesehenen Sektionaltores und des Daches (voraus-
sichtlich Stahl-Trapezblech) in massiver Bauweise (z. B. Stahlbeton) ausgefuhrt wird.

Der Schallabsorptionsgrad wird auf Basis von Literaturangaben flr den asphaltierten
oder betonierten Boden mit o = 0,05 und fur das Dach, die Wéande und das Tor mit
o = 0,1 in Ansatz gebracht. Unter Berucksichtigung einer lichten Hohe von ca. 6 Metern
innerhalb des Anliefergebaudes und den Gebaudeabmessungen ergeben sich fiir die
Raumbegrenzungsflachen folgende aquivalente Schallabsorptionsflachen A:

Boden: 185 m2 x 0,05 = 95m?2
Wande: 450 m2 x 0,10 = 45,0 m?
Tor (geschlossen): 25 m2x 0,10 = 2,5m?
Dach: 185 m2x 0,10 = 18,5 m?
Gesamt: 75,5 m2

Aus der Beziehung L, = Ly + 10 - Ig (4 / A) ergeben sich - getrennt nach den o. g. Zeit-
blécken - im Innern des Anliefergebaudes Schalldruckpegel von

Zeitraum: 6.00 - 7.00 Uhr Li1n = 80,6 dB(A)
Zeitraum: 7.00 - 20.00 Uhr Li13n = 71,1 dB(A)

Das maf3gebliche schallabstrahlende Bauteil ist das Sektionaltor auf der Nordseite der
Ladezone. Dieses wird mit einer Flache von 25 m2 und nach einer Studie (Heft 154
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/14/) des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz mit einem bewerteten Bauschall-
damm-Mal R’y von 15 dB in Ansatz gebracht. Wahrend der Durchfihrung der Lade-
tatigkeiten muss das Tor geschlossen werden. Fur die Stahl-Trapezblech-Konstruktion
(d = 1 mm) des Daches wird nach /14/ ein bewertetes Bauschalldamm-Maf3 von
R'w = 25 dB berticksichtigt.

Bei der Errichtung der Einhausung ist darauf zu achten, dass die Wandanschliisse des
Daches und des Sektionaltores dicht erfolgen, sodass auch nach der Bauausfiihrung
der genannte Schallddmmwert erreicht wird. Die Schallabstrahlung der massiven
AuBRenwande ist auf Grund der deutlich héheren Schalldammung gegeniber dem
Sektionaltor und dem Dach vernachléssigbar.

5.4 AuBenverflussiger

Die Ublicherweise an vergleichbaren Klaas + Kock-Einkaufsmérkten zum Einsatz kom-
mende Aulienverflissigereinheit wird auch fur den geplanten Markt mit folgendem
Schallleistungspegel in Ansatz gebracht:

AuRenverflissiger Lwar = 59 dB(A).

Die genaue Lage des Kihlaggregats kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht angege-
ben werden. In der schalltechnischen Berechnung wird als Standort zunachst das Dach
des Marktgebaudes oberhalb der vorgesehenen Kihlrdume bertlicksichtigt (siehe Digi-
talisierungsplan, Kap. 10.2).

Sollte ein anderes Aggregat mit deutlich héherem Schallleistungspegel und/oder ein
anderer den Immissionsorten deutlich ndher liegender Standort gewahlt werden, emp-
fehlen wir eine entsprechende schalltechnische Uberprifung.

Der Betrieb des Auf3enverflissigers wird als Maximalansatz im Sinne der TA Larm mit
einem kontinuierlichen 24-Stunden-Betrieb berlicksichtigt.
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6. Berechnung der Gerauschimmissionen

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt gemafls Anhang A.2.3 der TA Larm nach
DIN ISO 9613-2 /8/. Danach ist der an einem Aufpunkt auftretende aquivalente Oktav-
band-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, L(DW), zu berechnen nach Formel (3) der
DIN I1SO 9613-2:

LfT(DW) = LW + DC -A

Dabei bedeuten:

L+(DW) der Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lw
Dc
A

der Oktavband-Schallleistungspegel der Schallquelle in Dezibel
die Richtwirkungskorrektur in Dezibel

die Oktavbanddampfung in Dezibel, die wéhrend der Schallausbreitung
von der Quelle zum Empfanger vorliegt

Die Oktavbanddampfung A berechnet sich nach Formel (4) der DIN 1ISO 9613-2:

A=Agy + Agm + Agr + Apar + Anmisc

Dabei bedeuten:

Adiv
Aatm
Ag
Avar
Anmisc

die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
die Dampfung auf Grund von Luftabsorption
die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts
die Dampfung auf Grund von Abschirmung
die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
Anmisc = Aol + Asite + Anous
mit: Al die Dampfung von Schall durch Bewuchs
Asite die Dampfung von Schall durch ein Industriegelande

Anous  die Dampfung von Schall durch bebautes Gelande

Der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Lat(DW), ist durch
Addition der einzelnen Quellen und fir jedes Oktavband zu bestimmen nach Formel (5)
der DIN ISO 9613-2:

L. (DW) =10-1g {Z {21001-[%01)%(1)]}} dB

i=1| j=1
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich
nach Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2:

LAT(LT) = LAT(DW) - Cmet
Dabei bedeuten:

Cmet mMmeteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels:

Cmet=0 wenn dp <10 - (hs + hr)
Crmet=Co - [1-10 - (hs + hy) /dp] wenn d, > 10 - (hs + h;)

hs Hohe der Quelle in Metern
h, Hohe des Aufpunktes in Metern

d, Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt in Metern, projiziert auf die horizontale
Bodenebene

Co  Faktor in Dezibel, abhangig von den o6rtlichen Wetterstatistiken fur Wind-
geschwindigkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten

Zur Ermittlung der meteorologischen Korrektur Cpe Wird ein Wert von Cy = 2 dB ange-
nommen.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprog-
nose-Software Cadna/A /20/. Hierbei werden die Gelandetopographie sowie die Ab-
schirmungen und Reflexionen von Gebauden berlcksichtigt.

Im Bereich der Anlieferzone ist in Verlangerung der Ostfassade des Marktgebdudes
eine ca. 10 Meter lange Larmschutzwand (h = 2 m) vorgesehen, die in der schalltechni-
schen Berechnung, insbesondere in Bezug auf das unmittelbar benachbarte Wohn-
geb&aude an der Daruper Stral’e 60, als Abschirmung bertcksichtigt wird. Aus L&arm-
schutzgriinden ist die Errichtung dieser Wand allerdings nicht erforderlich.

Die Eingabedaten und Berechnungsergebnisse sind in Abschnitt 10.3 dargestellt.
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7. Berechnungsergebnisse

7.1 Beurteilungspegel

In Tabelle 2 sind die beim Betrieb des geplanten Supermarktes in der Nachbarschaft zu
erwartenden Beurteilungspegel den Immissionsrichtwerten nach Nr. 6.1 der TA Larm
gegenibergestellt. Grundlage der schalltechnischen Berechnung sind die in Kapitel 5
beschriebenen Ausgangsdaten und Schallleistungspegel.

Es sind die gerundeten Beurteilungspegel fiir die von den Gerduschen am starksten
betroffenen Fenster der nachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen (Wohnge-
baude) aufgefihrt.

Bez. Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
10-1 Hoffschlagerweg 1, O, DG 53 <10 55 40
10-2 Bahnhofstral3e 146, O, EG 59 <10 60 45
10-3 Daruper Strale 54b, O, 2. OG 55 <10
10-4 Daruper StralRe 41, S, DG 54 <10
55 40
10-5 Daruper Stral3e 43, S, DG 55 <10
10-6 Daruper StralRe 43a/b, S, DG 54 <10
10-7 Forellenweg 16, S, DG 44 <10 50 35
10-8 Daruper Stral3e 45, S, DG 54 <10
10-9 Daruper StralRe 49, S, DG 50 <10
55 40
I0-10a | Daruper Stral3e 60, N, DG 52 <10
I0-10b | Daruper Straf3e 60, W, EG 50 <10

Tab. 2: Immissionsorte, Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte

Den Werten in Tabelle 2 ist zu entnehmen, dass die fir den geplanten Lebensmittel-
markt prognostizierten Beurteilungspegel die zu Grunde gelegten Immissionsrichtwerte
nach Nr. 6.1 der TA Larm an den untersuchten Immissionsorten im Tageszeitraum
mindestens einhalten. Im Nachtzeitraum ist beim Betrieb des AuRRenverflissigers kein
relevanter Immissionsbeitrag zu erwarten.

Eine relevante Gerauschvorbelastung durch weitere Anlagen und Betriebe, die in den
Anwendungsbereich der TA Larm fallen, besteht an den untersuchten Immissionsorten
nicht.
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7.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen

Die Ermittlung der zu erwartenden Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen erfolgt fiir das TUrenschlagen auf dem geplanten Parkplatz flr einen maximalen
Schallleistungspegel nach /10/ von Lwamax = 100 dB(A) im Bereich des beziglich des
jeweiligen Immissionspunktes nachstgelegenen Stellplatzes.

Dartber hinaus wird im Bereich der Zu- und Ausfahrt zur Daruper Stral3e, Uber die die
Lkw-Warenanlieferungen abgewickelt werden, und im Bereich vor der Anlieferzone die
Betéatigung einer Lkw-Betriebsbremse mit einem in /12/ angegebenen mittleren maxi-
malen Schallleistungspegel von Lyamax = 108 dB(A) in Ansatz gebracht.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Tabelle 3 zusammengefasst.

Bez. Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Maximalwerte der Immissionswerte
Beurteilungspegel fur kurzzeitige
Gerauschspitzen
[dB(A)] [dB(A)]
tags tags
10-1 Hoffschlagerweg 1, O, DG 69 85
10-2 BahnhofstraRe 146, O, EG 74 90
10-3 Daruper Stral3e 54b, O, 2.0G 66
10-4 Daruper Stral3e 41, S, DG 68
10-5 Daruper Stral3e 43, S, DG 70 %
10-6 Daruper Stral3e 43a/b, S, DG 71
10-7 Forellenweg 16, S, DG 61 80
10-8 Daruper Stral3e 45, S, DG 71
10-9 Daruper Stral3e 49, S, DG 67
I0-10a | Daruper Stral3e 60, N, DG 75 %
10-10b Daruper Stral3e 60, W, EG 69

Tab. 3: Immissionsorte, Maximalwerte der Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte fuir
kurzzeitige Gerauschspitzen

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 3 kann enthommen werden, dass die
gemal TA Larm tagsuber flr kurzzeitige Gerduschspitzen geltenden gebietsabhangi-
gen Immissionswerte (Richtwerte zzgl. 30 dB) an allen Immissionsorten um mindestens
10 dB(A) unterschritten werden.

Im Nachtzeitraum ist lediglich der AuRRenverflissiger (Kélteaggregat) in Betrieb. Durch
dessen kontinuierliche Betriebsgerausche sind keine Uberschreitungen der zulassigen
Maximalpegel zu erwarten.
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7.3 Qualitat der Ergebnisse

Gemal Nr. A.2.6 der TA Larm ist es erforderlich, mit dem Ergebnis einer Immissions-
prognose Angaben zur Unsicherheit der berechneten Immissionspegel mitzuteilen.

Eine wesentliche und durch das Berechnungsverfahren nicht beeinflussbare Unsicher-
heit resultiert aus der Unsicherheit bei der Ermittlung der Schallleistungspegel und bei
der Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2.

Die Ausbreitungsrechnung wurde gemafR DIN ISO 9613-2 als detaillierte Prognose ent-
sprechend Ziffer A.2.3 der TA Larm unter Verwendung von z. T. frequenzselektiven
(Oktavspektren) aber auch A-bewerteten Einzahlwerten der Schallleistungspegel
durchgefuhrt. Nach DIN ISO 9613-2, Tabelle 5 ergeben sich unter leichten Mitwind-
bedingungen die in Tabelle 6 aufgeflihrten geschatzten Genauigkeiten.

Insgesamt ist an den untersuchten Immissionsorten auf Grund der eher konservativen
Berechnungsansatze (Kundenaufkommen, Gleichzeitigkeit der Warenanlieferungen)
und dem zusammengefassten Berechnungsverfahren nach Parkplatzlarmstudie mit
eher geringeren Gerduschimmissionen zu rechnen.

Hohe, h Abstand, d*)

0<d<100 m 100m<d<1000m

0<h<5m +3dB +3dB

5m<h<30m +1dB +3dB

* h ist die mittlere Héhe von Quelle und Empfanger.
d ist der Abstand zwischen Quelle und Empfanger.

ANMERKUNG: Diese Schatzungen basieren auf Situa-
tionen, wo weder Reflexionen noch Abschirmung auf-
treten.

Tab. 6: Genauigkeit des Berechnungsverfahrens

In den Tagesrandzeiten von 6.00 - 7.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr, den sogenannten
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit, ist im Vergleich mit der Kerntageszeit mit
keinen signifikant hoheren Beurteilungspegeln zu rechnen, da die Emissionsansatze
gleichméaRig auf den gesamten Tageszeitraum verteilt wurden.

Spitzenbelastungen hinsichtlich des Kundenaufkommens sind gemaf Parkplatzlarm-
studie nachmittags zu erwarten, die temporéar zu entsprechend hdheren Gerausch-
immissionen fiihren kénnen.

Die in Kap. 7.1, Tab. 4 ausgewiesenen Beurteilungspegel stellen nach unserer Ein-
schéatzung die mittlere Obergrenze der zu erwartenden Gerauschimmissionen dar.
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8. Verkehrsgerausche auf o6ffentlichen Verkehrsflachen

Im Rahmen der Abwagung, insbesondere bei der Zulassung verkehrserzeugender Nut-
zungen sind auch die verkehrlichen Auswirkungen auf die o6ffentlichen StralRen zu
bewerten.

Im vorliegenden Fall ist vor allem die Verkehrslarmsituation auf der Daruper Stral3e zu
betrachten, da diese einerseits eine ErschlieBungsfunktion flir den geplanten Super-
markt hat und sich dort zum anderen die maf3geblichen Immissionsorte befinden. Dari-
ber hinaus ist auch eine ErschlieBung des geplanten Parkplatzes tber die Bahnhof-
stral3e geplant.

Zur Beurteilung der Verkehrsgerausche auf offentlichen Straf3en wird im vorliegenden
Fall auf Ergebnisse der "Verkehrsuntersuchung SB-Markt in Coesfeld" der Brilon
Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH /15/ zuriickgegriffen.
Daraus geht hervor, dass durch den geplanten K+K-Markt ein zusatzliches Verkehrs-
aufkommen von rund 1.580 Kfz-Fahrten pro Tag zu erwarten ist.

Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet wurden im Rahmen einer
werktaglich durchgefuhrten Verkehrszahlung (15.00 - 19.00 Uhr) ermittelt. Die hdchsten
stindlichen Belastungen wurden dabei zwischen 17.00 und 18.00 Uhr registriert. Die
durchschnittlichen téaglichen Verkehrsstarken (DTV) auf der Daruper Straf3e und der
Bahnhofstral’e wurden dabei nicht ermittelt. Daher erfolgt auch die schalltechnische
Beurteilung anhand der fiir die Verkehrstechnik maRgeblichen Spitzenstundenbelas-
tungen.

In Tabelle 4 sind die Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde
denen der ErschlieBungsvariante 1 (ErschlieBung des geplanten Marktes von der
Daruper Stral3e und der Bahnhofstral3e) gegentbergestellt.

Knotenpunkt Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung
Analyse ErschlieBungsvariante 1
[Kfz/h] [Kfz/h]
Daruper Stral3e / Druffels Weg 725 883
Daruper Stral3e / BahnhofstraRe 625 718
BahnhofstralRe / Hoffschlagerweg 169 230
Daruper Straf3e / Anbindung SB-Markt 234
BahnhofstralRe / Anbindung SB-Markt 382

Tab. 4: Verkehrsbelastung in der nachmittaglichen Spitzenstunde (17 - 18 Uhr), Analyse
bzw. ErschlieBungsvariante 1 an den Knotenpunkten /15/

An den Knotenpunkten Daruper Straf3e / Druffels Weg und Daruper Stral3e / Bahnhof-
straRe werden in der nachmittaglichen Spitzenstunde Verkehrszunahmen von weniger
als 160 bzw. weniger als 100 Kfz prognostiziert. Auf der Daruper Stral3e wird daher auf
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Grund der bereits relativ hohen Vorbelastung eine gute Vermischung mit dem Ubrigen
Verkehr erfolgen. Eine signifikante Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen ist hier
nicht zu erwarten.

Am Knotenpunkt Bahnhofstral3e / Hoffschlagerweg ist im Vergleich zur aktuellen Ver-
kehrsbelastung ein in der Spitzenstunde um etwa 60 Kfz (+ 36 %) hdheres Verkehrs-
aufkommen zu erwarten. Da es sich bei den Neuverkehren grof3tenteils um Pkw han-
delt, ist auch hier keine wesentliche Veranderung der Verkehrslarmverhaltnisse zu
erwarten.

Insgesamt ist durch die Ansiedlung des Supermarktes auf Basis der zitierten Verkehrs-
untersuchung keine Erhdhung der verkehrsbedingten Larmimmissionen um mehr als
1 dB(A) zu erwarten.

Pegelerhdhungen um 1 dB sind als unwesentlich zu betrachten, da sie fur das mensch-
liche Gehor nicht verifizierbar sind. Erst Pegelerhéhungen ab 2 dB werden als eine
merkbare Erh6hung der Lautheit wahrgenommen.

Nach Nr. 7.4 der TA Larm sollen Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentli-
chen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebs-
grundstiick durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert
werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
12/ erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stral3enverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu
berechnen nach den RLS-90 /4/.

In Anlehnung an die v. g. Kriterien, die kumulativ gelten, waren im vorliegenden Fall
keine organisatorischen MaRhahmen zur Minderung der anlagenbezogenen Verkehrs-
gerausche erforderlich.

Unabhangig davon, ob eine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt, ist eine
Erh6hung der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tags um mehr als 3 dB(A)
sicher nicht zu erwarten. Im Nachtzeitraum sowie an Sonn- und Feiertagen, also aul3er-
halb der tblichen Offnungszeiten der Einzelhandelsnutzungen, ergibt sich keine Ande-
rung gegenuber der bestehenden Situation.
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Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgte unter Verwendung
folgender Gesetze, Verordnungen, Normen, Richtlinien und sonstigen Unterlagen:

11/

12/

13/

141

15/

16/

171

18/

19/

110/

BImSchG
26.09.2002

16. BImSchV
12.06.1990

TA Larm
26.08.1998

RLS-90
Ausgabe 1990

DIN 4109
November 1989

DIN 18005-1
Juli 2002

DIN 18005-1 Beiblatt 1
Mai 1987

DIN ISO 9613-2
Oktober 1999

VDI 2571
August 1976

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge
(Bundes-Immissionsschutzgesetz -BImSchG)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm)

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen
Der Bundesminister fur Verkehr, Abteilung
Stral3enbau

Schallschutz im Hochbau
Anforderungen und Nachweise

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung

Akustik: Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
tung im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungs-

verfahren

Schallabstrahlung von Industriebauten

Heft 89: Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz,

2007
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Heft 192: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerau-
sche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Spe-
ditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, 16.05.1995

Larmschutz in Hessen, Heft 3: Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten,
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2005

Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Heft 42: Integration von Ver-
kehrsplanung und r&umlicher Planung - Teil 2: Abschétzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung, 2000

Heft 154: Gewerbelarm - Kenndaten und Kosten flr Schutzmafinahmen,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2000

Brilon, Bondzio, Weiser, Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH,
Bochum: Verkehrsuntersuchung SB-Markt in Coesfeld im Auftrag der Voss
Liegenschaftsgesellschaft GmbH & Co. KG, Entwurf des Schlussberichts,
September 2011

Planunterlagen (Grundrisse, Ansichten, Schnitte) zum Vorhaben, zur Verfu-
gung gestellt von der Brininghoff GmbH und Co. KG, Heiden

Bebauungsplan Nr. 49 "Hoffschlagerweg" der Stadt Coesfeld
Angaben und Unterlagen der K+K Klaas & Kock B.V. & Co. KG, Gronau

Ortstermin zur Aufnahme der ortlichen Gegebenheiten am 13.10.2011

Schallimmissionsprognose-Software Cadna/A, Version 4.2.139 der
DataKustik GmbH, 86926 Greifenberg
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10. Anhang

10.1 Lageplan zum Bauvorhaben
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10.2 Digitalisierungsplan
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Sachverstéandige

Gerauschimmissionsprognose

zum geplanten Betrieb eines Lebensmittelmarktes
an der Daruper StralRe in 48653 Coesfeld
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DIGITALISIERUNGSPLAN

mit Darstellung des geplanten Lebensmittel-
marktes mit den relevanten Gerduschquellen
und den maf3geblichen Immissionsorten

Objektlegende:

+  Punktquelle
Linienquelle
! Flachenquelle
vert. Flachenquelle
[ Haus
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®4  Immissionspunkt

Malstab 1 : 750

Datum: 09.12.2011
Datei: 2076-1-02.cna

Cadna/A, Version 4.2.139 (32 Bit)
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10.3 Eingabedaten und Berechnungsergebnisse

Eingabedaten

Punktschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Einwirkzeit Ko |Frequenz | Richt- | relative
Lwa wirkung | Hohe
Tag Nacht Tag Ruhe | Nacht
dB(A) dB(A) Min. Min. Min. dB Hz m
AuRenverflissiger 59,0 59,0 780 180 60 3 500 (keine) 8,00

Linienschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Schallleistung Einwirkzeit Ko |Frequenz | Richt- | mittlere
Lwa Lwa’ wirkung | relative
Hohe
Tag Nacht Tag Nacht Tag Ruhe | Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | Min. Min. Min. | dB Hz m
Warenanlief. a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Abfahrt) 76,4 -- 59,6 -- 780 0 0 3 500 (keine) 1,0
Warenanlief. a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Anfahrt) 75,3 -- 59,6 -- 780 0 0 3 500 (keine) 1,0
Warenanlief. a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Rangieren) | 81,7 - 63,6 -- 780 0 0 3 500 (keine) 1,0
Warenanlief. i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Abfahrt) 79,7 -- 63,0 -- 0 60 0 3 500 (keine) 1,0
Warenanlief. i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Anfahrt) 78,6 -- 63,0 -- 0 60 0 3 500 (keine) 1,0
Warenanlief. i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Rangieren) 85,1 -- 67,0 -- 0 60 0 3 500 (keine) 1,0
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Bezeichnung

Schallleistung | Schallleistung | Lwa / L; Schall- Einwirkzeit Ko |Frequenz | Richt- | mittlere
Lwa Lwar dammung wirkung | relative
Hohe
Tag | Nacht| Tag [ Nacht|Typ| Wert | R, [Flache Tag Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)| dB m2 Min. Min. Min. dB Hz m
Anliefergeb., Dachfl. a.d.Rz. 64,8 -- 42,0 -- Li [ 72,2 | 25 | 185 780 0 0 3 500 (keine) 6,7
Anliefergeb., Dachfl. i.d.Rz. 74,3 -- 51,5 -- Li | 80,6 | 25 | 185 0 60 0 3 500 (keine) 6,7
EKW-Sammelbox 91,8 -- 80,5 -- Lwal 91,8 -- -- 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 0,5
Parkplatz 95,0 -- 61,2 -- Lwa| 95,0 -- -- 780 180 0 3 Oktaven | (keine) 0,5
Vertikale Flachenschallquellen
Bezeichnung Schallleistung | Schallleistung | Lwa/ L; Schall- Einwirkzeit Ko |Frequenz | Richt- | mittlere
Lwa Lwar dammung wirkung | relative
Hohe
Tag | Nacht| Tag [ Nacht|Typ| Wert | R, |Flachel Tag Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)| dB m2 Min. Min. Min. dB Hz m
Anliefergebaude, Tor 661 | -~ [521| - |L|701] 15| 25 | 780 | o 0 | 6 | 500 | (keine)| 25
(geschlossen) a.d.Rz.
Anliefergebaude, Tor 756 | - |616| - |L |86 15| 25 | o0 60 0 | 6 | 500 | (keine) | 25
(geschlossen) i.d.Rz.
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Spektren
Bezeichnung Oktavspektrum dB(A)
Bewertung | 31,5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 A
Pkw A -- 46,4 58,0 50,5 55,0 55,1 55,5 52,8 46,6 63,0
EKW A 40,5 48,5 55,5 60,5 67,5 67,5 64,5 54,5 22,1 72,0
AuRenverflissiger A -- 40,1 46,1 51,1 53,1 55,1 49,1 40,1 35,1 59,0




Bericht Nr. 2076.1/02

WENKER & GESING

Akustik und Immissionsschutz cmon

Berechnungsergebnisse

Beurteilungspegel L,

Seite 33 von 35

Bezeichnung Beurteilungspegel | Orientierungs-/ | relative Koordinaten
L, bzw. Immissions- | Hohe
richtwert

Tag Nacht Tag Nacht X Y V4

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) m m m m
10-1, Hoffschlagerweg 1, O, DG 52,9 4,2 55 40 4,00 2581423,34 5756800,64 4,00
I0-2, Bahnhofstralle 146, O, EG 58,9 1,9 60 45 1,50 2581439,41 5756773,04 1,50
10-3, Daruper Stral3e 54b, O, 2. OG 55,0 6,0 55 40 8,00 2581447,32 5756734,02 8,00
|O-4, Daruper Strafle 41, S, DG 53,8 4,7 55 40 5,50 2581416,48 5756696,71 5,50
|O-5, Daruper Stral3e 43, S, DG 54,9 5,8 55 40 4,50 2581390,51 5756696,75 4,50
|0-6, Daruper Strale 43a/b, S, DG 54,3 6,6 55 40 4,50 2581376,04 5756694,99 4,50
|O-7, Forellenweg 16, S, DG 44,1 5,3 50 35 4,00 2581369,02 5756658,89 4,00
IO-8, Daruper Stralle 45, S, DG 53,6 7,5 55 40 4,50 2581357,20 5756696,79 4,50
|0-9, Daruper Straf3e 49, S, DG 50,1 7,0 55 40 4,50 2581324,01 5756696,82 4,50
IO-10a, Daruper Straf3e 60, N, DG 52,4 4,2 55 40 4,50 2581325,42 5756735,16 4,50
[0-10b, Daruper Stral3e 60, W, EG 50,1 9,2 55 40 1,50 2581328,78 5756740,50 1,50
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Teil-Beurteilungspegel L;

Bezeichnung 10-1 10-2 10-3 10-4 10-5 10-6

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anliefergebaude, Dachflache a.d.Rz. 11,2 -- 7,4 -- 10,5 -- 11,2 -- 13,0 -- 13,8 --
Anliefergebaude, Dachflache i.d.Rz. 15,6 -- 5,7 -- 14,9 -- 15,5 -- 17,3 -- 18,1 --
Anliefergebaude, Tor (geschlossen) a.d.Rz. -4,1 -- -3,2 -- 17,7 -- 18,9 -- 21,0 -- 22,4 --
Anliefergebéude, Tor (geschlossen) i.d.Rz. 0,3 -- -4,8 - 22,1 -- 23,3 - 25,4 -- 26,7 --
AuRenverflissiger 6,2 4,2 1,9 1,9 8,0 6,0 6,6 4,7 7,7 5,8 8,5 6,6
EKW-Sammelbox 24,9 -- 26,3 -- 48,1 -- 49,8 -- 51,0 -- 49,8 -
Parkplatz 52,9 -- 58,9 -- 53,8 -- 51,2 -- 52,1 -- 51,7 -
Warenanlieferung a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Abfahrt) 7,3 -- 15,4 -- 26,4 -- 29,5 -- 33,0 -- 34,3 --
Warenanlieferung a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Anfahrt) 12,3 -- 16,6 -- 29,3 -- 32,0 -- 34,5 -- 34,2 --
Warenanlieferung a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Rangieren) | 17,7 -- 21,1 -- 34,1 -- 36,8 -- 39,4 -- 39,6 --
Warenanlieferung i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Abfahrt) 5,6 -- 7,6 -- 24,6 -- 27,7 -- 31,3 -- 32,6 --
Warenanlieferung i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Anfahrt) 10,6 -- 8,8 -- 27,5 -- 30,2 -- 32,7 -- 32,5 --
Warenanlieferung i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Rangieren) 15,9 -- 13,3 -- 32,3 -- 35,1 -- 37,7 -- 37,8 --
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Teil-Beurteilungspegel L; (Fortsetzung)

Bezeichnung 10-7 10-8 10-9 10-10a 10-10b
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht| Tag [ Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Anliefergebédude, Dachflache a.d.Rz. 52 -- 14,9 -- 15,2 -- 10,4 -- 21,0 --
Anliefergebaude, Dachflache i.d.Rz. 9,6 -- 19,3 -- 19,6 -- 14,8 -- 254 --
Anliefergebaude, Tor (geschlossen) a.d.Rz. 12,2 - 24,8 - 24,4 - 26,0 - 35,2 --
Anliefergebéude, Tor (geschlossen) i.d.Rz. 16,6 - 29,2 - 28,8 - 30,4 - 39,6 --
AuRenverflissiger 7,3 53 9,4 7,5 8,9 7,0 6,1 4,2 111 9,2
EKW-Sammelbox 39,1 -- 48,1 -- 44,0 -- 45,9 -- 41,3 --
Parkplatz 41,8 - 51,5 - 48,1 -- 50,5 -- 47,9 --
Warenanlieferung a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Abfahrt) 25,5 -- 35,3 -- 32,1 -- 35,1 -- 33,5 --
Warenanlieferung a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Anfahrt) 20,7 -- 33,0 -- 27,7 -- 29,4 -- 27,2 --
Warenanlieferung a.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Rangieren) | 29,0 -- 40,0 -- 36,5 -- 39,3 -- 37,7 --
Warenanlieferung i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Abfahrt) 23,7 -- 33,5 -- 30,3 -- 33,4 -- 31,7 --
Warenanlieferung i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Anfahrt) 18,9 -- 31,2 -- 25,9 -- 27,6 -- 25,4 --
Warenanlieferung i.d.Rz. - Fahrstr. Lkw (Rangieren) 27,2 -- 38,2 -- 34,7 -- 37,5 -- 35,9 --




