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Coesfelder StralRe in der Ortsdurchfahrt Lette C O E S F E L D

Bau von zwei Mittelinseln
28.05.2015

Protokoll der Burgerversammlung vom 27. Mai 2015 in der Kardinal-von-Galen-Grund-
schulein Lette

Teilnehmer:

It. beiliegender Teilnehmerliste

fur den Kreis Coesfeld:
Klaus Dammers, Abteilung 66 - Strassenbau und - unterhaltung

fur die Stadt Coesfeld:

Thomas Backes, Erster Beigeordneter
Holger Ludorf, Fachbereich Planung, Bauordnung und Verkehr

fir das Planungsbtro eberhardt — die ingenieure:
Frank Wolters

Beginn: 18.00 Uhr

Verlauf / Ergebnisse

Nach einer kurzen Begridung durch Thomas Backes erlauterte Holger Ludorf zunéchst die
Beschlisse des Ausschusses fur Umwelt, Planen und Bauen vom 10.12.2014, mit denen der
Ablauf der Umgestaltung der Coesfelder Stral3e in der Ortsdurchfahrt Lette festgelegt wurde:

e Planung fir die gesamte Ortsdurchfahrt in 2015
¢ Planung und Bau von zwei Mittelinseln in den beiden Ortseingangsbereichen in 2015

e Planung und Umsetzung von Umgestaltungsmafl3nahmen im Bereich zwischen Muhlene-
sch und Pal3stiege in 2015

e Stufenweise Umsetzung der weiteren MalBhahmen in der Ortsdurchfahrt in den kommen-
den Jahren

Anschlielend begriindete er, dass die Fihrung der Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn mit Hilfe von Schutzstreifen unter Bertcksichtigung der Randbedingungen die richtige
Ldsung fur die Coesfelder Straf3e in der Ortsdurchfahrt Lette ist. Schutzstreifen wurden in Co-
esfeld bereits mehrfach (z.B. in der Daruper und der Billerbecker Stral3e) eingesetzt und haben
sich dort als sichere und komfortable Lésung fiir den Radverkehr bewéhrt. Demzufolge werden
sie in der Planung fur die Umgestaltung der Coesfelder StralR3e auf der gesamten Lange der
Ortsdurchfahrt als Eckpfeiler der Planung eingefihrt.

Schliel3lich ging Holger Ludorf auf die Bushaltestelle Pal3stiege ein. Bereits der im Jahr 2005
aufgestellte Verkehrsentwicklungsplan empfiehlt die Verlegung der Bushaltestelle in Richtung
Dorfmitte. Ziel der Verlegung ist es, den Einzugsbereich komplett auf bewohntes Gebiet zu
legen und somit die Wege der Fahrgaste zur Bushaltestelle zu minimieren. Die Beschlisse,
die der Rat der Stadt Coesfeld zur Umsetzung dieser Empfehlung gefasst hat, sind fur die
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Verwaltung bindend. Insofern wurde die Verlegung der Bushaltestelle als grundlegendes Ele-
ment in die Planung aufgenommen.

Nach diesen einfihrenden Erlauterungen stellte Frank Wolters die Planung fir die beiden Mit-
telinseln vor. Ein Auszug aus der Préasentation ist als Anlage beigeflgt.

Die anschliel3ende, sehr konstruktiv gefiihrte Diskussion lasst sich wie folgt zusammenfassen:

Die Planung fur die sudliche Mittelinsel wird grundsatzlich befiirwortet. Folgende Punkte wur-
den im Zuge der Diskussion angesprochen:

Durch eine Verlagerung der Mittelinsel in Richtung Osten und einem damit verbundenen
deutlicheren Verschwenk fur ortseinwarts fahrende Kraftfahrzeuge sollte die abbremsende
Wirkung optimiert werden.

Kritisch wird der sehr deutliche Versatz in der Fahrlinie fir Fahrzeuge, die ortsauswarts
fahren, gesehen. Herr Wolters bestétigte, dass die Stral3e auch nach dem Bau der Mitte-
linsel weiterhin mit der vorgesehenen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h befahren wer-
den kann.

Von einem Teilnehmer wurde eine Verlagerung der Mittelinsel ortsauswarts in Richtung
Umgehungsstral3e ins Spiel gebracht, damit die Fahrzeuge nach dem Einbiegen in die
Coesfelder Strafl3e gar nicht erst auf Geschwindigkeit kommen kdénnen. Von den Ubrigen
Teilnehmern wurde eine solche Verlagerung aber eher kritisch gesehen.

Intensiver diskutiert wurde die Planung fiir die nérdliche Mittelinsel, insbesondere auch in Ver-
bindung mit der geplanten Verlagerung der Bushaltestelle Pal3stiege:

Grundsatzlich kritisch gesehen wird die Verlagerung der Bushaltestelle in Richtung Dorf-
mitte.

Als Diskussionsgrundlage erlauterte Frank Wolters eine Planskizze fur die Bushaltestelle
an der geplanten Stelle im Bereich der Einmindung Isselweg. Vorgesehen ist fur beide
Fahrtrichtungen ein vorgezogenes Buskap, an dem die Busse unmittelbar am Fahrbahn-
rand halten. Ergdnzend erklarte Holger Ludorf, dass Buskaps die Standardldsung fur Stra-
Ren in der GroRenordnung und mit der Verkehrsbelastung der Coesfelder Straf3e sind. Sie
stellen fUr alle Verkehrsteilnehmer eine sichere Losung dar. Die Wartezeiten von Kraftfahr-
zeugen hinter haltenden Bussen liegen in der Regel deutlich unter der Wartezeit an einer
Lichtsignalanlage (Ampel) und seien daher fir alle Verkehrsarten vertraglich. Konflikte zwi-
schen dem flieBenden Verkehr und dem anfahrenden Bus werden in der Regel ausge-
schlossen. Busbuchten werden heutzutage nur noch fir StralZen mit einer deutlich héheren
Verkehrsbelastung eingesetzt.

Im Bereich der Buskaps wird die Fahrbahn auf ca. 7,5 m eingeengt, um gentigend breite
Warteflachen fur die Fahrgaste zu schaffen. Diese Einengung stellt fiir einige Anwesende
eine deutliche Verschlechterung gegentiber der heutigen Situation dar. Insbesondere be-
furchten sie ein durch die Einengung deutlich gesteigertes Gefahrenpotenzial, aber auch
der verschlechterte Verkehrsfluss gegenulber der heutigen Situation wird kritisiert. Kritisiert
wurde auch allgemein der Ersatz der heutigen Busbuchten durch Buskaps. Insgesamt sei
die Verkehrssituation an der neu geplanten Stelle aufgrund der Nahe zum Ortszentrum
unubersichtlicher als an der PaR3stiege.

Die Verwaltung hélt diese Punkte zunachst fachlich nicht fur begrindet und erlautert er-
ganzend, dass neben der StralRenverkehrs- und Kreispolizeibehérde auch die Verkehrs-
unternehmen an der Planung beteiligt wurden. Durch die Verlagerung der Bushaltestelle
in Richtung Ortszentrum werde die Situation im Ortseingangsbereich deutlich entzerrt, da
die wartenden Fahrgéaste komplett aus diesem Bereich herausgenommen werden. Am Is-
selweg liegt der Wartebereich in Zukunft vor einem reinen Gehweg, Konflikte mit Radfah-
rern sind dann nicht mehr zu beflirchten. Dies stellt eine klare Verbesserung gegentiber
der heutigen Situation dar, in der die Fahrgaste auf einem zu schmalen gemeinsamen
Geh- und Radweg stehen.
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Bezweifelt wurde aus den Reihen der Teilnehmer zudem, ob an den neu geplanten Bus-
kaps gentigend grol3e Flachen als Wartebereiche fiir die Wartegaste angeboten werden
kénnen, die gleichzeitig noch Platz bieten miussen fir eine Wartehalle und eine ausrei-
chende Anzahl von Fahrradern. Heute stellen die Schiler ihre Fahrréader auf einer Flache
unmittelbar stdlich der Tankstelle ab. Die Verwaltung erlauterte hierzu, dass die Flache an
der geplanten Stelle im Bereich Isselweg eine deutlich gré3ere Breite aufweisen werde als
die heute vorhandenen Flachen. Das Fahrradparken werde mit Hilfe von geeigneten Fahr-
radstéandern oder Fahrradanlehnbligeln geordnet.

Vorgeschlagen wird aus Reihen der Teilnehmer, die Bushaltestelle an der vorhandenen
Stelle beizubehalten und mit einer Mittelinsel zu kombinieren, die nordlich der Bushalte-
stelle angeordnet werden kdnnte. Diese wirde fir eine Geschwindigkeitsreduzierung deut-
lich vor dem Ortseingang sorgen. Eine Querungshilfe sei an dieser Stelle nicht unbedingt
erforderlich. Die Insel konnte entsprechend gestaltet werden. Der Radverkehr kdnne zu-
nachst auf der linken Seite ortseinwarts bis zur Paf3stiege fahren und dort queren. Die
Vertreter der Verwaltung entgegneten, dass damit ein Hauptziel der Planung, nédmlich eine
Querungshilfe fir Radfahrer und Fuf3gadnger im Ortseingang, nicht erreicht wiirde. Daher
kommt fUr Sie eine solche Lésung nicht in Frage. Falls die Bushaltestelle an der heutigen
Stelle verbleibt und mit einer Mittelinsel kombiniert wird, muss diese auch als Querungs-
hilfe ausgebildet werden.

Vorgeschlagen wurde auch, die Mittelinsel in Richtung Westen zu verschieben, um eine
vergroRerte Aufstellflaiche fur wartende Fahrgéaste schaffen zu kdénnen. Hierfiir missten
allerdings zuvor Grundstlcksflachen durch die Stadt erworben werden.

Ein weiterer Vorschlag beschéftigte sich mit der Kombination der Haltestellen mit einer
Mittelinsel. Die Mittelinsel kénnte so angeordnet werden, dass das Uberholen der warten-
den Busse durch Kraftfahrzeuge wirkungsvoll unterbunden wird. Holger Ludorf erlauterte,
dass dies eine Standardlosung sei, wenn eine Bushaltestelle mit einem Fuf3gangeriber-
weg (Zebrastreifen) kombiniert werden solle. In diesem Fall misse das Uberholen des
Busses durch bauliche Malinahmen unterbunden werde.

Daruber hinaus wurden noch drei allgemeine Anmerkungen gemacht:

Auch nach dem Umbau musse die Ortsdurchfahrt fiir die Transporte der Firma Scholz offen
bleiben. Die Verwaltung erlauterte, dass dies ein grundlegendes Kriterium der Planung sei
und es hiertiber auch Vereinbarungen zwischen der Stadt und der Firma Scholz gibt.

Angefragt wurde, ob die ordnungsgemalfie Beleuchtung der Querungstellen sicher gestellt
sei. Frank Wolters machte klar, dass die Lampenstandorte in der Planung bereits darge-
stellt seien und die Beleuchtung in der weiteren Planung berticksichtigt werde.

Auf Nachfrage erklarte Frank Wolters, dass die Baume unmittelbar kein echtes Sichthin-
dernis darstellen. Fir die Ausgestaltung und die davon ausgehende Bremswirkung der
Querungsstellen seien sie aber ganz wichtige vertikale Elemente.

Die Verwaltung sagte zu, alle vorgebrachten Punkte zunéchst eingehend zu prifen und zu
bewerten. Die Ergebnisse werden anschlieRend den politischen Gremien als Grundlage fir
eine Entscheidung Uber die Art des Ausbaus vorgelegt.

Bevor Thomas Backes sich bei den Anwesenden fir die interessante Diskussion bedankte
und die Veranstaltung beendete, warf Frank Wolters einen Ausblick auf die Planungen fur die
weiteren Abschnitte der Coesfelder Strafl3e. Mit Hilfe von Planskizzen und Regelquerschnitten
erlauterte er die grundlegenden Planungsabsichten fur die Abschnitte

Pal3steige bis Mihlenesch
Muihlenesch bis Lindenstral3e

Lindenstrale bis Kreuzstrafl3e
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Diese werden, sobald die Planungen weiter ausgearbeitet wurden, in jeweils einzelnen Infor-
mationsveranstaltungen vorgestellt und diskutiert werden. In einem ersten Schritt wird voraus-
sichtlich am 23.06.2015 die Planung fur den Abschnitt Paf3stiege bis Mihlenesch prasentiert.

gez. Holger Ludorf

Anlage:
Auszug aus der Prasentation (Frank Wolters, eberhardt — die ingenieure)



