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Schnelle Radwegeverbindung Coesfeld-Siid: Ergebnisse der Biirgerbeteiligung

Beschlussvorschlag:

1.

Entsprechend der Anregung der Nachbarschaften Am Roten Baum und Meinertstrale-
Eschstralie wird die FahrradstralRe nicht durch die heute als verkehrsberuhigte Bereiche
ausgewiesenen Strallen Am Roten Baum, Eschstralle und Meinertstrale gefuhrt. Sie
endet damit im Bereich der Grimpingstral3e.

Die Planung zum Bau der Radwegeverbindung Coesfeld-Sid wird in der vorgelegten
Form (Anlage 1) vom Anschluss an die Diulmener Stral3e bis zur ,Abschnittsgrenze
Beschluss 2“ (dargestellt in den Lageplanen Blatt 10, Variante 1 und 2) beschlossen.

Nordlich der ,Abschnittsgrenze Beschluss 2“ erfolgt der Ausbau der Fahrradstralie
entsprechend der als Anlage 7 beigefiigten Planskizze. Die Fahrradstrale endet an den
beiden Baumscheiben in Verlangerung der sudlichen Grenze des Grundsticks Am
Roten Baum 50. Noérdlich hieran anschlieBend beginnt zukiinftig der verkehrsberuhigte
Bereich.

Die Verwaltung wird ermachtigt, auf der unter den Beschlissen 2 und 3 genannten
Grundlage die weitere Planung zu beauftragen und einen konkreten
Einplanungsprogramm fir das Férderprogramm ,Nahmobilitat® zu stellen.

Die Planungen zum Rickbau des Wendehammers ,Erlenweg® sind so anzupassen, dass
das Wendemandver eines 3-achsigen Mullfahrzeuges madglich bleibt.

Sachverhalt:

Grundlage:

Einstimmiger Beschluss des Rates in seiner Sitzung am 27.09.2018 (TOP 17, Beschlussvorlage
139/2018):

,Es wird beschlossen, mit den vorliegenden Unterlagen die Offentlichkeit an der Planung zur
schnellen Radwegeverbindung Coesfeld-Sid zu beteiligen.*

Burgerbeteiligung:
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Die im Rat vorgestellten Planunterlagen konnten in der Zeit vom 10.05.2019 bis einschlief3lich
10.06.2019 bei der Stadtverwaltung eingesehen werden. Darliber hinaus waren die Unterlagen
ab dem 10.05.2019 im Internet unter der Adresse www.coesfeld.de/planung einsehbar.
Zusatzlich wurde die Planung im Rahmen einer Blrgerversammlung am 15.05.2019 erortert.
Die auf der Birgerversammlung vorgestellte Planung ist als Anlage 1 und das Protokoll der
Blrgerversammlung als Anlage 2 beigefigt. Die Nachbarschaft hatte ihre Argumente im Vorfeld
der Versammlung ausfuhrlich schriftich dokumentiert und den Vertretern der Verwaltung
Exemplare der Dokumentation tbergeben. Die Dokumentation ist als Anlage 3 beigeflgt.

Anregungen und Bedenken aus der Blrgerversammlung:

(Die Nummern entsprechen der Nummerierung im Protokoll)

1. Die Nachbarschaft unterstitzt die Idee der Fahrradstralle, aber nur bis zur Kreuzung mit

der

Grimpingstral’e. Die Ausweisung der heute verkehrsberuhigten Bereiche

(,Spielstralle®) als Fahrradstralde wird energisch abgelehnt. Die Nachbarschaft kann die
LinienfGhrung zwar grundsatzlich nachvollziehen, spricht sich aber unbedingt dafur aus,
den Status quo fir die verkehrsberuhigten Bereiche beizubehalten und dabei zu
akzeptieren, dass Radfahrer wie bereits heute die Schrittgeschwindigkeit nicht unbedingt
einhalten. Zu diesem Themenkomplex wurden die folgenden Argumente vorgebracht:

Der verkehrsberuhigte Bereich funktioniert heute wegen der vorhandenen
geschwindigkeitsdampfenden  Gestaltung gut, die Flache hat echte
Aufenthaltsqualitat, wird von den Anliegern vielfaltig genutzt. Dies wirde durch eine
Fahrradstralle aufgegeben. Durch die Ausweisung als Fahrradstrale gilt
automatisch eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Diese wird als nicht
vertraglich angesehen.

In diesem Zusammenhang wurde die Frage diskutiert, ob die zuladssige
Hochstgeschwindigkeit in einer Fahrradstral’e gegeniber den vorgesehenen 30
km/h reduziert werden kénne.

(Erganzung: hierzu erlauterte die Verwaltung bereits in der Blrgerversammiung,
dass die Fahrradstralle zwingend mit der Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
gekoppelt und eine Absenkung nicht moglich ist. Da sich der Pkw-Fahrer ohnehin
dem Radverkehr anpassen muss und untergeordnet ist, ertbrigt sich aber auch eine
Reduzierung.)

Fuganger durfen in der Fahrradstralle nicht mehr die gesamte Verkehrsflache
nutzen, sondern mussen sich am Rand bewegen. Die Bereiche zwischen privaten
Grundstucken und z.B. Baumscheiben seien aber eindeutig zu schmal fur FulRganger
und insbesondere mobilitdtseingeschrankte Personen. Daher sei die Bereitstellung
einer Schutzzone in ausreichender Breite fur Ful3ganger nicht moglich.

Die StraBe wirde durch die Ausweisung als Fahrradstrae ihren
Aufenthaltscharakter verlieren. Sie kénnte nicht mehr zum Verweilen dienen und
zum Spielen genutzt werden. Auch flr Nachbarschaftsfeste kdnnte sie nicht mehr
wie im heutigen MalRe genutzt werden.

Die Ausweisung als Fahrradstral3e wirde aus Sicht der Nachbarschaft insgesamt zu
einer Steigerung der Verkehrsbelastung fuhren und nur Vorteile fur Autofahrer mit
sich  bringen. Angesprochen wurde in diesem Zusammenhang die
Einbahnstraflenregelung in der Franz-Darpe-Stralle, die zu einer zusatzlichen
Verkehrssteigerung fihren wirde.

Insgesamt flihre die Ausweisung als Fahrradstral3e in Verbindung mit dem hdheren
Geschwindigkeitsniveau zu zusatzlichen Konfliktpunkten und einer Verringerung der
Sicherheit insbesondere fur die schwacheren Verkehrsteilnehmer. Als Beleg wurde
eine Studie des Gesamtverbandes der Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV)
zitiert. Als Einzelpunkte wurden angesprochen: zu schmale Fahrbahn, zu schmale
Parkplatze, Senkrechtparkstande, nicht nur reiner Anliegerverkehr. Zusatzlich

217



angesprochen wurde ein erhohtes Gefahrenpotenzial durch Senioren, die mit
Pedelecs unterwegs sind.

e Kiritisiert wurde die Ubereckfiihrung durch die EschstraRe. Aufgrund der schlechten
Sichtverhaltnisse seien hier Unfalle vorprogrammiert.

2. Es wurde die Frage aufgeworfen, warum Uberhaupt eine zusatzliche Fahrradverbindung
parallel zur Dilmener StralRe flr viel Geld ausgebaut werde. Die Dulmener Stralte sei
gerade erst umgestaltet worden. Zusatzlich wurde hinterfragt, warum gerade die
vorgestellte Verbindung ausgebaut werden sollte und ob Alternativen geprift wurden.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stellungnahme der Verwaltung zum gesamten Themenblock erfolgt insgesamt unter
der schriftlich vorgebrachten Anregung Nr. 5 ,Schreiben der Nachbarschaften Am Roten
Baum und Meinertstral3e-Eschstralie vom 23.05.2019".

3. Auf Nachfrage bestatigte Thomas Backes, dass keine Kosten auf die Anlieger umgelegt
werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

Eine Stellungnahme eribrigt sich.

4. Beim Rickbau des Wendehammers ,Erlenweg” sollte berticksichtigt werden, dass die
Flache weiterhin flr die Mallabfuhr genutzt werden muss.

Stellungnahme der Verwaltung:

Siehe schriftlich vorgebrachte Anregung Nr. 6.

Im Rahmen der Offenlage schriftlich vorgebrachte Anregungen und Bedenken:

5. Schreiben der Nachbarschaften Am Roten Baum und MeinertstralRe-Eschstralle vom
23.05.2019 (Anlage 4):

Mit Schreiben vom 23.05.2019 stellten die beiden genannten Nachbarschaften einen
Antrag nach § 24 Gemeindeordnung NRW und § 6 der Hauptsatzung der Stadt
Coesfeld. Im Antrag bitten die Nachbarschaften die Ausschisse und den Rat der Stadt
Coesfeld uber folgenden Beschlussvorschlag zu entscheiden:

,Die verkehrsberuhigten Bereiche in der Meinertstral3e, der Eschstrale und Am Roten
Baum bleiben erhalten.”

Das Schreiben einschliel3lich des ausfuhrlich begriindeten Antrages ist als Anlage 4
beigefugt. Dem Schreiben beigefigt wurde die bereits im Rahmen der
Burgerversammlung Uberreichte Dokumentation (Anlage 3).

Mit Mail vom 03.06.2019 bestatigte der 1. Provisor der Nachbarschaft Am Roten Baum
nach Ricksprache mit dem Vorsitzenden der Nachbarschaft Meinertstral3e-Eschstrale,
dass man mit der von der Verwaltung vorgeschlagenen Verfahrensweise (Erganzung der
Verwaltung: Behandlung des Antrages als Antrag im Rahmen eines laufenden
Planverfahrens (und nicht als Antrag nach § 24 GO) einverstanden sei. Der
entsprechende Mailverkehr ist als Anlage 5 beigefugt.

In einem Ortstermin am 05.06.2019 verdeutlichten die Nachbarschaften noch einmal ihre
Auffassung im Beisein von Vertretern der Fraktionen und der Verwaltung.

Stellungnahme der Verwaltung:

Im Rahmen des Planverfahrens wurde eine umfassende Variantenuntersuchung zur
Linienfihrung durchgefiihrt. Die gewahlte Verbindung stellt die kirzeste und direkteste
Verbindung zwischen der Coesfelder Innenstadt und den sudéstlich gelegenen Wohn-
und Gewerbegebieten dar. In sudlicher Richtung findet sie Anschluss an die Dilmener
Strale und damit an die Fortfuhrung in Richtung Lette. Parallel zu dieser Verbindung
verlauft die Dulmener Strafle. Hier wurde aktuell eine Licke im Radwegenetz
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geschlossen wurde. Auch entlang der Dulmener Strafle sind durchgangige
Radverkehrsanlagen erforderlich, um die anliegenden Grundstiicke und Ziele (unter
anderem auch einen groRen Verbrauchermarkt) sicher mit dem Rad erreichen zu
kénnen. Die in der Blrgerversammlung vorgestellte Verbindung Uber Anliegerstral’en
mit ihrer nahezu durchgangig vorfahrtberechtigten Fihrung ohne Lichtsignalanlagen
bietet aber eine ungleich héhere Qualitat und fuhrt auf direktem Weg zu den Zielen der
Innenstadt. Eine alternative, gleichwertige Fuhrung 0Ostlich der Dilmener Stral3e sieht die
Verwaltung nicht. Dabei war sie sich der Problematik, die mit der Fihrung durch die
heutigen verkehrsberuhigten Bereiche verbunden ist, von Anfang an bewusst. Eine
andere Fuhrung abseits der verkehrsberuhigten Bereiche wird durch Radfahrer nach
Ansicht der Verwaltung aber nicht angenommen werden, da diese extrem empfindlich
auf Umwege reagieren und stattdessen den direkten Weg suchen werden. Nach
eingehender Prufung sind die Verkehrsplanung und die Strallenverkehrsbehdrde daher
gemeinsam zur Entscheidung gekommen, zunachst diese Verbindung zu préaferieren
und deren Umsetzung mit den Birgern zu diskutieren. In der Birgerversammlung
angesprochene Linienfihrungen westlich der Dilmener Strale oder 6stlich der
Dulmener Stra3e Uber die Laurentiusstral3e (in Verbindung mit dem Kalksbecker Weg)
bieten keine Alternative zur gewahlten LinienflUhrung, sondern mussten eher zusatzlich
als FahrradstraRe ausgebaut und als attraktive Radwegeverbindung angeboten werden.
Im Rahmen der entsprechenden Projekte aus dem InHK ,E8) Durchgangiges
Radwegenetz konzipieren und umsetzen® und aus dem Klimaschutzkonzept
,Handlungsfeld Klimafreundliche Mobilitat, 1.5 Coesfeld fahrt Rad" (Prioritat V.5.6.1 der
Prioritatenliste 2019 fur den FB 60: Produkt 60.01.03 "Verkehrsplanung") wird die
Verwaltung hierzu Vorschlage erarbeiten und dem Ausschuss fur Umwelt, Planen und
Bauen zur Beratung vorlegen.

Bereits heute stellt die gewahlte Verbindung eine wichtige Radwegeverbindung dar und
wird von zahlreichen Radfahrern genutzt. Dies wurde durch die Verwaltung mit Hilfe von
Verkehrszahlungen nachgewiesen und auch durch die Nachbarschaften in der
Versammlung bestatigt. Die Umgestaltung zur Fahrradstralie bietet ein hohes Potenzial
zur Verlagerung von Verkehrsanteilen auf das Fahrrad und damit zum Klimaschutz. Zur
Kostensituation vertrat die Verwaltung bereits in der Blrgerversammlung die Auffassung,
dass die zunachst hoch erscheinenden Kosten relativiert werden mussten und immer im
Vergleich zu MaRnahmen fur den Kfz-Verkehr bewertet werden missten. Als Beispiel
wurde in der Blrgerversammlung der Bau eines Parkhauses genannt.

Daher spricht sich die Verwaltung grundsatzlich weiterhin fur die Realisierung der in der
Burgerversammlung vorgestellten Mallnahmen aus. Allerdings kdénnen die durch die
Nachbarschaften vorgebrachten Bedenken gegen die Flhrung der Fahrradstrafle (mit
der zwingend eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gekoppelt ist) durch die
heute als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesenen Stralen nachvollzogen werden.
Insbesondere die negativen Auswirkungen fir die FuRganger, die sich in einer
Fahrradstra®e nur noch am Fahrbahnrand aufhalten und bewegen durften und die damit
verbundenen negativen Folgen fir die Aufenthaltsqualitat haben die Verwaltung zum
Umdenken bewogen. Dies gilt ganz besonders auch vor dem Hintergrund, dass die
Stadt Coesfeld als Modellstadt fur eine FuRverkehrsstrategie ausgewahlt wurde und in
diesem Rahmen den Fullverkehr in besonderem Male férdern mochte. Daher schlagt
die Verwaltung vor, die Fahrradstrale nur bis zur Grimpingstrae zu fihren, wie dies
auch von den Nachbarschaften vorgeschlagen wurde. Im Anschluss kann der
Radverkehr dann weiterhin wie heute auf dem Weg in die Innenstadt die
verkehrsberuhigten Bereiche nutzen oder aber Uber die Grimpingstralle weitere Ziele
wie z.B. den Bahnhof erreichen.

Fur die Fihrung der Radwegeverbindung gibt es grundsatzlich 3 denkbare Alternativen:

a) Fuhrung der Fahrradstrale bis an die Grimpingstrale in der heutigen Trasse,
Vorfahrtregelung Rechts- vor-Links in der Einmindung in die Grimpingstral3e
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b)

Insbesondere den Verschwenk der Fahrradstraf3e in Richtung der Strale Am Roten
Baum halt die Verwaltung fir extrem wichtig, um dem Radfahrer den weiteren
Verlauf der Radwegeverbindung zu verdeutlichen und eine intuitive Nutzung zu
ermoglichen. Daher spricht sich die Verwaltung gegen diese Alternative aus.

Verschwenk der Fahrradstralle in Richtung der StraRe Am Roten Baum wie in der
bisherigen Planung, Vorfahrtregelung Rechts- vor-Links in der Einmindung in die
Grimpingstrale

Mit dem Verschwenk der Fahrradstrale wird bei dieser Alternative ein wesentliches
Element berticksichtigt. Ohne weitere MalRnahmen wirde sich der verkehrsberuhigte
Bereich des Roten Baumes wie heute bis an den Fahrbahnrand der Grimpingstralle
erstrecken. Verkehrsteilnehmer im Roten Baum mussten in der Einmindung die
Vorfahrt der Fahrzeuge in der Grimpingstralde beachten. Das wirde bedeuten, dass
in der Kreuzung GrimpingstralRe/HUppelswicker Weg/Am Roten Baum drei Arme die
Rechts-vor-Links-Regel beachten, ein Arm ware per se untergeordnet. Dies ist fur
die Verkehrsteilnehmer schwer nachzuvoliziechen wund birgt ein erhdhtes
Gefahrenpotenzial. Daher misste die Strale Am Roten Baum in dieser Alternative
im ersten Abschnitt so umgebaut werden, dass sie als Tempo 30-Zone ausgewiesen
werden kann. Hierfir ware zumindest der Bau eines einseitigen Gehweges
erforderlich. Der Ubergang zwischen der Tempo-30-Zone und dem
verkehrsberuhigten Bereich konnte dann zum Beispiel in HOhe der Baumscheiben
ca. 20 m nordlich der GrimpingstralRe liegen. Grundsatzlich handelt es sich hier um
eine denkbare Alternative. Die Verwaltung spricht sich aber fir die Realisierung der
dritten Alternative aus:

Verschwenk der Fahrradstrale in Richtung der StraRe Am Roten Baum wie in der
bisherigen Planung, Fihrung der Fahrradstrale vorfahrtberechtigt Utber die
Grimpingstralie

Die LinienflUhrung entspricht der Variante b. Allerdings wird die Fahrradstralle
vorfahrtberechtigt Uber die Grimpingstralle geflihrt. Dies wird durch eine
entsprechende Gestaltung (durchlaufende Oberflachenbefestigung der
Fahrradstral’e) und Anrampungen in der Grimpingstral3e verdeutlicht. Auch hier
musste die Stralle Am Roten Baum im ersten Abschnitt umgebaut werden, und zwar
so, dass sie auf den ersten 20 m weiterhin als Fahrradstral’e ausgewiesen werden
kann. Alleine durch das Verschieben der Beschilderung kann der Ubergang
zwischen der Fahrradstrale und dem verkehrsberuhigten Bereich in Richtung
Norden nicht verlagert werden, da der verkehrsberuhigte Bereich nicht mit dem
Verkehrszeichen ,“Ende des verkehrsberuhigten Bereiches* endet, sondern in der
Regel an der nachsten Einmindung. Dies gilt allerdings dann nicht, wenn durch eine
deutlich abweichende bauliche Gestaltung klar wird, wo der verkehrsberuhigte
Bereich endet.

In der Burgerversammlung wurden zwei Varianten zur Gestaltung der Querung der
Fahrradstrale mit der Grimpingstral’e vorgestellt. In Ricksprache mit der
StraRenverkehrsbehdrde wird die Umsetzung der Variante mit kurzer Aufpflasterung
(Variante 2) befurwortet. Auf Grundlage dieser Planung wurde eine mogliche
Gestaltung des Kreuzungsbereiches fir die Alternative ¢ skizziert. Die Planskizze ist
als Anlage 8 beigefugt.

Beschlussvorschlage 1 bis 4 zu diesem Themenkomplex:

Entsprechend der Anregung der Nachbarschaften Am Roten Baum und
MeinertstralRe/Eschstrale wird die FahrradstraBe nicht durch die heute als
verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesenen Strallen Am Roten Baum, Eschstralle
und Meinertstral3e gefuhrt. Sie endet damit im Bereich der Grimpingstral3e.

Die Planung zum Bau der Radwegeverbindung Coesfeld-Sid wird in der vorgelegten
Form (Anlage 1) vom Anschluss an die Dilmener Stralde bis zur ,,Abschnittsgrenze
Beschluss 2“ (dargestellt in den Lageplanen Blatt 10, Variante 1 und 2) beschlossen.
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e Nordlich der ,Abschnittsgrenze Beschluss 2“ erfolgt der Ausbau der Fahrradstralle
entsprechend der als Anlage 7 beigefligten Planskizze. Die Fahrradstralie endet an
den beiden Baumscheiben in Verlangerung der sidlichen Grenze des Grundstlicks
Am Roten Baum 50. Nérdlich hieran anschlieRend beginnt zuklnftig der
verkehrsberuhigte Bereich.

e Die Verwaltung wird ermachtigt, auf der unter den Beschlissen 2 und 3 genannten
Grundlage die weitere Planung zu beauftragen und einen konkreten
Einplanungsprogramm fur das Férderprogramm ,Nahmobilitat* zu stellen.

6. Mail vom 29.05.2019 (Anlage 6):

Wir wohnen am Erlenweg 29, sie planen im Zuge der ErschlieBung der Fahrradstral3e
den vor unserer Einfahrt befindlichen Wendehammer zuriick zu bauen. Ich méchte hier
zum Bedenken anregen, dass wir aktuell die Milltonne zur Leerung an diesen
Wendehammer stellen (ca. 100m Entfernung vom Haus). Da ein Wenden fiir die
Miillabfuhr auf unserem Grundstiick nicht méglich ist. Sollte der Wendehammer zuriick
gebaut werden miisste wahrscheinlich der Abholort der Miilltonne verlegt werden auf die
Kreuzung Am Achterott/Erlenweg (ca. 280m Entfernung vom Haus). Da nach meinem
Kenntnisstand die Miillabfuhr nicht riickwérts fahren darf. Hier stellt sich mir nun die
Frage ob ich meine Tonne dann demnéchst dorthin ziehen muss oder ob dies von dem
jeweiligen Mitarbeiter des Entsorgungsunternehmen (bernommen wird? Die
Gegebenheiten vor Ort habe ich in Folie 16 aus der Prdsentation der
Blirgerversammlung kurz skizziert, diese befindet sich im Anhang.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Heute betragt die Entfernung zwischen dem Gebaude und dem Abholort der Mulltonnen
ca. 120 m. Sollte der Wendehammer zurlickgebaut werden, mussten die Mulltonnen in
der Tat bis zur Ecke Erlenweg/Am Achterott gebracht werden. Dies wiirde einen Weg
von ca. 250 m bedeuten. Dies halt die Verwaltung fiir nicht zumutbar. Daher sollte der
Wendehammer nur in dem Male zurlickgebaut werden, welches noch ein
Wendemandver eines 3-achsigen Mullfahrzeuges ermdglicht.

Beschlussvorschlag 5:

e Die Planungen zum Rickbau des Wendehammers sind so anzupassen, dass das
Wendemandver eines 3-achsigen Mullfahrzeuges maoglich bleibt.

7. Mail vom 13.06.2019 (Anlage 7):
,Wo parken ?

Wenn nur so wenige Parkplédtze im Bereich zwischen Druffelsweg /Wellings Kamp auf
dem Hiippelswickerweg bleiben, werden die Besucher/Géaste der Anwohner die Zeche
zahlen. Wo sollen sie alle parken, ohne ein "Knblichen" zu bekommen? Ich sehe die
Ordnungshtliter schon stdndig auf der Fahrradstrasse abkassieren.*”

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Planung sieht im angesprochenen Bereich 10 Stellplatze vor. Das Thema
.,Markierung von Stellplatzen in der Fahrradstrale“ wurde in der Vorlage 139/2018
ausfuhrlich erlautert, hier der entsprechende Auszug:

»,Grundsétzliches Ziel in FahrradstralBen sollte es sein, Stellpldtze aulierhalb der
Fahrbahn in den Nebenanlagen bereitzustellen, um eine durchgéngige Fahrbahnbreite
von 4 m und somit einen ungehinderten Verkehrsfluss fiir Radfahrer sicher zu stellen. Im
Erlenweg werden Stellpldtze im Zuge der ErschlieBung des Wohngebietes ,Ostlich
Erlenweg® in dieser Form realisiert. Im Hiippelswicker Weg kann eine solche Lésung nur
durch einen kompletten Umbau der Stralle umgesetzt werden. Dies kann aus Sicht der
Verwaltung nicht verhéltnismélig sein.

In der Uberpriifung der Machbarkeit der Premiumroute D.15 der Stadt Bremen wurde
diese Problematik eingehend beleuchtet. Sie empfiehlt einen pragmatischen Umgang
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und spricht sich dafiir aus, das Parken auch dann zuzulassen, wenn die verbleibende
Fahrbahnbreite das Regelmald von 4 m unterschreitet. Dies gilt unter der Voraussetzung,
dass die Verkehrsbelastung auf der Fahrradstral3e eher gering ist.

Unter dieser MalBgabe spricht sich die Verwaltung dafiir aus, den ruhenden Verkehr
durch das Markieren von Stellpldtzen zu sortieren und somit die Leichtigkeit des
Radverkehrs nicht unnétig zu behindern. Dabei dienen die versetzt angeordneten
Stellplétze aber auch weiterhin als wichtiges Element der Verkehrsberuhigung, um fiir
ein vertragliches Geschwindigkeitsniveau zu sorgen. Mit der in der Planung dargestellten
Markierung wurde versucht, einen gesunden Kompromiss zwischen der Leichtigkeit des
Verkehrs und der notwendigen Verkehrsberuhigung zu finden.*

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung empfiehlt, die aktuelle Planung auch in diesem Punkt zu bestatigen. Dies
erfolgt in Ganze durch den Beschlussvorschlag 2. Ein separater Beschluss zum Thema
Parkmarkierungen erubrigt sich.

Forderfahigkeit:

Nach der Bilrgerversammlung hat sich die Verwaltung mit der Frage, ob die MaRnahme auch
dann noch forderfahig sei, wenn die Fahrradstra’e nur bis zur GrimpingstralRe gefuhrt wird, an
die Bezirksregierung Minster gewandt. Die Frage beantwortete die Bezirksregierung mit Mail
vom 21.05.2019:

LDie geplante Fahrradstral3e ist aus meiner Sicht weiterhin grundsétzlich férderféhig. Dieses
Jahr wird die parallele Radwegmalinahme des Kreises an der K 58 mit Gesamtkosten in Héhe
von 324.500 € unter Verkehr gehen. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass aus dem
Férdertopf Nahmobilitit dem gesamten Kreisgebiet Coesfeld jahrlich nur gut 200.000 €
Férdermittel zur Verfligung stehen, sollten erst einmal die Auswirkungen der fertig gestellten
durchgehenden Radwegverbindung an der K 58 auf das Umfeld ausgewertet werden. Dennoch
halte ich es fiir sinnvoll friihzeitig einen Einplanungsantrag zu stellen und die Planung im Detail
abzustimmen. Dies erméglicht u.U. eine zeitndhere Umsetzung, falls zum Jahresende
landesweit nicht abgerufene Férdergelder zurtickflieBen.

Anlagen:
1. Lageplane Blatt 1 bis 13 (Blatt 10 in zwei Varianten

(die Lageplane werden nicht als gedrucktes Exemplar zur Verfigung gestellt; bei Bedarf
kénnen die Ratsmitglieder Uber die Verwaltung gedruckte Exemplare erhalten)

Protokoll der Blrgerversammlung

Dokumentation der Nachbarschaft

Antrag der Nachbarschaft vom 23.05.2019

Mail der Nachbarschaft vom 03.06.2019

Mail vom 29.05.2019

Mail vom 13.06.2019

Planskizze ,Kreuzung Grimpingstra3e/Huppelswicker Weg/Am Roten Baum®
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